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Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:
2011/1714-1
Saksbehandler:

Kirsten Skjervold Letnes

Saksframlegg
Utvalg Utvalgssak | Mgtedato
1756 Radet for funksjonshemmede 2/11 25.11.2011
1756 Eldres Rad 2/11 25.11.2011
1756 Arbeidsmiljgutvalget 2/11 25.11.2011
1756 Hovedutvalg Natur 4/11 28.11.2011
1756 Hovedutvalg Folk 5/11 29.11.2011
1756 Administrasjonsutvalget
1756 Formannskapet 12/11 30.11.2011
Kommunestyre 1756 Indergy

Budsjett 2012 og skonomiplan 2012 - 2015

Prosjektleders forslag til vedtak

1. Indergy kommunes budsjett for ar 2012 vedtas slik det fremgar av prosjektleders

fremlagte forslag av 16. november 2011.

2. Budsjett 2012 — driftsrammene — vedtas med bindende virkning for

hovedansvarsomradene:

- Fellesomrader

- Politisk virksomhet

- Radmann, stab og stgtte
- Neering og Plan

- Oppvekst

- Helse og sosial

- Kultur




- Kommunalteknikk
- Vannogavlgp

3. Det gjennomfgres investeringer i 2012 i samsvar med prosjektleders budsjettforslag.
Det tas opp ngdvendige lan i samsvar med finansieringsplan.

4. Med hjemmelilov av 26. Mars 1999 om skatt pa formue og inntekt § 15-3 fastsettes at
det skal nyttes hgyeste tillatte sats som ogsa skal nyttes ved utskrivning av
forskuddstrekk og forskuddsskatt for inntekstaret 2012. Marginavsetning i
skatteregnskapet skal fortsatt veere 9 %.

5. Kommunale avgifter og gebyrer samt betaling for kommunale tjenester fastsettes for ar
2012 slik det fremgar av vedlegg: «gebyr- og betalingssatser 2012».

6. Med hjemmel i kommunelovens § 51 gis sosialleder fullmakt til & innvilge garanti for l1an
i henhold til sosialtjenesteloven § 5-4, jfr. § 5-2 innenfor en samlet ramme pa kr.
30.000,-. Eventuelle garantier som innfris, utgiftsfgres gkonomisk sosialhjelp.

7. I medhold av eiendomsskatteloven §§ 2, 3 og 4 utskrives eiendomsskatt pa verker og
bruk i hele kommunen. Eiendomsskattesatsen er 2 promille i «gamle Indergy 1729» og
7 promille i «gamle Mosvik 1723». Eiendomsskatten skal betales i tre terminer; 15.03.,
15.06. og 15.09. i skattearet.

Bakgrunn

| henhold til kommunelovens § 45 skal kommunestyret innen arets utgang vedta budsjett for
det kommende kalenderar. Vedtaket fattes pa grunnlag av innstilling fra formannskapet.
Naermere bestemmelser om arsbudsjettet finnes i forskrift av 15.12.2000.

Vurdering

Prosjektleders forslag til budsjett og gkonomiplan for 2012 til 2015 sgker a legge til rette for at
den nye kommunens tjenestetilbud — over tid — blir forutsigbart og konkurransedyktig.

Budsjettforslaget legger opp til stram husholdering av driftsbudsjettene og krav til omstilling.
Kontinuerlig vektlegging av effektiv drift og struktur er eneste maten a sikre kommunens
innbyggere gode og tilstrekkelige tjenester over tid. Med dette utgangspunkt har vi forsgkt a
gjore kommunesammenslaingen til et forbedrings- og effektiviseringsprosjekt innenfor
rammen av intensjonsplanen.

Investeringsplanene er relativt offensive og i sum gkes rammene noe pa mellom-lang sikt.
Det foreslatte investeringsprogrammet har en kostnadsramme brutto pa 208,3 mill. over 4-
arsperioden. Dette er ikke et ubetydelig investeringsprogram og med relativ stor tyngde i naer
fremtid. En vesentlig del av investeringen er dog selvfinansierende i den forstand at rente og
avdragskostnader skal finansieres ved gebyrer og husleie. Det vises til en grundig oversikt og
beskrivelse under pkt. 9 og til eget vedlegg med detaljert spesifikasjon av kostnader og
finansiering.



Det vises for gvrig til selve budsjettdokumentet.

Konklusjon

Prosjektleders forslag til budsjett og gkonomiplan 2012 — 2015 legges med dette fram til
politisk behandling.



Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:
2011/663-37
Saksbehandler:
Karstein Kjglstad

Saksframlegg
Utvalg Utvalgssak | Mgtedato
1756 Hovedutvalg Natur 5/11 28.11.2011

Kommunestyre 1756 Indergy

Gebyr for kloakk 2012 for nye Indergy

Prosjektleders forslag til vedtak:

I medhold av 8§ 3i Lov av 31. mai 1974 nr. 17 om kommunale vass- og kloakkavgifter
vedtas nytt regulativ for kloakkbyr fra 01.01.12 i samsvar med vedlagte spesifikasjon.

Det innebeerer at arsgebyret gkes med rundt 8 prosent i forhold til gjennomsnittlig niva i
2011.

Vedlegg
1 Hovedplan VA 2012 - informasjon oktober 2011
2 Gebyrberegning VA

Bakgrunn

Det skal i forbindelse med ny kommune Indergy 1756 fastsettes gebyr for VA. Det tas utgangspunkt i
gebyrniva i bade Mosvik og Indergy. | vedlegg 1 er det gjort rede for gebyrsatser i 2011 i begge
kommunene.

Vann- og avlgpsgebyr er innfgrt i kommunen ved forskrifter som er vedtatt av kommunestyret i
medhold av Lov om vass- og kloakkavgifter § 3, og rammeforskrifter etter lovens § 2.

| forurensingsforskriften kap 16 om VA-gebyr er gitt mer detaljerte regler for gebyrsatser. | regelverket
er fastlagt at gebyret skal besta av ett engangsgebyr (tilkoplingsgebyr) og ett arsgebyr. Gebyret
fastsettes av kommunen.



Det sakalte todelingssystemet er innfgrt i begge kommunene, men i Indergy er det regler lagt opp for a
stimulere til at alle boligeiere installerer vassmaler og betaler arsgebyr etter forbrukt mengde. | Mosvik
er det ingen boliger som betaler etter maler.

Engangsgebyret (tilkoplingsgebyret) refererer seg ikke til bestemte kostnadsarter, som f.eks.
anleggskostnader. | ar er det tilkoblet ca 10 nye bolighus sa tilkoplingsgebyret utgjgr en liten del av
inntektene.

For bade vann og avlgp kan det innfgres tilkoblingsavgift med hgg og lag sats. Dette kan gj@res etter §
16-5 i forurensingsforskriften, som lyder slik: “Det kan fastsettes lavere tilknytningsgebyr for
eiendommer der det er betalt refusjon eller annen form for opparbeidelseskostnader for vann- og/eller
avlgpsanlegg som er utfgrt etter planer godkjent av kommunen”. Verken Mosvik eller Indergy har
differensiert tilknytningsgebyr.

Vedtak om gebyrsatsene er forskrift i forvaltningslovens forstand, og skal forelegges den saken bergrer
med anledning til 3 avgi uttalelse innen rimelig frist, jfr forvaltningsloven § 37.

Det er satt i gang arbeid med hovedplan for VA-sektoren for ny kommunen. Statusrapporter er under
arbeid og radmannen tar sikte pa a@ ha en kommunedelplan for bade vassverk og kloakkanlegg klar i
2012.

Vurdering

Gebyrene skal - helt eller delvis - dekke kommunens beregnede utgifter med anlegg og drift av det
vannledningsnett som er felles for alle eiendommer, herunder renseanlegg av enhver art.

Etter forskriftene skal gebyrfastsettelsen baseres pa et regnskapsgrunnlag, hvor bade kapitalkostnader
ved avskriving av varige anlegg og arlige driftsutgifter er tatt med. For a jevne ut svingninger i gebyr kan
kommunen i enkelte ar ha overskudd pa regnskapet i forhold til vannforsyning, ved at overskuddet
avsettes til et bundet driftsfond som brukes i ar med underskudd. | Igpet av en beregningsperiode pa
maks 5 ar skal regnskapet ga tilnasermet i balanse.

| forkant av sammenslaing til ny kommune har begge kommuner nullstilt sine fond. Det har medfgrt at
det er budsjettert og krevd inn med underdekning. | Indergy kreves det inn ca 91 % av utgiftene til
kloakksektoren. For 2011 var det 2 prosent reduksjon i gebyrnivaet for a bruke opp oppspart fond.
Dette medfgrer at gebyr ma heves vesentlig fra 2011 til 2012 for 8 komme i balanse nar det ses pa
gebyr for dagens Indergy.

Indergy kommune har siste ar sett behov for oppgradering av ledningsnettet bade pa Rgra og
Sandvollan. Rgra renseanlegg som ogsa renser kloakk fra Rgra fabrikker ma oppgraderes med nytt
ventilasjonsanlegg Rgra.

Det er lagt inn investeringer pa til sammen 2 millioner hvert ar til oppgradering av ledningsanlegg. |
2012 er det i tillegg lagt inn estimert kostnad for nytt ventilasjonsanlegg pa Rgra renseanlegg.
Radmannen vil orientere mer detaljert om grunnlag for investeringsbehovet de neste 4 ar ved
framleggelse av VA-plan for 1756 Indergy.

| Mosvik er ca 35 prosent av innbyggerne betjent med kommunal kloakk. | Indergy er tilsvarende andel
75 prosent.

Arsgebyrsatsene i 1723 Mosvik for kloakk er ca halvparten av nivaet i 1729 Indergy.
Tilknytningsgebyrene for 1723 Mosvik ligger 30 prosent hgyere for store boliger og 85 prosent hgyere
for mindre boliger.

Radmannen har gjort beregninger etter sjglkostprinsipp og finner at gebyrsatser ma gkes med 8 % i
2012 og 2013. Deretter kan gebyret gkes i takt med prisstigningen. Tilknytningsgebyr foreslas uendret.
Alle endringer er regnet ut fra dagens Indergy kommune.



Konklusjon

Radmannen vil legge fram hovedplan for VA-omradet tidlig i 2012. Planen vil vaere en del av
planprogrammet og kan ferdigstilles som en kommunedelplan.

Gebyrsatser for kloakk gkes med 8 prosent fra 2011 til 2012, beregnet i forhold til satser i dagens
Indergy kommune.



Notat

Til: Jon Arve Hollekim

Fra: Karstein Kjglstad

Sak nr: Dato:
2011/663-33 24.10.2011

Hovedplan VA 2012 - informasjon oktober 2011

For nye Indergy kommune er det satt i gang arbeid med hovedplan for VA. Rambgll AS er i
gang med oppdraget.

Det er snart ferdig statusrapport med mulige tiltak for den nye kommunen. Denne rapporten
brukes na i budsjettarbeidet og skal viderefgres mot en kommunedelplan for vassforsyning og
kloakkanlegg og muligens vannressurser.

Kommunedelplan for VA er innmeldt i planstrategi for nykommunen og antas ferdigstilt i Igpet
av 2012.

Det er noen ulikheter i kommunene som ma samordnes i ny kommune. Fgrst noen fakta.

Befolkning Mosvik Indergy Nykommunen
Innbyggere pr 1.1.2011 811 5906 6717
Tilknytning prosentandel av fastboende Mosvik Indergy Nykommunen
Andel tilknyttet kommunal kloakk 35 75 71
Andel tilknyttet kommunal vassverk 30 96 89
Andel boliger med malt forbruk - prosent 0 45 41
Andel vatn levert til industri — prosent 50 10 14
Vassverk.

Gebyrsatsene varierer noe. Tilknytningsgebyrene er en god del hgyere i Mosvik. Det
samme gjelder arsgebyr, men her er ulikhetene langt mindre.

Tilknytningsgebyr vatn 1723 1729 1723/1729
Bolig 75 m2 17420 3200 5,44
Bolig 150 m2 20810 5300 3,93



Arsgebyr vatn 1723 1729 1723/1729
Bolig 75 m2 2240 2304 0,97
Bolig 150 m2 3480 2520 1,38

Betaling etter malt forbruk.

I Indergy er det stimulert til a installere maler i boliger. | Mosvik er dette ikke gjort.

| begge kommuner betaler industribedrifter etter malt forbruk. Rgra fabrikker kjgper ca 10
prosent av det som produseres. | tillegg er det andre bedrifter herunder gardsbruk med
«industrielt» husdyrhold som kjgper en andel pa nesten 5 prosent av produksjonen. Av total
produksjon ved Indergy vassverk selges ca 70 prosent — 30 gar ut som lekkasje

| Mosvik kjgper Norsk Protein mer enn halvparten av produksjonen i de kommunale vassverk.

Lekkasjen er innregna i stipulert forbruk til boliger. For de som betaler etter malt forbruk er de
fleste under 200 m3 pr ar i en normal familie bolig.
Til sammenlikning stipulerer kommunene forbruket som angitt under:

Mengde stipulert forbruk vatn m3 1723 1729 1723/1729
Bolig 70 m2 i Mosvik - Indergy 75 m2 232 296 0,78
Bolig 200 m2 i Mosvik - Indergy 150 m2 361 324 1,11
Pris pr m3 9,65 7,78 1,24

| nederste linje gar fram at pris pr m3 er 24 % hgyere i Mosvik enn i Indergy i dag. Det har
stgrst betydning for industribedriftene Rgra fabrikker og Norsk Protein.

Kloakk

Tilknytningsgebyr for kloakk er hgyere i Mosvik, men differansen mellom kommunene er
mindre enn for vatn.

Tilknytningsgebyr kloakk 1723 1729 1723/1729
Bolig 75 m2 14260 7770 1,84
Bolig stgrre enn 75 m2 18400 14490 1,27

Arsgebyr for kloakk er mye lavere i Mosvik. Gebyret er ca halvparten av de som betales for
boliger i Indergy.

Arsgebyr kloakk 1723 1729 1723/1729
Bolig 75 m2 1660 3835 0,43
Bolig 150 m2 2695 4455 0,60

Sum gebyr for bade vatn og kloakk er slik

Sum gebyr for VA

Tilknytning for 75 m2 31680 10970 2,89
Tilknytning over 75 m2 39210 19790 1,98
Arsgebyr for 75 m2 3900 6139 0,64
Arsgebyr over 75 m2 6175 6975 0,89

| Mosvik koster tilknytning dobbelt sa mye. For sum arsgebyr er gkningen stgrst for boliger
under 75 m2.
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For ny kommune.

Tilknytningsgebyr kan legges pa niva i Mosvik kommune. Fortsatt er det langt under kostnader
for & bygge privat anlegg bade for vatn og kloakk. Noen kommuner har innfgrt en 1ag sats for
tilknytning for de som bygger i omrader der tomteprisen omfatter fordelingsnett for VA. Derfor
foreslas at sats for Mosvik legges som normal sats og dagens satser i Indergy blir lav sats og
skal brukes i omrader der det selges tomter og der kostnader med distribusjonsnettet er
inkludert i tomteprisen.

Arsgebyr.
Det er gjort overslag ut fra sjglkost for nykommunen. For bade vatn og kloakk ma satsene gkes

med minst 8 prosent det fgrste aret for 8 komme i balanse. De neste arene kan gkningen vaere
i takt med prisstigningen. Det er et krav at det skal oppnas balanse i 5 —arsperioden.
Dette vil medfgre en fordobling av for avigpsgebyr i Mosvik.

Et spgrsmal er om det skal gkes like for de som betaler etter malt forbruk som for de med
stipulert forbruk. Dersom det er gnskelig a fjerne fordeler for de som har maler kan dette
gjores ved at pris pr m3 gkes. For boligeiere kan det endres negativt bade ved at fastleddet
gkes. Forholdet mellom boligeiere som betaler etter malt gebyr og stipulert forbruk kan endres
ved at stipulert forbruk reduseres.

Dersom det gkes mer for malt forbruk vil dette bergre industribedrifter i Indergy. | Mosvik vil

Norsk Protein fa lavere arsgebyr i alle fall. Dersom prisen gkes med 10 % for Rgra fabrikker vil
det bli ca 14 % reduksjon for Norsk Protein.
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Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:
2011/663-36
Saksbehandler:
Karstein Kjglstad

Saksframlegg
Utvalg Utvalgssak | Mgtedato
1756 Hovedutvalg Natur 6/11 28.11.2011

Kommunestyre 1756 Indergy

1756 Indergy. Gebyr for vann 2012.

Radmannens forslag til vedtak
I medhold av 8 3i Lov av 31. mai 1974 nr. 17 om kommunale vass- og kloakkavgifter
vedtas nytt regulativ for vanngebyr fra 01.01.12 i samsvar med vedlagte spesifikasjon.

Det innebeerer at arsgebyret gkes med ca 8 prosent i forhold til gjennomsnittlig niva i
2012.

Vedlegg
1 Hovedplan VA 2012 - informasjon oktober 2011
2 Gebyrberegning VA

Bakgrunn

Det skal i forbindelse med ny kommune Indergy 1756 fastsettes gebyr for VA. Det tas utgangspunkt i
gebyrniva i bade Mosvik og Indergy. | vedlegg 1 er det gjort rede for gebyrsatser i 2011. | vedlegg 2 er
vist sammendrag av beregninger av gebyr for 2012 og de neste 4 ar.

Vann- og avlgpsgebyr er innfgrt i kommunen ved forskrifter som er vedtatt av kommunestyret i
medhold av Lov om vass- og kloakkavgifter § 3, og rammeforskrifter etter lovens § 2.
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| forurensingsforskriften kap 16 om VA-gebyr er gitt mer detaljerte regler for gebyrsatser. | regelverket
er fastlagt at gebyret skal besta av ett engangsgebyr (tilkoplingsgebyr) og ett arsgebyr. Gebyret
fastsettes av kommunen.

Det sakalte todelingssystemet er innfgrt i begge kommunene, men i Indergy er det regler lagt opp for a
stimulere til at alle boligeiere installerer vassmaler og betaler arsgebyr etter forbrukt mengde. | Indergy
1729 betaler 45 prosent av boligeiere gebyr etter malt forbruk. | tillegg betaler alle bedrifter etter malt

forbruk.

Engangsgebyret (tilkoplingsgebyret) refererer seg ikke til bestemte kostnadsarter, som f.eks.
anleggskostnader. | ar er det tilkoblet ca 10 nye bolighus sa tilkoplingsgebyret utgjgr en liten del av
inntektene.

For bade vann og avlgp kan det innfgres tilkoblingsavgift med hgg og |ag sats. Dette kan gjgres etter §
16-5 i forurensingsforskriften, som lyder slik: ”Det kan fastsettes lavere tilknytningsgebyr for
eiendommer der det er betalt refusjon eller annen form for opparbeidelseskostnader for vann- og/eller
avlgpsanlegg som er utfgrt etter planer godkjent av kommunen”.

Vedtak om gebyrsatsene er forskrift i forvaltningslovens forstand, og skal forelegges den saken bergrer
med anledning til 3 avgi uttalelse innen rimelig frist, jfr forvaltningsloven § 37.

Det er satt i gang arbeid med hovedplan for VA-sektoren for ny kommunen. Status er under arbeid og
det tas sikte pa a ha en kommunedelplan for bade vassverk og kloakkanlegg klar i 2012.

Vurdering

Gebyrene skal - helt eller delvis - dekke kommunens beregnede utgifter med anlegg og drift av det
vannledningsnett som er felles for alle eiendommer, herunder renseanlegg av enhver art.

Etter forskriftene skal gebyrfastsettelsen baseres pa et regnskapsgrunnlag, hvor bade kapitalkostnader
ved avskriving av varige anlegg og arlige driftsutgifter er tatt med. For a jevne ut svingninger i gebyr kan
kommunen i enkelte ar ha overskudd pa regnskapet i forhold til vannforsyning, ved at overskuddet
avsettes til et bundet driftsfond som brukes i ar med underskudd. | Igpet av en beregningsperiode pa
maks 5 ar skal regnskapet ga tilnasermet i balanse.

| forkant av sammenslaing til ny kommune har begge kommuner nullstilt sine fond. Det har medfgrt at
det er budsjettert og krevd inn med underdekning. | Indergy 1729 kreves det inn ca 91 % av utgiftene til
vassverket. Dette medfgrer at gebyr ma heves vesentlig for 8 komme i balanse.

| Indergy er det 16 km med eternittrgr lagt for 40 ar sia. Det er brudd og lekkasjer pa disse. De siste tre
ar er det skiftet ut ca 2 km hvert ar. Hovedledningen fra Rgflo til Straumen er stalrgr som er utsatt for
rustangrep nar de er lagt i leire. | 2011 vart det lagt nye rgr pa en strekning pa ca 2,5 km der det har
veaert lekkasjer. Heile strekningen fra Rgflo til Straumbrua er ca 10 kilometer. Rddmannen legger til
grunn at det investeres 8 mill kroner til i ledningsutskifting de neste 4 ar. Dette vil bli belyst i VA-planen
nar den presenteres i 2012.

Indergy kommune har i trdd med vedtatt hovedplan arbeidet for a gke sikkerheten for
forsyningsomrade Rgra. Det er i den forbindelse planlagt bygging av basseng pa Flaget.
Kostnadsrammen i forslag til INV- budsjettet er 11,5 mill. Anbud er innhentet og denne viser en kostnad
utover rammen. En gkt sikkerhet for forsyningsomradet Rgra er ogsa papekt fra Mattilsynet, og
Radmannen forslar derfor at basseng prioriteres. Midlene for ledningsutskiftning for 2012 tilfgres
rammen for basseng Flaget, og forslatt ledningsutskiftning reduseres tilsvarende.

Det er registrert en endring i ravannskvaliteten det siste aret. Dette bidrar til at det er behov for a gjgre
endringer ved renseanlegget/renseprossessen. Det er igangsatt kartlegging/prosjektering av ngdvendig
tilpassing.
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Indergy kommune forsyner ca 96 prosent av innbyggerne fra kommunalt vassverk. | Mosvik er det et
privat vassverk som forsyner sentrum og mange kommunale bygg. Kommunen har bygd og driver 6
mindre anlegg. Ett av disse forsyner Norsk Protein. Mosvik vassverk AL drives av kommunen etter avtale
med styret i andelslaget. Denne avtalen viderefgres av 1756 Indergy.

Gebyrsatsene i Mosvik for vassverk ligger ca 30 % hgyere enn i Indergy. Tilknytningsgebyrene ligger 4 til
5 ganger hgyere. Det er fa som betaler arsgebyr etter malt forbruk.

Radmannen har gjort beregninger etter sjglkostprinsipp og finner at gebyrsatser ma gkes med 8 % i
2012 og deretter med 5 % de fire neste arene. Det medfgrer et underskudd i 2012. Deretter vil det bli
overdekning slik at underskuddet inndekkes og deretter gar over til oppbygging av fond.

Konklusjon

Radmannen vil legge fram hovedplan for VA-omradet tidlig i 2012. Planen vil vaere en del av
planprogrammet og kan ferdigstilles som en kommunedelplani 2012.

Gebyrsatser for vannforsyning gkes med gjennomsnittlig 8 prosent fra 2011 til 2012. Gebyrsatser for
tilknytning holdes uendret i 2012 i forhold til dagens satser i Indergy 1729.
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Notat

Til: Jon Arve Hollekim

Fra: Karstein Kjglstad

Sak nr: Dato:
2011/663-33 24.10.2011

Hovedplan VA 2012 - informasjon oktober 2011

For nye Indergy kommune er det satt i gang arbeid med hovedplan for VA. Rambgll AS er i
gang med oppdraget.

Det er snart ferdig statusrapport med mulige tiltak for den nye kommunen. Denne rapporten
brukes na i budsjettarbeidet og skal viderefgres mot en kommunedelplan for vassforsyning og
kloakkanlegg og muligens vannressurser.

Kommunedelplan for VA er innmeldt i planstrategi for nykommunen og antas ferdigstilt i Igpet
av 2012.

Det er noen ulikheter i kommunene som ma samordnes i ny kommune. Fgrst noen fakta.

Befolkning Mosvik Indergy Nykommunen
Innbyggere pr 1.1.2011 811 5906 6717
Tilknytning prosentandel av fastboende Mosvik Indergy Nykommunen
Andel tilknyttet kommunal kloakk 35 75 71
Andel tilknyttet kommunal vassverk 30 96 89
Andel boliger med malt forbruk - prosent 0 45 41
Andel vatn levert til industri — prosent 50 10 14
Vassverk.

Gebyrsatsene varierer noe. Tilknytningsgebyrene er en god del hgyere i Mosvik. Det
samme gjelder arsgebyr, men her er ulikhetene langt mindre.

Tilknytningsgebyr vatn 1723 1729 1723/1729
Bolig 75 m2 17420 3200 5,44
Bolig 150 m2 20810 5300 3,93
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Arsgebyr vatn 1723 1729 1723/1729
Bolig 75 m2 2240 2304 0,97
Bolig 150 m2 3480 2520 1,38

Betaling etter malt forbruk.

I Indergy er det stimulert til a installere maler i boliger. | Mosvik er dette ikke gjort.

| begge kommuner betaler industribedrifter etter malt forbruk. Rgra fabrikker kjgper ca 10
prosent av det som produseres. | tillegg er det andre bedrifter herunder gardsbruk med
«industrielt» husdyrhold som kjgper en andel pa nesten 5 prosent av produksjonen. Av total
produksjon ved Indergy vassverk selges ca 70 prosent — 30 gar ut som lekkasje

| Mosvik kjgper Norsk Protein mer enn halvparten av produksjonen i de kommunale vassverk.

Lekkasjen er innregna i stipulert forbruk til boliger. For de som betaler etter malt forbruk er de
fleste under 200 m3 pr ar i en normal familie bolig.
Til sammenlikning stipulerer kommunene forbruket som angitt under:

Mengde stipulert forbruk vatn m3 1723 1729 1723/1729
Bolig 70 m2 i Mosvik - Indergy 75 m2 232 296 0,78
Bolig 200 m2 i Mosvik - Indergy 150 m2 361 324 1,11
Pris pr m3 9,65 7,78 1,24

| nederste linje gar fram at pris pr m3 er 24 % hgyere i Mosvik enn i Indergy i dag. Det har
stgrst betydning for industribedriftene Rgra fabrikker og Norsk Protein.

Kloakk

Tilknytningsgebyr for kloakk er hgyere i Mosvik, men differansen mellom kommunene er
mindre enn for vatn.

Tilknytningsgebyr kloakk 1723 1729 1723/1729
Bolig 75 m2 14260 7770 1,84
Bolig stgrre enn 75 m2 18400 14490 1,27

Arsgebyr for kloakk er mye lavere i Mosvik. Gebyret er ca halvparten av de som betales for
boliger i Indergy.

Arsgebyr kloakk 1723 1729 1723/1729
Bolig 75 m2 1660 3835 0,43
Bolig 150 m2 2695 4455 0,60

Sum gebyr for bade vatn og kloakk er slik

Sum gebyr for VA

Tilknytning for 75 m2 31680 10970 2,89
Tilknytning over 75 m2 39210 19790 1,98
Arsgebyr for 75 m2 3900 6139 0,64
Arsgebyr over 75 m2 6175 6975 0,89

| Mosvik koster tilknytning dobbelt sa mye. For sum arsgebyr er gkningen stgrst for boliger
under 75 m2.
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For ny kommune.

Tilknytningsgebyr kan legges pa niva i Mosvik kommune. Fortsatt er det langt under kostnader
for & bygge privat anlegg bade for vatn og kloakk. Noen kommuner har innfgrt en 1ag sats for
tilknytning for de som bygger i omrader der tomteprisen omfatter fordelingsnett for VA. Derfor
foreslas at sats for Mosvik legges som normal sats og dagens satser i Indergy blir lav sats og
skal brukes i omrader der det selges tomter og der kostnader med distribusjonsnettet er
inkludert i tomteprisen.

Arsgebyr.
Det er gjort overslag ut fra sjglkost for nykommunen. For bade vatn og kloakk ma satsene gkes

med minst 8 prosent det fgrste aret for 8 komme i balanse. De neste arene kan gkningen vaere
i takt med prisstigningen. Det er et krav at det skal oppnas balanse i 5 —arsperioden.
Dette vil medfgre en fordobling av for avigpsgebyr i Mosvik.

Et spgrsmal er om det skal gkes like for de som betaler etter malt forbruk som for de med
stipulert forbruk. Dersom det er gnskelig a fjerne fordeler for de som har maler kan dette
gjores ved at pris pr m3 gkes. For boligeiere kan det endres negativt bade ved at fastleddet
gkes. Forholdet mellom boligeiere som betaler etter malt gebyr og stipulert forbruk kan endres
ved at stipulert forbruk reduseres.

Dersom det gkes mer for malt forbruk vil dette bergre industribedrifter i Indergy. | Mosvik vil

Norsk Protein fa lavere arsgebyr i alle fall. Dersom prisen gkes med 10 % for Rgra fabrikker vil
det bli ca 14 % reduksjon for Norsk Protein.
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Planstrategi for 1756 Indergy 2012-2016.

Planprogram for kommuneplanens samfunnsdel og arealdel 2012-2016.

Radmannens forslag til vedtak

Siden vedlagt dokument er bade utkast til planstrategi og planprogram, ma det gjgres to

vedtak i saken:

1. Utkast til planstrategi for nye 1756 Indergy for perioden 2012-2016 sendes pa
hgring/offentlig ettersyn etter plan og bygningslovens § 10-1, kommunal planstrategi.

2. Utkast til planprogram for kommuneplanens samfunnsdel og arealdel 2012-2016
sendes pa hgring/offentlig ettersyn etter plan og bygningslovens § 11-14, hgring av

planforslaget.

Det gis seks ukers hgringsfrist.

Vedlegg

1 Planstrategi for 1756 Indergy 2012-2016.Planprogram for kommuneplanens samfunnsdel

og arealdel 2012-2016, utkast
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Henvisning

1. Vedtak om oppstart med vedtak i fellesnemnda den 16.12.10,
sak 30/10: Planstrategi for valgperioden 2012-2016.

2. Plan og bygningslovens § 10-1, Kommunal planstrategi og §
11-13, Utarbeiding av planstrategi.

3. Statistikkbakgrunn for utarbeiding av planstrategi pa
bedrekommuner.no/ssb.no

Bakgrunn

| 2009 kom det en ny plan og bygningslov der kommunene ble palagt a utarbeide planstrategi
for sin kommune i Igpet av fgrste aret av hver kommunestyreperiode. En planstrategi skal
omfatte en drgfting og vurdering av kommunen sine utfordringer og valg knyttet til
samfunnsutvikling og arealbruk. 1 tillegg skal det gjgres rede for utfordringer innen miljg og
sektorens virksomhet med tanke pa a vurdere planbehovet i kommunestyreperioden. En
planstrategi skal ikke inneholde mal og retningslinjer for politiske vedtak og tiltak, dette skal
utformes i kommuneplanens samfunnsdel som ogsa er en lovpalagt oppgave for kommunen.
Planstrategien skal vedtas av kommunestyret innen fgrste aret av valgperioden.

Siden Mosvik og Indergy kommune blir slatt sammen til en kommune, ma det utarbeides en
felles kommuneplan for den nye kommunen. Det er anbefalt fra miljgverndepartementet at
nar det er apenbart at ny kommuneplan skal utarbeides, bgr en sla sammen og utarbeide en
felles planstrategi og et planprogram etter PBL § 11-13.

Et planprogram er fgrste trinn av utarbeiding av kommuneplan. Hensikten med et planprogram
er a gjgre rede for planarbeidet, planprosess og gjgre rede for tema som bgr vurderes og
trenger konsekvensutredning i selve planen.

Vedlagt dette saksframlegget ligger et utkast til planstrategi for nye 1756 Indergy. Utkastet til
planstrategi er lagt opp slik at det ogsa skal ivareta de palagte oppgavene som planprogram for
kommuneplanens samfunnsdel. Det siste kapittelet i dokumentet er planprogram for
kommuneplanens arealdel med tanke pa a ivareta de krav som ligger til grunn i Forskrift om
konsekvensutredning § 2, b. Alle utbyggingstiltak skal vurderes om de har vesentlig virkning for
milj@ og samfunn. Det skal ogsa vurderes om det finns alternative omrader der tiltak kommer i
konflikt med viktige samfunns- og miljgspgrsmal.

Planstrategi og planprogram skal sendes pa hgring til regionale etater, nabokommuner og
lag/interessegrupper. Siden dokumentet er felles for planstrategi og planprogram, sendes det
pa hegring /offentlig ettersyn i minst seks uker etter PBL § 11- 14.

Vurdering

Nar Indergy og Mosvik blir en kommune fra 1. januar 2012, er dette et nytt grunnlag for a
utarbeide planer. Det er to kommuner som er ulike bade nar det gjelder folketall, ressurser og
landskap. Derfor er det viktig 8 komme tidlig i gang med de tidkrevende oppgavene som
kommuneplanens samfunnsdel og arealdel er, for a ha felles mal og retningslinjer pa utvikling
av kommunen. | denne perioden er det viktig a fa en felles plattform for bade for politiske
vedtak og administrative oppgaver. Ved senere kommunestyreperioder vil en utarbeidelse av

19



planstrategi og ikke minst revidering av kommuneplanen bli mindre tidkrevende enn ved
navaerende utarbeidelse.

| vedlagte utkast til planstrategi er det tatt utgangspunkt i de nasjonale og regionale
retningslinjene, eksisterende kommuneplaner for Indergy og Mosvik samt visjonen og
intensjonsavtalen som er lagt til grunn ved sammenslaingen. Det er ogsa tatt utgangspunkt i
feringene knyttet til Indergy 2020 sitt grendemobiliseringsprosjekt. | tillegg har sektoretatene
kommet med innspill i forhold til utfordringer og planer som de mener bgr utarbeides innenfor
kommunestyreperioden.

En planstrategi skal gi forutsigbarhet bade for politikerne og administrasjonen, slik at begge
parter kjenner til forventede planoppgaver samt kjenner tilhgrighet til de valg som er gjort.

| forslaget til planstrategi er det laget en prioriteringsliste med overordnede planer som bgr
utarbeides i denne valgperioden med tanke pa a Igse nasjonale og lokale oppgaver. Det er
viktig at det gjgres prioritering av planer bade nar det gjelder overordnede planer og
temaplaner, og at dette er et realistisk valg ut fra de ressursene som finnes innenfor
kommunen med tanke pa arbeidskraft og finansiering.

Nar det gjelder planprogram for utarbeidelse av fremtidig kommuneplan, er det vanskelig a
sette opp konkrete arbeidsfelt og utbyggingsomrader siden det skal arbeides ut helt nye planer
for en ny kommune. De nye malene og retningslinjene skal utarbeides i kommuneplanens
samfunnsdel som igjen vil gi fgringer for utarbeidelse av temaplaner og
kommuneplaner/kommunedelplaner.

Den formelle oppstarten bgr settes til tidlig i 2012 med en innspillperiode fra kommunens
befolkning, regionale myndigheter og nabokommuner dersom en skal fglge den tidsplanen
som planstrategien legger opp til.

Konklusjon

Med bakgrunn i at 1756 Indergy opprettes fra 1. januar 2012, er det viktig a starte opp med
tidkrevende og lovpalagte planoppgaver fgrst for a sette de mal og retningslinjer som trengs
for a utvikle den nye kommunen og utfgre den daglige driften. Ny kommuneplan, bade
samfunnsdel og arealdel bgr prioriteres med tanke pa at dette gir viktige retningslinjer for
videre planlegging og saksbehandling. Viktige overordnet sektorplaner/temaplaner som
naering, kultur, miljg, folkehelsen og oppvekst bgr ogsa prioriteres i denne
kommunestyreperioden med tanke pa bolyst og naeringsliv.
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1756 INDER@Y

PLANSTRATEGI 2012 - 2016

PLANPROGRAM FOR KOMMUNEPLANENS SAMFUNNSDEL
OG AREALDEL 2012-2016.

Utkast
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1. Planstrateqi:

1.1. Hvaer planstrategi.

Kommunal planstrategi er et nytt verktay i den nye plan og bygningslovens kapittel 10. | § 10-1

heter det:

«Kommunestyret skal minst en gang i hver valgperiode, og senest innen ett ar etter
konstituering, utarbeide og vedta en kommunal planstrategi. Planstrategien bgr omfatte en
drgfting av kommunens strategiske valg knyttet til samfunnsutvikling, herunder langsiktig

arealbruk, miljgutfordringer, sektorenes virksomhet og en vurdering av kommunens planbehov i

valgperioden
Kommunen skal i arbeidet med kommunal planstrategi innhente synspunkter fra statlige og
regionale organ og nabokommuner. Kommunen bgr ogsa legge opp til bred medvirkning og
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allmenn debatt som grunnlag for behandlingen. Forslag til vedtak i kommunestyret skal gjares
offentlig minst 30 dager far kommunestyrets behandling.

Ved behandlingen skal kommunestyret ta stilling til om gjeldende kommuneplan eller deler av
denne skal revideres, eller om planen skal viderefgres uten endringer. Kommunestyret kan
herunder ta stilling til om det er behov for & igangsette arbeid med nye arealplaner i
valgperioden, eller om gjeldende planer bar revideres eller oppheves.»

1.2. Dokumentet sitt innhold og planprosessen.
Formalet med den kommunale planstrategien er a sette fokus pa de planoppgaver kommunen
ber starte opp eller viderefare for a legge til rette for en positiv utvikling i kommunen.
Kommunal planstrategi er ikke en plantype, men et hjelpemiddel for kommunen til & fastlegge
det videre planarbeidet. Selve malene og tiltakene for & oppna en god samfunnsutvikling skal
ikke settes i planstrategien, men vedtas i kommuneplanens samfunnsdel.
Kommunal planstrategi skal omfatte kommunens strategiske valg knyttet til utviklingen av
kommunesamfunnet som

o Redegjorelse for utviklingstrekk og utfordringer knyttet til samfunnsutvikling og milje

e Drgfting av hovedtrekkene i en langsiktig arealstrategi for & ivareta samordning,
utbygging og vern av omrader

e Vurdering av sektorenes planbehov

e \urdering av prioriterte planbehov og prioritering av planoppgaver med blant annet
behov for revisjon av kommuneplanens samfunnsdel og arealdel

For at det skal veere bred forankring av planstrategien, skal det innhentes synspunkt fra statlige
og regionale organer, nabokommuner og befolkningen sa prioriteringene i planstrategien er
kjent nar kommunestyret skal fatte sitt vedtak. Det er ikke anledning til & fremme innsigelse mot
planstrategien, men et samarbeid kan lgse aktuelle problemstillinger i senere planlegging.
Indergy kommune har gjennom prosjektet Indergy 2020 kjort en medvirkning og allmenn debatt
om innspill til fremtidig planlegging og tiltak. Det er viktig at ideer og tanker fra
mobiliseringsprosjektet blir innbakt i planstrategien og fremtidige sektorplaner.

Nar det gjelder rettslig krav til saksbehandlingen for planstrategi, sa skal forslag til vedtak i
kommunestyret gjgres offentlig minst 30 dager for kommunestyrets behandling. Det anbefales
fra miljgverndepartementet sin veileder for kommunal planstrategi at dersom en kommune
apenbart star overfor en hovedrevisjon av kommuneplanen, ber det legges rask vekt pa
behandling av planstrategien og at denne kobles sammen med planprogrammet for
kommuneplanen.

Indergy kommune legger opp til felles behandling av planstrategien og planprogrammet. Derfor
ma dokumentet falge behandlingsreglene etter plan og bygningslovens § 11-13, der det heter at
forslag til planprogram skal legges ut pa hgring med frist for uttalelse pa 6 uker.
Planprogrammet skal deretter vedtas av kommunestyret eller i trad med delegert myndighet.
Indergy kommune vil behandle planstrategi og planprogram i det nye kommunestyret og
samtidig med kommunestyrets vedtak av planstrategien/planprogram vil det vedta oppstart av
kommuneplanens samfunnsdel og arealdel.

2. Malsetting

2.1. Nasjonale malsettinger og retningslinjer.

Etter plan og bygningslovens § 6-1 er det lagt opp til at Kongen hvert fjerde ar skal utarbeide et
dokument med nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging. Dette skal falges
opp i gjennom statlig deltakelse i planleggingen.
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Det farste forventningsdokumentet er datert den 24.06.11 der det er pekt pa hva slags hensyn
fylkeskommunene og kommunene bgar legge vekt pa i sin planlegging for a fa gjennomfart
nasjonal politikk.

Forventningsbrevet legger vekt pa falgende tema:

e Klima og energi med mal & redusere klimautslipp innen 2020 og kartlegge areal som er
sarbare for klimautslipp.

e By og tettstedsutvikling med reduksjon i omdisponering av dyrkbar mark og gkt
kollektivtransport.

e Samferdsel og infrastruktur samordnes og miljgvennlige alternativer utvikles.

o Det legges til grunn et bredt verdiskapingsperspektiv for naringsutviklingen, der
eksisterende og nye naringer basert pa lokale natur- og kulturressurser vektlegges.
Neeringsutvikling i et samspill mellom ulike bransjer og offentlige virksomheter og
tjenester.

e Natur, kulturmiljg og landskap med a legge naturmangfoldet til grunn i kartlegging og
bruk av arealene og vurderer arealene i strandsonen i et langsiktig perspektiv.

e Helse, livskvalitet og oppvekstmiljg med tiltak for & mgte eldrebglgen og ke fysisk
aktivitet for a forebygge livsstilsykdommer.

2.2.  Regionale planstrategi for Nord-Tregndelag.

Det skal utarbeides en regional planstrategi etter plan og bygningslovens § 7-1 der det skal
redegjores for viktige regionale utviklingstrekk og utfordringer med tema og prioritering av
planoppgavene i fylket.
Indergy kommune har mottatt et utkast over regional planstrategi. Utkastet er delt i 2 hoveddeler
med en del for hele Trgndelag og en del for Nord- Trgndelag.
Del 1: Faglgende tema er prioritert nar det gjelder felles utfordringer og muligheter for hele
Trgndelag:

1. Klima som utfordring og mulighet — felles regional transportplan, rullering av klima og

energiplaner.

2. Energi — produksjon og anvendelse. Engktiltak og alternativ energi falges opp.

3. Forskning og utvikling for verdiskaping i samfunns- og naringsliv med utarbeiding av
felles FoU-strategi for Trgndelag og knytte det til det regionale arbeidsmarkedet.

4. Bruk av naturressurser i et baerekraftig perspektiv med rullering av strategier i felles
landbruksmelding og marin strategiplan.

5. Kommunikasjon — interne og eksterne forbindelser med felles regional transportplan.

6. En region og lokalsamfunn som er attraktive for naringsutvikling og bosetting med
utarbeidelse strategiske reiselivsplan og kulturnaringsplan og pavirke for unge gjennom
yrkesorientering.

Del 2: Fglgende tema er pekt ut nar det gjelder sentrale utfordringer og muligheter i Nord-
Trendelag:
1. Barn og unges oppvekstsvilkar med utarbeidelse av regional plan med vekt pa

helsestatus og oppvekstsvilkar.

2. Folkehelse med utgangspunkt i « Strategi for folkehelsearbeid i Nord- Trgndelag 2011-
2014 «der det lages en handlingsplan med arlig rullering.

3. Neringsliv som tar utgangspunkt i befolkning, arbeidsmarked og boligmarked.
Prioritering innenfor naringsomradet er gjennom de arlige utviklingsprogrammene RUP
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og i tillegg utarbeides et Strategisk Regionalt Utviklingsprogram for 4 ar med arlige
handlingsprogram.

4. Fornybar energi med utfordring a avklare hvor store energiressurser som skal utnyttes
hvert ar og hvor den skal produseres.

5. Sersamisk naringsliv og kultur med utarbeiding av et inngrepskart som viser
totalbelastningen for reindriften og styrke samarbeid mellom Innovasjon Norge og
Reindriftsforvaltningen i Verdiskapingsprogrammet for reindrift.

6. Arealbruk vil ha en regional plan for arealbruk med regionalpolitiske retningslinjer og
strategier for arealbruk. Forelgpig tema som har pekt seg ut er lokalisering av handel og
tjenester, omdisponering av dyrka jord, areal- og transportplanlegging, differensiert
forvaltning i strandsona, arealplanlegging i sjg, ivaretakelse av ulike naturtyper, reindrift,
kvikkleireproblematikk, vindkraft og utvikling av tematiske geodata.

2.3. Kommunale mal og retningslinjer.

Fra 2012 er Mosvik kommune og Indergy kommune slatt sammen til en kommune. Dette gjar at
det i neste kommunestyreperioden ma utarbeides ny felles kommuneplan. Siden kommunal
planstrategi ikke er en plan, sa skal en ikke ta stilling til mal og strategier. Dette arbeidet blir
lagt til i kommuneplanens samfunnsdel med en sterk politisk involvering i selve planprosessen.
Mosvik og Indergy kommune startet opp samfunnsutviklingsprosjektet Indergy 2020 med
bakgrunn i en negativ utvikling i folketall, gkning i antall eldre innbyggere og lav tilbakeflytting
av ungdommer som tar utdannelse utenom kommune. Hovedmalsettingen er a skape bolyst og
gke naeringsutvikling, noe som ogsa ligger i den intensjonsplanen de to kommunene utarbeidde
vinteren 2010.
| intensjonsplanen er det sett opp to hovedmal for kommunesammenslaingen:

1. Etablere en livskraftig og attraktiv kommune i hjertet av Innherred.

2. Sikre og videreutvikle kvalitet i tjenestene til innbyggerne.

Videre er det sett opp en rekke med delmal som:
e Viderefgre det beste i begge kommuner inn i den nye kommunen.

e Sikre en demokratisk styring av den nye kommunen.

e Sikre at den nye kommunen innfrir krav fra statlige myndigheter gjennom et bredt faglig
miljg.

e Sikre grunnlaget for kostnadseffektive tjenester ut fra tilgjengelige skonomiske
ressurser.

e Etablere attraktive bolig- og fritidsomrader i alle deler av kommunen.

e Sikre gode oppvekstsvilkar gjennom utvikling av gode naermiljg.

e Styrke grunnlaget for en offensiv og samordna neringsutvikling og et rikt kulturliv blant
annet gjennom aktiv bruk av naringsfond. Kraftfondsmidler skal i en overgangsperiode
nyttes i Mosvik.

e Vare en utviklende og attraktiv arbeidsplass for de ansatte.

De mal og retningslinjer som ligger i Intensjonsavtalen samt innspill gjennom
mobiliseringsprosjektet vinteren 2011 i Indergy 2020, vil vere et godt grunnlag for valg av mal
og retningslinjer i det videre arbeidet med kommuneplanens samfunnsdel.
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3. Utviklingstrekk for Indergy kommune.

3.1.  Befolkningsutvikling.
Nar Indergy og Mosvik kommune slar seg sammen vil folketallet ligge i overkant av 6700
innbyggere.
Nedenfor er det sett opp en tabell med en prognose for utviklingen av befolkningstallet i
kommune 1756 frem til 2020. Tallene er hentet fra SSB sin befolkningsframskriving.

Ar 2011 2015 2020
0-19 &r 1826 1730 1647
20-66 &r 3940 3909 3814
67-79 &r 621 771 967
80-89 ar 275 253 266
90 ar og eldre 54 61 63
Totalt 6716 6724 6757

Prognosene fra SSB viser en klar tilbakegang i de yngre aldersgruppene, mens det blir
forholdsmessig flere over 67 ar i arene fremover. | Indergy kommune vil aldersgruppen fra 0-19
ar reduseres fra 27, 2 % i dag til 24,4 i 2020. Kommunen ma derfor i fremtidig planlegging ta
hagyde for de krav og investeringer «eldrebglgen» vil fare med seg. Dette blir nsermere omtalt i
kap. 4 med status og utfordringer i virksomhetene.

3.2. Bosettingsmeanster.

Indergy kommune ber preg av et spredt bosettingsmgnster. Gamle Indergy kommune hadde
tetteste befolkning i forhold til areal i Nord-Trgndelag der det bor folk over hele omradet. De
stgrste ubebodde omrader finnes pa Ragra og mot Skarnsundet. Det finns ingen omrader som har
definisjonen uberart utmark.

Nar det gjelder Mosvik, er det farst og fremst beboelse langs fjorden samt i noen omrader som
strekker det seg opp i hgyden. Mosvik har store omrader med skog, men selv her er det
vanskelig a finne sterre omrader med ubergrte utmarksomrader pa grunn av en aktiv utbygging
av skogsveier inn i utmarksomradene.

Selv om den nye kommunen er preget av spredt bosetting, er det noen omrader som etter SSB
sin definisjon kan kalles tettsteder. Dette er omrader der det bor minst 200 mennesker og
avstanden mellom husene normalt ikke overstiger 50 m. I dag har kommunen fglgende
tettsteder, Sandvollan med Gangstad og Skjelvagen, Rara- Hyllaomradet og hele
Straumenomradet.

Nar det gjelder skolestrukturen, har Mosvik en barneskole for hele omradet, mens Indergy har
en svaert desentralisert skolestruktur med barneskoler bade pa Sandvollan, Kjerknesvagen, Utay,
Straumen og Rara. | tillegg er det en felles ungdomsskole for hele kommunen pa Straumen.

3.3.  Neeringsliv og sysselsetting.

Mosvik og Indergy kommuner har i utgangspunktet blitt definert som typiske
landbrukskommuner og det er fremdeles flere som er sysselsatte innenfor landbruk enn
landsgjennomsnittet (ca. 10 %). Den nye kommunen ligg midt i Innherred med kort vei til
arbeidsplasser i byene og tettstedene i neeromradet, og utpendlingen fra 1729 Indergy har ligget
pa over 50 %.

Bade industri, bygg og anleggsdrift og varehandel er store grupper, men sveart mange av
innbyggerne arbeider innenfor offentlig sektor og da peker helse seg ut som en stor gruppe. Her
er arbeidsmarkedet innenfor bade egen kommune, nabokommuner og sykehuset pa Levanger.
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Nedenfor er det sett opp SSB sin tabell over sysselsatte i Indergy kommune per 4. kvartal 2011.

Tallene i parentes er 1729 Indergy og 1723 Mosvik

1756 INDER@Y SYSSELSATTE:
Jordbruk, skogbruk og fiske 323 (262+61)
Bergverksdrift og utvinning 41 (37+4)
Industri 360 (318+42)
Elektrisitet, vann og renovasjon 45 (41+4)

Bygge og anleggsvirksomhet 313 (277 + 36)
Varehandel, motorvognreparasjoner 385 (350+35)
Transport og lagring 149 (116+33)
Overnatting og serveringsvirksomhet 55 (49+6)
Informasjon og kommunikasjon 42 (38+4)
Finansiering og forsikring 37 (32+5)
Teknisk tjenesteyting, eiendomsdrift 118 (111+7)
Forretningsmessige tjenesteyting 96 (84 +12)
Offentlig administrasjon, forsvar, sosialforsikring 225 (205+20)
Undervisning 347 (320 + 27)
Helse og sosialforsikring 699 (592+107)
Personlig tjenesteyting 108 (104 + 4)
Uoppgitt 19 (17 +2)

SUM 3362 (2953 + 409)

4. Status og utfordringer for virksomhetene 2012-2016

Under dette kapittelet er det tatt med de virksomhetsomradene innenfor kommunen som yter
tjenester og oppgaver direkte til befolkningen.

4.1. Helse og sosial.
Arbeidet med helse og omsorg ma ta utgangspunkt i samfunns- og befolkningsutviklingen innen
kommunen samt i de nasjonale faringene som framkommer gjennom lover og forskrifter.
Samhandlingsreformen er fulgt opp med ny helse og omsorgslov, og ny folkehelselov der nye
oppgaver og ansvar blir overfart fra stat til kommune for a imgtekomme en ny pasientrolle og et
«sgmlgst» behandlingsforlap.

Helse- og sosialomradet i kommunen er allerede i gang med & mgte de nye oppgavene gjennom
et utkast til kommunedelplan for helse og omsorg 2012- 2019. Planen skal vedtas i lgpet av
2011. Planen er utarbeidd med tanke pa & mgte nye lovkrav og oppgaver samt forbedringer med
a sla sammen to kommuner. | tillegg viser tall fra SSB at det blir flere eldre i arene fremover
som skal fglges opp, jamfar ogsa tabellen i kap. 3.1. i dette dokumentet.
Planen har lagt vekt pa fglgende utfordringer:

1. Samhandling mellom ulike niva innen helse samt gi et helhetlig pasientforlgp.

2. Kompetanse med vekt pa rekrutering, kvalitet og kunnskap for & ivareta oppgavene.

3. Forebygging/egenmestring innenfor folkehelse og helhetlig brukerforlagp.

4. Effektiv ressursutnyttelse med krav til sikkerhet og kvalitetsforbedrende tiltak som
dokumentasjon og kommunikasjon. Det skal skapes nye arbeidsrutiner for personell med
godt arbeidsmiljg og rekrutering.
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| tillegg er det arbeidet med bade ruspolitisk handlingsplan og boligsosial handlingsplan, og det
er meldt behov for & utarbeide ny folkehelseplan.

Ressursbehov ved utarbeidelse av ny folkehelseplan og arbeidet med igangsatte og planlagte
planprosesser hentes innen egne rekker.

4.2.  Skole og barnehage.

Nar det gjelder befolkningsutviklingen i arene fremover, viser tallene fra SSB en nedgang i de
yngste aldersgruppene, jamfar ogsa tabellen i kap. 3.1. i dette dokumentet. Det har imidlertid
veert en innflytting av barnefamilier som utgjar ca. 15 flere elever pr. ar enn antatt. Antall
farskolebarn er svakt nedadgaende i den nye kommunen, og siden det er overkapasitet pa
barnehageplasser i dag, regner en med at fremtidig behov for barnehageplasser er dekket.

| den nye Indergy kommune vil det vare 6 barneskoler og en ungdomsskole. Elevtallet kan
variere noe, men viser en nedgang de siste ti arene. Pa Lyngstad har det vert forholdsvis stabilt
over flere ar, mens Mosvik har hatt den starste nedgangen i senere tid.

| dag har skole og barnehage utarbeidet en egen kompetanseplan, men mangler en overordnet
strategisk plan for & sikre kvaliteten og ha samlet ansvar for skole og barnehage.

| tillegg vil det bli startet opp et 3-arig forbedringsprosjekt i samband med
kommunesammenslaingen som omfatter skole, barnehage, helsestasjon, ppt, psykiatritjenesten,
barnevern og kultur og frivillighet. Det forventes at prosjektet skal resultere i en overordnet
oppvekstplan.

Indergy kommune skal etablere en familiesentral som skal vaere med a forbedre hensynet til
faglig samhandling og koordinering innenfor oppvekstomradet.

Ressursbehov: Det er aktuelt med innhenting av ekstern kompetanse i arbeidet med ny
oppvekstplan, men strategiske planer for barnehager og skole blir handtert innenfor egne
stillingsressurser.

4.3. Kultur

Kulturlivet og aktiviteten er en del av den nasjonale, regionale og lokale samfunnsutviklingen.
Dette kan avhenge av generelle utviklingstendenser bade nar det gjelder befolkning, naringsliv
og trender innen kultur. Kulturarbeidet er nedfelt i en del nasjonale lover og stortingsmeldinger
slik som kulturlova, folkebiblioteklova, opplaring og kulturminne. I tillegg er det faringer
innenfor regional planstrategi og diverse temaplaner som kulturminnepolitikk, museum, kunst,
kulturneering og teater.

Utfordringen og formalet med kulturarbeidet er a legge til rette et vidt spekter av
kulturvirksomhet. Tanken er at alle innbyggerne i kommunen skal fa et tilbud om & delta i
kulturaktiviteter og oppleve et mangfoldig kulturliv. Dette medfaerer at kultursektoren har
mange tema som skal falges opp. Enhet kultur har startet arbeidet med en egen kulturplan som
skal trekke opp retningslinjer og prioriteringer innenfor de lovpalagte oppgavene, men ogsa
innenfor mer private og frivillige organ.

Innenfor frivillighet skal en se pa kommunens rolle i forhold til lag og organisasjoner og
frivillighetssentralene.

Kulturinstitusjoner med bade kommunale og private institusjoner der planen skal omhandle
profesjonell produksjon, formidling, opplaering og naringsutvikling.

Kulturelle arenaer og lokaliteter med tanke pa bedre utnytting av eksisterende bygg.
Stedsutvikling der en skal se pa nyskaping og bevaring med tanke pa estetikk, arkitektur og
utsmykning.

Historie med registrering, bevaring og formidling av kulturminner samt organisering og drift av
museum.

| tillegg er enheten palagt a lage delplaner/ handlingsplaner i samband med drift og
tilskuddsforvaltning. Endringer i offentlige retningslinjer og gkonomiske rammer gir enheten
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utfordringer og medfarer utarbeidelse av delplaner innenfor sin kulturvirksomhet. Mindre
delplaner kan ogsa veere en del av handlingsplanen i selve kulturplanen som er under
utarbeidelse.

Ressursbehov i planperioden med kulturplanen regnes fra egne ansatte med frikjgp av en 50 %
stilling til utarbeiding av kulturplanen.

4.4. Kommunalteknikk.

Enhet kommunalteknikk har ansvar for kommunal eiendom. Dette gjelder vann, veg og kloakk
samt kommunale bygg og offentlige friomrader. Kommunesammenslaing av Mosvik og Indergy
kommune vil medfare utarbeidelse av felles regelverk og gebyrer innenfor vann og avigp. |
tillegg er det mange kommunale veger som har mangler og har opprustningsbehov.

Nar det gjelder kommunale bygg, er det et mal a redusere energibruken og bedre miljgforholda.
Det vil ogsa komme behov for kommunale boliger og rombehov innenfor enkelte grupper, ikke
minst med en eldre befolkning med omsorgsbehov.

I tillegg har kommunen en utfordring i etterbruken av Indergy samfunnshus og Mosvik
kommunehus.

Enhet kommunalteknikk har startet opp med en utredning /status for en ny kommunal vegplan.
Planen har utarbeidd forslag pa tiltak og er paregnet a bli vedtatt i 2012. Tiltaksdelen ber inn i
en handlingsplan med prioritering og finansieringsmuligheter.

Det samme gjelder temaplan for vassforsyning og kloakkanlegg, der en statusdel og forslag til
tiltak er utarbeidd. Her ma det ogsa lages en handlingsdel som inneholder prioritering i forhold
finansiering som gkonomiplan og grunnlag for fremtidige gebyr.

Nar det gjelder kommunale bygg, er det gjort en delutredning for enkeltbygg i kommunen. Det
bar vurderes a utarbeide en helhetlig temaplan for kommunale bygg, der fremtidige bygg,
vedlikehold og etterbruk blir avklart. En handlingsdel i planen bgr omfatte de ulike tiltakene
med prioritering i forhold til gkonomiplanen.

Ressursbehov i planperioden vil avhenge bade av gkonomi med bevilgninger og tilskudd og
behov hos enkeltgrupper i befolkningen. Nar det gjelder utarbeidelse av planer, vil det vare et
utstrakt behov for konsulenttjenester utover egne ansatte. En regner med at konsulenttjenester
innenfor vann, veg og kloakk vil bli ca. kr. 150.000.- Ved utarbeidelse av temaplan for
kommunale bygg, vil konsulenttjenesten avhenge av omfang og innhold pé planarbeidet.

4.5. Neering og plan.

Enheten har hovedansvar innen nzringsutvikling og arealforvaltning. Arbeidet skal bidra til
gke bolyst og naeringsutvikling i kommunen og samtidig forvalte arealene i kommunen med
tanke pa miljg og samfunn. | samfunnsutviklingsprosjektet Indergy 2020 er det et hovedmal &
gke antall bedriftsetableringer og ha en befolkningsutvikling minst pa samme niva som de
gvrige kommunene i Innherred frem til 2020.

De nasjonale og regionale retningslinjene har innvirkning pa bade neeringsutvikling og innenfor
arealplanlegging. 1 tillegg er det svaert mange lover og forskrifter som skal handteres innenfor
hvert fagomrade. Det viktigste er plan og bygningsloven, matrikkelloven, jordlov,
konsesjonslov, kulturminneloven og naturmangfoldloven. I tillegg vil den arlige
jordbruksavtalen legge store faringer pa mye av forvaltningsarbeidet innenfor
landbruksomradet.

For a innfri de politiske faringene til enhver tid samt hovedmalsettingen i prosjektet Indergy
2020, er det knyttet store utfordringer til:

Arealforvaltning med lang strandsone, mye dyrka areal innenfor sentrumsomradene og behov
for tilgjengelige byggeomrader/naringsarealer naer utbygd infrastruktur.

Neringsutvikling der Indergy klarer & veere en attraktiv og innovativ neringskommune. Dette
gjelder bade innenfor eksisterende naringer i kommunen som jord- og skogbruk, industri og
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entreprengrvirksomhet, reiseliv og opplevelser m.fl., men ogsa utvikling av nye
naeringsomrader.

Miljgutfordringer innenfor naturforvaltning og friluftsliv, forurensing og klimaspgrsmal der
samfunnssikkerhet vil fa et stgrre fokus i arene fremover.

Med bakgrunn i de faglige utfordringene og med den nye kommunen 1756 Indergy, ma det
arbeides ut en ny overordna kommuneplan med bade samfunnsdel og arealplan. I tillegg er det
stort behov for at det utarbeides en ny naringsplan som ogsa omfatter landbruk.

Nar det gjelder andre temaplaner, er revidering av miljgplanen i trad med naturmangfoldloven
og delplan om klima og energi en viktig oppgave i planperioden. Det gjelder ogsa jevnlig
revidering av trafikksikkerhetsplanen.

| tillegg vil det veere kontinuerlig oppgaver innenfor private og offentlige reguleringsplaner.
Ressursbehov i planperioden vil i hovedsak dekkes innenfor dagens bemanning med 8 arsverk.
Det vil midlertidig veere behov for a kjgpe kompetanse knyttet til kartlegging innenfor arbeid
med miljgplanen (biologisk mangfold) med en anslatt kostnad pa ca. kr. 300.000.-

5. Planbehov og forslag til prioriteringer av planer.

5.1. Samfunnsutvikling.

Nye Indergy kommune er alt i gang med arbeidet nar det gjelder framtidig samfunnsutvikling
gjennom intensjonsavtalen for sammenslaing mellom Mosvik og Indergy og gjennom
samfunnsprosjektet 2020.

I Indergy 2020 sitt mobiliseringsprosjekt ble det kjart en medvirkningsprosess i grendene og
blant ungdomsskolens elever i 10. klasse. | denne prosessen ble det brukt fremtidsscenarier satt
til ar 2040. | hvert scenario var det angitt en del tiltak/utviklingstrekk som hadde gitt framgang
og en del forhold som en ikke hadde lyktes med. De innbyggerne som deltok pa grendemgtene,
samt 10. klassingene, har gitt innspill og veert aktive med tanke pa fremtidig utvikling i
kommunen. Et problem kan veere at det som oppfattes som positivt for noen kan oppfattes som
en negativ utvikling for andre, og en ma i den videre planleggingen avveie de muligheter og
trusler som konkrete tiltak kan fore til. Dette kan for eksempel veere avveining mellom bruk og
vern innenfor strandsonen.

I mobiliseringsprosjektet var det brukt ulike tema som kompetanse, ressurser, livskvaliteter og
internasjonal orientering for a finne noen felles punkt og fremtidige tendenser som kan nyttes i
utforming av nye planer for 1756 Indergy. Her er tatt med noen av de viktigste innspillene til
temaene:

Kompetansestrategier:
e Et samfunn med aktagrer som er satser langsiktig i neringsutvikling.

e FEtablere ulike niva for samarbeid, organisering og ansvarsfordeling med offentlige og
private aktgrer. Dette kan veare innenfor bade helse, oppvekst og kultur.
e @konomiske midler som stimulerer til nyskaping.

Ressursstrateqgier:
e Langsiktig arealforvaltning med tanke pa kontrollert forvaltning.

e Utviklingsprosjekt med private og offentlige aktarer
e Prioritering pa omrader som det skal satses pa og hva som ikke skal arbeides med.

Livskvalitet:
e Ha en bevist holdning til estetikk, arkitektur og design med oppretting av et etisk rad i
kommunen.
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e Sikre fysisk og kunstnerisk aktivitet og sikre tilgang til natur og sj@.
e Ha et differensiert botilbud med a ha stabil bosetting og aktive grender.
e Skape trygghet for befolkningen med tanke pa menneskeverd og mangfold.

Strategier for nasjonale verdier:
e Haen hensiktsmessig infrastruktur nar det gjelder flyplass, veg og jernbane til bruk for

alle samfunnslag.

e Veare pa banen i nasjonale og regionale prosjekt.

e Vare aktiv i internasjonalt marked med god kommunikasjon og samarbeid pa tvers av
landegrenser og ulike kulturer.

5.2.  Retningslinjer for langsiktig arealbruk.
Landskapet i Mosvik og Indergy er ulikt og det har veert praktisert forskjellig arealbruk i de to
kommunene og da spesielt innenfor strandsonen. Pa Indergy har varemerket veert
kulturlandskapet med jordbrukslandskapet, noe som har gitt naering innenfor reiseliv.
| Mosvik er de store skogomradene som har skapt naringsgrunnlag og jordbrukslandskapet
ligger mer ned til fjorden.
Med utgangspunkt i de nasjonale retningslinjene og de retningslinjene som ligger til grunn i
Indergy kommune sin kommuneplan, kan det fremdeles veere aktuelt & nytte disse med tanke pa
fremtidige arealplaner. Ikke minst gjelder det at:

e Kulturlandskapet skal vernes og utvikles med tanke pa god landskapspleie og

neeringsutvikling

o Arealet skal bare preg av en livskraftig landbruksnzring, og en skal unnga nedbygging
av dyrka jord.

¢ Allmennheten skal tilgodeses i strandsonen.

e Det skal vere klare skille mellom tettbygde og ubygde omrader der utbyggingsformal
ma ha hgy utnyttingsgrad og granne lunger.

e Bruk av areal blir nyttet pd en miljg- og klimavennlig mate, og at gang/sykkelveier skal
prioriteres langs trafikkerte veier.

Nar det gjelder den mer konkrete arealbruken, vil de overordna malsettingene i den nye
kommuneplanens samfunnsdel ligge til grunn samt utarbeidelse av planprogram for
kommuneplanens arealdel.

5.3. Klima og miljg.
Nar det gjelder kommunens arbeid i forhold til miljg og klima, er det tidligere utarbeidd bade
planer og kartlegging i Mosvik og Indergy. | Indergy ble det laget Miljgplan farst i 1994 med
revisjon av planen for 2003- 2010.
Malet med miljgplanen i Indergy har vart at den skal bidra til en beerekraftig samfunnsutvikling
som sikrer livskvalitet og livsgrunnlag bade i dag og for kommende generasjoner, samt at
aktiviteten i Indergy skjer innenfor naturens baereevne for a redusere ressursbruken og
miljgbelastningen. Satsingsomradene i planen er biologisk mangfold, friluftsliv, kulturminne,
kulturmilje og kulturlandskap, forurensing med vannkvalitet, avfall og gjenvinning, klima og
energi og til slutt neermiljg, bomiljg og bolyst.
Det ble pa 1990-tallet foretatt en kartlegging av biologisk mangfold bade i Mosvik og Indergy
som omfatta viktige viltarter og prioriterte naturtyper. Kartleggingen i Mosvik var dessverre av
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sveert lav kvalitet, og den er i dag naermest verdilgs. Ogsa for Indergy er behov for en full
gjennomgang av de kartlagte omradene samt vurdere nye omrader.
Det ble foretatt en revisjon av delplanen i 1729 Indergy som gjelder klima og energiplan.
Delplanen ble vedtatt i komite Natur den 25.01.10 med falgende mal frem til 2020:
e Kommunen skal redusere 20 % av energiforbruket i egne bygg samt gke bruken
av lokale fornybar energi. El skal bare nyttes nar gode alternativer ikke finns.
e Bidratil redusert utslipp av klimagasser i trad med nasjonale malsettinger.

e Bidratil at innbyggerne skal fa rad om klimavennlige energilgsninger.

Mosvik har ikke fatt sluttfart arbeidet med egen klima og energiplan, men fellesnemnda fattet i
juni 2011 vedtak om a gjare klima- og energiplanen for 1729 Indergy gjeldende ogsa for Mosvik
med ngdvendige mindre tilpasninger.

Klima og energi er et nasjonalt satsingsomrade med tanke pa reduksjon og kartlegging av energi
innen 2020. Forskning med FNs klimapanel slar fast ssmmenhengen mellom klimagasser og
gking i temperaturen. Temperaturgkning og mer nedbgr i Trandelag vil pavirke landskapet i
arene fremover og samfunnssikkerheten vil fa starre betydning innenfor all
samfunnsplanlegging.

5.4. Temaplaner /sektorplaner.
De kommunale enhetene har pekt pa ulike behov for temaplaner. En valgperiode er pa fire ar og
det kan vaere vanskelig & ha ressurser og tid til alle gode formal. For & fa en oversikt over
plansystemet i kommunen, er alle forslag til planer innenfor kommunestyreperioden satt opp og
under punkt 5.8 er det satt opp en prioriteringsliste.
Her er enhetene sine prioritering for neste kommunestyreperiode:

Helse og sosial, planrevisjon 2012-2015.

Plan 2012 2013 2014 2015

Folkehelseplan varen

Planen vil ta utgangspunkt i samhandlingsreformen og HUNT-undersgkelsen i Nord- Trgndelag.

Skole oqg barnehage, planrevisjon 2012-2015

Plan (ny, revisjon, utgar) 2012 2013 2014 2015

Strategisk plan for kvalitet i skole varen
0g barnehage

Overordnet oppvekstplan varen

Det anbefales & legge inn den strategiske planen for kvalitet i skole og barnehage som en delplan
i overordna oppvekstplan slik at den blir jevnlig revidert.

Kultur, planrevisjon 2012-2015

Plan (ny, revisjon, utgar) 2012 2013 2014 2015
Kulturplan med handlingsplan: hast
Delplaner:
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Bibliotekplan hast

Kulturskoleplan hast

Plan for Den kulturelle hgst
skolesekken

Plan for den kulturelle hast
spaserstokken.

Delplanene bar vaere som egne kapittel/delplaner i kulturplanen med handlingsplanen.
Handlingsplanen skal revideres arlig med tanke pa nye retningslinjer og gkonomiske faringer.

Kommunalteknikk, planrevisjon 2012-2015.

Plan (ny, revisjon, utgar) 2012 2013 2014 2015
A: Hovedplan veg hgsten
B: Hovedplan vassforsyning og varen

kloakkanlegg

C: Tiltaksplan for kommunale varen
bygg

Enheten har ikke satt opp tidspunkt for utarbeidelse, sa dette er et forslag. Planene skal ha en
handlingsplan som skal revideres arlig med tanke pa nye tiltak og gkonomiske rammer.

Nering oq Plan, planrevisjon - temaplaner 2012-2015.

Plan (ny, revisjon, utgar) 2012 2013 2014 2015

Neringsplan (inkl. landbruk) Hast

Miljgplan (inkl. klima- og Host

energiplan og biologisk mangfold)

Trafikksikkerhetsplan Arlig Arlig Arlig Arlig
revisjon revisjon revisjon revisjon

Ved revidering av miljgplanen er det viktig at kartet over biologisk mangfold blir oppdatert og
lagt til grunn ved revidering av miljgplanen. Kapittelet om klima og energi bgr revideres ved a
ta utgangspunkt i tidligere planer.

5.5. Kommuneplanen, samfunnsdel og arealdel.
Plan og bygningsloven palegger kommunene a ha en oppdatert kommuneplan bestaende av en
samfunnsdel og en arealdel. Mosvik kommune har en samfunnsdel fra 2009 og en arealdel med
bestemmelser fra 2001. Indergy kommune har en samfunnsdel fra 2006 og en arealdel fra 2007.
Ved etableringen av 1756 Indergy, ma det utarbeides ny kommuneplan etter plan og
bygningslovens kapittel 11. Det er viktig & komme raskt i gang med samfunnsdelen som skal
danne mal og retningslinjer for det videre arbeidet med utarbeidelse av arealdelen. Det er
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kartdelen med planbestemmelser som blir juridisk bindende og vil veere farende for senere
saksbehandling innenfor arealdisponering og byggesak i kommunen.

Siden det kreves utarbeidd planprogram for arealdelen etter plan og bygningslovens kapittel 4
med konsekvensutredning pa arealdelen og det skal utarbeides ny kommuneplan for en ny
kommune, vil planstrategien fungere som planprogram for kommuneplanens samfunnsdel og det
er lagt inn et kapittel til slutt med planprogram for arealdelen som omhandler utredningsbehov
og fremdriftsplan.

Ved utarbeidelse av kommuneplanen, er det viktig at politikerne er aktive i planprosessen og
faler tilhgrighet til ferdig plan. Derfor vil det bli anbefalt at det opprettes styringsgruppe eller
lignende som innbefatter politikerne fra alle parti ved utforming av samfunnsdelen.
Kommuneplanen, revisjon for 2012-2015.

Plan (ny, revisjon, utgar) 2012 2013 2014 2015
Planprogram Var

Kommuneplan, samfunnsdel Hast

Kommuneplan, arealdel Var

5.6.  Reguleringsplaner. (Omradeplan/detaljplan).
De fleste reguleringsplaner som kommunen behandler er private detaljplaner utarbeidd med et
bestemt formal. Det er private konsulentfirma som utarbeider forslag til planer og leverer dem til
kommunen for behandling. Nar kommunen har mottatt planen og har den til 1. gangs
behandling, er kommunen som overtar planen og har det videre ansvar for godkjenning og
vedtak etter planen.
Kommunen vil ogsa utarbeide planer pa eget initiativ der det offentlige har interesser eller at
planen har stor samfunnsmessig nytte. Det er satt opp to slike omradeplaner der arbeidet er
startet opp og det er mange interessenter involvert.
Reguleringsplaner, revisjon 2012-2016.

Plan (ny, revisjon, utgar) 2012 2013 2014 2015

Reguleringsplaner, private planer Lagpende Lgpende Lgpende Legpende
der antall kan variere fra ar til ar. ved behov | ved behov | ved behov | ved behov

Kjerknesvagen Hast
Mosvik sentrum Var
5.7. Medvirkning i kommunale planer.

Etter plan og bygningsloven er det krav om medvirkning nar det gjelder kommuneplanen og
reguleringsplaner. Nar det gjelder temaplaner, er det naturlig at aktuelle parter inkludert
sektoretatene og interessenter deltar bade i planprosessen og har mulighet til & uttale seg uten at
dette er lovpalagt. Dersom en temaplan skal behandles som en kommuneplan, skal den falge
plan og bygningsloven sitt regelverk pa medvirkning, hgring og vedtak, jfr. Lovens kapittel 5.
Indergy kommune har gjennom prosjektet Indergy 2020 sitt delprosjekt breddemobilisering fatt
en del innspill og ideer som kan veere med & danne grunnlag for bade kommuneplanens
samfunnsdel og en del temaplaner. Videre vil den enhet som har ansvar for sine planer kjare
prosesser med aktuelle innbyggere samt informere om planprosessen gjennom media, som skal
skape et aktiv engasjement rundt alle planprosesser i nye Indergy kommune.
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5.8. Sammendrag for planstrategi og planprogram.
Nar Mosvik og Indergy kommune gar sammen for a danne en ny kommune fra 01.01.12, er det
en helt ny situasjon bade for kommunens innbyggere og for administrasjonen i den nye
kommunen.
| plansammenheng starter vi pa en ny planprosess med to parter med ulikt utgangspunkt bade i
folketall, ulike sektorer og nar det gjelder landskap. Malet ma vere a fa samlet og funksjonell
kommuneplan med utgangspunkt i:

e Mal og delmal i intensjonsplanen.

e Visjonen for den nye kommunen «Best i lag».

e Samfunnsutviklingsprosjektet Indergy 2020.

e Eksisterende kommuneplaner for Indergy og Mosvik.
e Nasjonale og regionale retningslinjer.

Det ma i tillegg blir dette utarbeides temaplaner med tanke pa samhandling i en ny kommune.
Dette kan veere bade mal og retningslinjer, men ogsa handlingsplaner som skal utlgse
finansiering. De fleste vil bli behandlet som temaplaner, men enkelte overordna temaplaner kan
veere aktuelle a behandle som kommunedelplaner.

Siden planstrategien blir ssmmenfattet med planprogram for kommuneplanen, vil det bli
forlenget haringsfrist i trad med plan og bygningslovens § 11-14 pa minimum seks uker.

Det er lagt opp til falgende prioriteringer pa overordna /temaplaner planer i
kommunestyreperioden 2012-2016.:

Prioritering: Oppstart: Vedtak:

1. Kommuneplan, samf.del Februar 2012 November 2012
2. Kommuneplan, arealdel Februar 2012 Mars 2013

3. Kulturplan Er oppstarta November 2012
4. Neeringsplan Januar 2012 November 2012
5. Miljgplan Oktober 2012 Oktober 2013
5. Folkehelseplan September 2012 November 2013
6. Oppvekstplan April 2013 April 2014.

Nar det gjelder innrapporterte temaplaner elles, er dette planer som gar pa drift i de ulike
sektorene og de kan enten innarbeides som en delplan i en hovedplan, eller utarbeides som egne
temaplaner med handlingsdel ut fra behov/kapasitet innenfor de enkelte enhetene.

Nar det gjelder kommunedelplan Straumen, er det utarbeidd et forelgpig utkast som har vart
fremlagt for regionale etater og det vil bli gjennomfgrt en ordineer kommuneplanprosess varen
2012 slik vedtatt planprogram har lagt opp til.

Kapittel 6: Planprogram for kommuneplanens arealdel.

6.1.  Bakgrunn og formal med revideringen.
Nar Mosvik og Indergy kommune blir slatt sammen fra 01.01.12, er det viktig og naturlig a
starte raskt opp med utarbeidelse av ny kommuneplan, bade samfunnsdel og en felles
arealplan for a fa felles styringsdokument for kommende kommunestyreperiode.
Av overordnet arealplaner i Mosvik kommune, er det i dag en arealplan fra 2001 samt en
kommunedelplan Framverran fra 2008.
Av overordna arealplaner i Indergy kommune, finnes falgende planer:

e Kommuneplanens arealdel fra 2007

e Kommunedelplan sjg fra 2002
e Kommunedelplan Straumen fra 2005 under revidering
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e Kommunedelplan Rgra fra 2010.

Med utgangspunkt i intensjonsplanen for ssmmenslaing av kommunene, vil kommuneplanens
samfunnsdel ha malsettinger og retningslinjer for det politiske arbeidet innenfor valgperioden.
Disse dokumentene skal vare grunnlaget for utarbeidelse av en konkret arealplan med tanke pa
bruk og vern av arealressursene i kommende kommunestyreperiode. | kommuneplanens arealdel
er det kartet og planbestemmelsene som er juridisk bindende for senere saksbehandling og
vedtak i kommunen.

En arealdel bgr omfatte bade land og sjgdelen i nye 1756 Indergy. | selve planprosessen bar en
ta stilling til om eksisterende kommunedelplaner for Framverran, Straumen og Rgra fremdeles
skal gjelde med ny plan eller at nye grenser skal trekkes opp eller de skal ga inn i
kommuneplanens arealdel. Bestemmelsen om plangrensene vil vere en viktig del i oppstartfasen
I utarbeidelse av planen.

6.2. Lovgrunnlaget

6.2.1. Plan og bygningsloven.
Kommuneplanens arealdel er en oversiktsplan og skal behandles etter Plan og bygningslovens
kapittel 11. Arealplanen skal vise sammenheng mellom fremtidig samfunnsutvikling og
arealbruk. Planen skal videre vise nye tiltak og arealbruk som kan settes i verk i planperioden
samt vise de hensyn som tas vare ved en omdisponering. De ulike arealformalene som kan
nyttes er gitt i PBL 8 11-7 og er bygg og anlegg, samferdsel og teknisk infrastruktur,
grgnnstruktur, forsvaret, landbruks-, natur og friluftsformal samt reindrift, og til slutt kan det
legges ut bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone. I tillegg kan det legges inn
hensynssoner etter PBL § 11-8 innenfor LNF-R omradene.
En arealdel bestar av plankart, planbestemmelser og planbeskrivelse med konsekvensutredning.
Nar det gjelder de nasjonale og regionale retningslinjene som kommer til anvendelse ved
utarbeidelse av planer etter plan og bygningsloven, vises det til punkt 2.1. i planstrategien.

6.2.2. Forskrift om konsekvensutredning.
Formalet med konsekvensutredning (KU) er & sikre at hensynet til miljg og samfunn blir vurdert
under arbeidet med planer og tiltak. Arealplaner pa oversiktsniva som kommuneplanens
arealdel, skal alltid behandles etter forskrift om konsekvensutredning § 2, bokstav b.
Planprosessen med arealdelen skal ta vare pa de kravene som forskriftens § 4 setter til utredning
og dokumentasjon av kommuneplanens arealdel.
Fremstilling og saksbehandling av KU skal fglge plan og bygningslovens kapittel 4 om
planprogram. Etter § 4-1 skal planprogrammet gjare rede for hva tema som skal utredes, hvilken
metode som skal nyttes, og om det finns alternative formal. Selve konsekvensutredningen vil
veere en del av planbeskrivelsen til arealdelen slik som beskrevet i plan og bygningslovens § 4-
2.

6.3.  Utbyggingsformal og tema.

Nar det gjelder de ulike formal og underformal i kommuneplanens arealdel, er dette fastlagt i
plan og bygningslovens § 11-7. | tillegg kan det legges inn hensynssoner etter plan og
bygningslovens § 11-8.

6.3.1. Bebyggelse og anlegg etter PBL § 11-7, punkt 1.

Med bakgrunn i intensjonsplanen og ved utarbeidelse av kommuneplanens samfunnsdel vil det
bli lagt faringer som skal gi:
e Attraktive boligomrader og fritidsomrader i alle deler av kommunen.
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e Offensiv og samordna neringsutvikling og kulturprosjekt
e Sentrumsprosjektet i Indergy 2020 vil avklare bruk av arealbruken innenfor
sentrumsomradet.

6.3.2. Samferdsel og teknisk infrastruktur etter PBL § 11-7, punkt 2.
Ved utarbeidelse av temaplan om kommunale veier i 1756 Indergy, skal det utarbeides
handlingsplan som skal ligge til grunn for gkonomiplanen og finansiering. Nye veier og gang og
sykkelveier vil bli vurdert i arealdelen.
I tillegg vil det veere lgpende dialog med Fylkeskommunen og Statens vegvesen nar det gjelder
utbedring og bygging av fylkesveger og E6 samt nye gang/sykkelveier etter prioriteringer i
trafikksikkerhetsplanen som vil bli vurdert i planen.

6.3.3. Grgnnstruktur etter PBL 8§ 11-7, punkt 3.
Arealdelen tar sikte pa a sikre tilstrekkelig granne omrader som friomrader og parker naer
sentrumsomrader. | tillegg kan det veere aktuelt a sikre sveert viktige naturomrader gjennom
grennstruktur.

6.3.4. Forsvaret- uaktuelt i nye 1756 Indergy etter PBL § 11-7, punkt 4.

6.3.5. Landbruks-, natur — og friluftsformal samt reindrift etter PBL § 11-7, pkt. 5.
| arealdelen vil det veere aktuelt med en gjennomgang av ngdvendig areal som er knyttet til
tilleggsnaeringer ut fra gardens ressursgrunnlag.
| tillegg vil det bli en ny vurdering over areal som er egnet for spredt bolig, fritids- eller
neeringsbebyggelse.

6.3.6. Bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgrende strandsone etter PBL. § 11-7,
pkt. 6.

Sjearealene i 1756 Indergy vil bli lagt inn i arealplanen. | dag har Mosvik kommune i sin
arealdel det meste av vannarealet lagt som formal vannareal til felles friluftsliv samt et mindre
omrade ved Framverran til akvakultur. I tillegg er det noen reguleringsplaner som gar ut i sjgen.
| ndveerende Indergy kommune er det utarbeidd en egen kommunedelplan for sjg. Det stgrste
arealet er lagt ut til allmenn flerbruk der noe av omradene er med akvakultur. I tillegg er det
skips- og smabatleder, og naturomrader i trad med det biologiske mangfoldkartet for
kommunen.
| den nye arealplanen skal det gjennomfares en revisjon av naveerende formal og utarbeides
bestemmelser i trad med nasjonale retningslinjer etter PBL § 11-11.

6.3.7. Hensynssoner etter PBL § 11-8.

| arealplanen vil det i noen tilfeller veere aktuelt & legge inn hensynssoner. Dette gjelder serlig
innenfor LNF-R formalene med tanke pa samfunnssikkerhet etter § 11-8 a) eller etter § 11-8 c)
som gjelder bevaring av spesielle naturmiljg eller kulturmiljg.

6.4.  Aktuelle tema i konsekvensvurderingen.

Med bakgrunn i Forskrift om konsekvensutrednings § 4 der det oppramset kriterier for vurdering
av vesentlige virkninger for miljg og samfunn, er det laget en oversikt over tema som skal
behandles i konsekvensutredningen ved nye formal i kommende arealplan.

6.4.1. Fglgende natur og miljgtema som skal vurderes:

TEMA: VURDERING/UTREDNING: | METODE:
Landbruk/Kulturlandskap Egen vurdering/tema i Jordlov, skoglov, kartdata og
planbeskrivelsen tidligere registreringer
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Kulturminne/Kulturmilje

Egen vurdering/tema i
planbeskrivelsen

Tidligere registreringer
inkludert Sefrak-
registreringene.
kulturminneloven

Naturmangfold/biologisk
mangfold

Egen vurdering/tema i
planbeskrivelsen

Tidligere registreringer innen
biologisk mangfold, MIS-
registreringer
Naturmangfoldloven,
Verneplan for sjgfugl

Klima og energi

Egen vurdering/tema i
planbeskrivelsen

Nasjonale retningslinjer og
kommunale mal

6.4.2. Fglgende samfunnstema som skal vurderes i planen:

TEMA:

VURDERING/UTREDNING:

METODE:

Friluftsliv/Hyttebygging

Egen vurdering/tema i
planbeskrivelsen

Kart og landskap for & sikre
attraktive omrader for
befolkningen bade til fjells
og til sjgen.

Samfunnssikkerhet/helse

Egen vurdering/tema i
planbeskrivelsen og utfylling
av sjekkliste for
utbyggingsomradene

Kjente kartdata,
registreringer fra NVE,
NGU m.v.

Bosettingsmgnster/sentrum

Egen vurdering/tema i
planbeskrivelsen

Klare grenser mellom
sentrum/landskapet utenfor
med bakgrunn i
eksisterende
reguleringsplaner og
sentrumsfunksjoner

Kommunale
tjenester/infrastruktur

Eget tema i planbeskrivelsen

Bruke opplysninger og
vedtak i planbeskrivelsen
samt involvere kommunen
sine enheter i selve
planprosessen.

Universell utforming

Vurdering om utforming av
nye formal og palegg om
universell utforming i
tilhgrende planbestemmelser

Se pa ulike tiltak for det
enkelte omrade.

6.4.3. Alternative formal og omrader.
| utarbeidelse av selve planen vil det gjennom konsekvensutredningen bli vurdert om aktuelle
nye innspill og formal blir aktuelle eller om det ber vurderes a legge formalet pa alternative
omrader. Dette gjelder spesielt pa nye formal som bebyggelse og anlegg. Dersom der er aktuelt
a se pa alternativer, klargjgres dette i planbeskrivelsen og eventuelle saksframlegg.
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6.5.

Planprosess

6.5.1. Organisering.
| 1756 Indergy kommune er det formannskapet som vil ha ansvar for planprosessene knyttet til
overordnet plan inntil annet er vedtatt. Kommuneplanens arealdel er en overordna plan som
behandles og tilras i hovedutvalg natur, vedtakene gjeres av formannskapet far planen til slutt
blir godkjent i kommunestyret.
For & fa en god planprosess, kan det veere aktuelt & oppnevne en styringsgruppe/arbeidsgruppe
bade fra politisk hold og fra administrasjonen eller en kombinasjon av politikere og
administrasjon. Selve organisering vil bli bestemt nar arbeidet med kommuneplanen formelt blir
starta opp pa nyaret 2012,

6.5.2. Medvirkning/planprosess.

Siden det nye kommunestyret er valgt pa grunnlag av at Mosvik og Indergy kommune er slatt
sammen fra 01.01.12, er det viktig 8 komme fort i gang med arbeidet for felles kommuneplan.
Det er allerede lagt et grunnlag for a tenke nytt og felles i prosjektet Indergy 2020 med
mobiliseringsprosjektet som ble gjennomfart i begge kommuner vinteren 2011.

Indergy kommune velger & sende planprogrammet for arealdelen ut pa offentlig hgring samtidig
med utsendingen av forslaget til planstrategi. Planstrategien krever kun 30 dager etter plan og
bygningslovens § 10-1 far vedtak, mens planprogrammet for arealdelen ma legges ut i minst 6
uker etter § 11-14. Etter hgringsrunden vil formannskapet vedta planstrategien og
planprogrammet for arealdelen, og samtidig gjere vedtak om oppstart av kommuneplanen, bade
samfunnsdel og arealdel.
Nar det gjelder lovpalagt medvirkning fra offentlig myndighet, utferes dette med bakgrunn i
plan og bygningslovens kapittel 5.
Nar det gjelder selve planprosessen, er det viktig a involvere grunneiere, naringsliv, innbyggere
samt lag og aktuelle foreninger som har interesser knyttet til areal i 1756 Indergy kommune.
Framtidig styringsgruppe vil ta stilling til hvordan befolkningen for gvrig skal involveres i
kommuneplanens arealdel.

6.5.3. Framdriftsplan.

Arbeidsoppgaver Ansvarlig Frist Behandling

Planprogram, Radmannen November 2011 Natur,

oppstart formannskapet

Planprogram, hgring | Formannskapet 1.februar 2012 Offentlig hgring 6
uker

Planprogram, vedtak | Radmannen Mars 2012 Natur tilrar,
formannskapet
vedtar

Vedtak oppstart Radmannen Mars 2012 Natur tilrar,

kommuneplanens formannskapet

arealdel vedtar

Innspill til ny plan Radmannen Juni 2012 Annonseres i media

Utarbeiding Radmannen/styringsgruppe | Juli - september Kontakt med

planutkast med kart sektoretater,

0g bestemmelser

grunneiere m.v.

1.gangs behandling | Radmannen Oktober 2012 Natur tilrar,
formannskapet
vedtar

Offentlig haring Formannskapet Januar 2013 Annonseres i media

minst 6 uker

\urdering av

Radmannen/styringsgruppe

Januar - mars 2013

Evt. Meklinger
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innkomne
merknader og
innsigelser,
Folkemgter m.v

2.gangs behandling,
ferdig planforslag til
kommuneplanens
arealdel

Radmannen

April - mai 2013

Natur tilrér,
formannskapet
innstiller, vedtak i
kommunestyret
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Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:
2011/1152-2
Saksbehandler:
Kristin Volden

Saksframlegg
Utvalg Utvalgssak | Mgtedato
1756 Hovedutvalg Natur 8/11 28.11.2011
1756 Formannskapet 16/11 30.11.2011

Regional planstrategi 2012- 2016, uttalelse til hgringsutkast

Radmannens forslag til vedtak

Nord-Trgndelag fylkeskommune har i trad med plan og bygningslovens § 8-3 utarbeidd og
sendt pa hgring regional planstrategi for 2012- 2016.

Indergy kommune anser at den regionale planstrategien dekker de viktigeste innsatsomradene
i den kommende valgperioden.

Indergy kommune har fglgende merknader til:

Del I- Felles regional planstrateqi/planprogram for Trgndelaq.
e En sterkere vektlegging av transportaksen gst-vest mellom Rgra og Fosen

Del lI-Regional planstrateqi for Nord- Trgndelag
e Stgrre grad av prioritering innenfor Regionalt Utviklingsprogram for a fa gnsket
naeringsutvikling.
e Stgrre grad av differensiering innenfor jordvern med vekt pa a bevare de store
sammenhengende dyrka arealene.
e Stgrre grad av differensiering av strandsonen enn det de nasjonale retningslinjene
legger opp til.
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Vedlegg
1 Regional planstrategi 2012 - 2016 Nord-Trgndelag - Hgringsutkast
2 Utfordringer i forhold til bosettingsmgnsteret i Nord-Trgndelag

Henvisning:
http://www.ntfk.no/Regional planstrategi og Regional transportplan for Midt-Norge

Bakgrunn

Fylkestinget i Nord- Trgndelag har i mgte den 17.06.11 vedtatt hgringsutkast for Regional
planstrategi for Trgndelag og Nord- Trgndelag for perioden 2012-2016. Planstrategien er sendt
pa hgring med uttalefrist den 1.1.2012.

Den regionale planstrategien bestar av 2 hoveddeler:

Del 1 er en felles regional planstrategi for Trgndelag samt planprogram for regional
transportplan for Midt- Norge.
Nar det gjelder sentrale utfordringer og muligheter i hele Trgndelag, er fglgende omrader
prioritert:
1. Klima som utfordring og mulighet.
Energi- produksjon og anvendelse.
Forskning og utvikling for verdiskaping i samfunn- og nzeringsliv.
Bruk av naturressurser i et beerekraftig perspektiv.
Kommunikasjoner- interne og eksterne forbindelser.
En region og et lokalsamfunn som er attraktiv for naeringsutvikling og bosetting.

ouewWN

| tillegg er det vedlagt planprogram for en felles transportplan for hele Trgndelag og Mgre og
Romsdal, der formalet er a utvikle et konkurransedyktig og framtidsrettet transportsystem.
Planen skal videre vaere utgangspunkt for a fa en systematisk oversikt over transportstremmen
til de ulike fremkomstmidlene, og finne udekket behov for a sikre en gnsket utvikling av
regionen.

Del 2 er en regional planstrategi for Nord- Trgndelag som beskriver sentrale utviklingstrekk,
utfordringer og muligheter for det nordtrgnderske samfunnet, og inneholder en oversikt over
prioriterte planoppgaver. | tillegg inneholder del 2 planprogram for regional plan for arealbruk.

Nar det gjelder utviklingstrekk og utfordringer i Nord- Trgndelag, er det lagt vekt pa fglgende
omrader:
1. Barn og unges oppvekstsvilkar fra utdanning til arbeidsvilkar.
2. Folkehelse med bakgrunn i HUNT- materialet og kjente risikofaktorer for svekket helse.
3. Neeringsliv med bakgrunn i fremtidig rekrutering av kompetent arbeidskraft og mangel
pa leerlingplasser.
Fornybar energi med tanke pa kortvarig og langsiktig energibruk.
. Sgrsamiske naeringsliv og kultur med bakgrunn som tap av rein til rowvilt, nedbygging av
beiteareal og usikker markedssituasjon.
6. Arealbruk med mellom annet utfordring med forvaltningen innenfor strandsonen og
sj@, bruk av dyrkajord, vern av ulike naturtyper og kvikkleireproblematikk.

v o

Den regionale planstrategien har lagt opp til felgende regionale temaplaner:
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Regional plan for folkehelse.
Regional plan for barn og unges oppvekstsvilkar
Regional plan for arealbruk

| hgringsutkastet er det medsendt planprogram for regional plan for arealbruk der
fokusomradene er fglgende:

e Lokalisering av handel og tjenester

e Omdisponering av dyrkajord

e Areal —og transportplanlegging

e Differensiert forvaltning i strandsonen

e Arealplanleggingi sjp

e lvaretakelse av ulike naturtyper og kulturmiljg

e Kvikkleireproblematikk

e Vindkraft

e Videreutvikling av tematiske geodata.

Kommunene har vaert invitert a delta i prosessen ved utforming av hgringsutkastet, og Indergy
kommune har deltatt i gruppen som arbeidet med arealbruk i sjg og strandsonen.

| tillegg til den regionale planstrategien for 2012- 2016 er det utarbeidd et vedlagt dokument
som tar for seg spesielle utfordringer i forhold til bosettingsmgnsteret i N- Trgndelag.

Vurdering

Utkast til regional planstrategi er et omfattende utkast som har fire forskjellige dokument som
det skal gis uttalelse til. Selv om mange tema gar igjen i de ulike dokumentene, er det gnskelig
fra fylkeskommunen at det blir gitt adskilte uttalelser til de ulike bolkene innenfor dokumentet.

Del I. Felles regional planstrategi for Trondelag 2012-2016.

Det er tidligere laget felles plan for Trgndelag med slagordet «Kreative Trgndelag- her alt e
mulig uansett». Utkast til felles regional planstrategi er en viderefgring av dette samarbeidet
med tanke pa felles utvikling av regionen, og Trondheim sin spesielle betydning for Trgndelag.
De prioriterte oppgavene som er listet opp i dokumentet er alle viktige og felles for regionen.
Nar det gjelder klima, er den videre planlegging av felles transport og energiproduksjon
avgjgrende om en skal na de sentrale mal om reduksjoner av klimagasser.

Det er ogsa lagt vekt pa forskning og utvikling av samfunnet og med tanke pa nzaringslivet.
Trgndelag har ogsa i dag en viktig posisjon innenfor teknologiomradet som regionen bgr
utnytte og videreutvikle i form av ny virksomhet.

Utkastet har ogsa lagt vekt pa de sterke verdiene Trgndelagsregionen har innenfor verdikjeden
til bade gronn og bla matproduksjon. Trgndelag skal videreutvikle dette i et baerekraftig
perspektiv og takle utfordringer ikke minst innenfor rovviltproblematikken. Det er her
naeringsgrunnlaget ligger i Trgndelag, og det er bade viktig og rett at det settes fokus pa
fremtiden innenfor til naturressursene i regionen.

Det mest konkrete i planstrategien er utarbeiding av en felles transportplan med tanke pa mer
miljgvennlige transportlgsninger. Dette er en viktig sak for hele regionen, og ikke minst for var
kommune som ligger midt i Innherred med gode muligheter for bosetting og for utvikling av
bade eksisterende og nye nzringer.
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Indergy kommuner mener at felles planstrategien for Trgndelag dekker de oppgavene som er
felles for regionen og vil ha stor betydning for videre utvikling av nye Indergy kommune.

Nar det gjelder planprogrammet for regional Transportplan for Midt- Norge for perioden 2014-
2023, er det viktig a fa utviklet et transportnett som skaper robuste bo- og arbeidsregioner slik
at Indergy kommuner kan utvikle seg til et baerekraftig samfunn. Da tenkes det spesielt pa a fa
god og effektiv utnytting av E6 og jernbanen pa aksen Steinkjer — Trondheim, men ogsa aksen
@st — vest mellom Rgra og Fosen.

Del Il. Regional planstrategi for Nord- Trgndelag.

Nord-Trgndelag har hatt en vekst i folketallet pa 3,5 prosent de siste 10 arene. Pa landsbasis er
veksten 9,3 %. De fleste er bosatt i bykommuner langs aksen Stjgrdal- Namsos samt
kystkommunen Vikna. Det er i de folkerike kommunene langs Trondheimsfjorden en har de
stgrste omradene med dyrka jord og arealkonfliktene er stg@rst.

Fremdeles er det mange sysselsatt innenfor primaernaeringene, men her som elles i landet blir
det stadig flere innenfor servicenzeringen.

Med tanke pa at flere unge skal bli boende i fylket, er barn og unges oppvekstsvilkar en sentral
utfordring som skal sikre overgangen mellom utdanningslgpet og videre fram til
arbeidsdeltakelse. Indergy ser positiv pa at barn og unge sin fremtid blir en prioritert oppgave
med tanke pa a ha en folketallsutvikling i kommunen pa lik linje som nabokommuner i fylket.
Nar det gjelder det prioriterte omradet folkehelse, henger dette ngye sammen med at barn og
unge har styrke til & giennomfgre utdanning og kunne sta i arbeidslivet. Fylkestinget vedtok i
mars 2011 «Strategi for folkehelsearbeidet i Nord- Trgndelag 2011-2014» som skal fglges opp
av en handlingsplan over tiltak, ansvar og virkemidler. Dersom en skal fa giennomfgrt tiltak, er
det viktig at holdningsskapende arbeid samt virkemidler blir tilgjengelig for kommunene i
arene fremover.

Et viktig omrade i planstrategien, er prioriteringer innenfor naeringsomradet i Nord- Trgndelag.
RUP skal veere et verktgy for et helhetlig og koordinert utviklingspolitikk for fylket. |
planstrategien opplyses det at det skal utarbeides et Strategisk Regionalt Utviklingsprogram
som gjelder for 4 ar med arlige handlingsprogram med tiltak, ansvar og virkemidler. Nye
Indergy kommune har forhapninger til dette arbeidet med tanke pa en sterkere spissing og
prioritering av satsinger i de forskjellige kommunene/regionene i Nord-Trgndelag. Dette ville gi
klarere signal for kommunene til 3 gjgre valg da alle kommunene ikke kan satse pa alt.

Nar det gjelder sgrsamisk neaeringsliv og kultur, vil ikke dette bergre Indergy kommune direkte i
vesentlig grad, men i den nye kommunen ma vi forholde oss til to forskjellige reinbeitedistrikt
med ett pa Fosen (Mosvik) og ett mot Verdal- Skjaeker (Rgra). Derfor ser Indergy positiv pa at
regionale myndigheter vil arbeidet for at reindriftsnaeringen skal tydeliggjgre sine areal
gjennom en verdiklassifisering av viktige omrader for reindrift.

| planstrategien for Nord- Trgndelag har arealbruken en vesentlig plass, og det er til hgring
vedlagt planprogram for regional plan for arealbruk. Det er stort sett de samme omradene
som er tatt med bade i planstrategien og planprogrammet.

De viktigste omradene for Indergy kommune er omdisponering av dyrka jord, forvaltning av
strandsonen, ulike natur og kulturmiljg og kvikkleireproblematikk. | nye Indergy kommune vil
det bli et variert landskap med bade mer sentrumsnaere omrader med stgrre omrader dyrka
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jord og store skogomrader med liten befolkning. | tillegg er det i dag ulik bruk av strandsonen
innenfor kommunen.

Indergy kommune ser positivt pa at den regionale planen for arealbruk ser behovet for a
utvikle en felles holdning for a bevare verdifull jordressurser. Det bgr ogsa diskuteres om det
kan dapnes for utbygging pa sma og sveert darlig arrondert areal ut fra dagens drifts- og
miljgmessige grunner, og heller legger vekt pa a bevare de store sammenhengende dyrka
omradene.

Planprogrammet legger videre opp til en differensiert forvaltning av strandsonen. De nasjonale
retningslinjene har en geografisk avgrensing pa kommuneniva, noe som kommer i konflikt med
nye Indergy kommune. Derfor kan det veaere til hjelp med en regional prosess som
konkretiserer og tydeliggj@r en regional tolkning av differensiering fgr Indergy kommune skal
utarbeide ny kommuneplan.

Konklusjon

Den regionale planstrategien for Trgndelag og Nord- Trgndelag for arene 2012- 2016 dekker de
generelle innsatsomradene som 1756 Indergy ser for seg i arene fremover.
Viktige innsatsomrader som barn og unge sine oppvekstsvilkar, folkehelse, klima,
kommunikasjon, naeringsliv samt arealbruk er omrader som henger sammen og er avgjgrende i
utvikling og trivsel for alle kommuner. Det er omrader som er med a skape livskraftige og
attraktive kommuner pa Innherred slik som vi gnsker for den nye kommunen var.
Indergy kommune gnsker videre at den regionale planstrategien/planprogrammene apner for:

e En sterkere vektlegging av transportaksen gst-vest mellom Rgra og Fosen

e En sterkere spissing og prioritering av satsingsomrader innenfor RUP-midler

e En mer differensiert forvaltning av strandsonen med tanke pa hvor presset er stgrst.

e En mer variert og konkret holdning og retningslinjer for bevaring av verdifull dyrka jord

med tanke pa fremtidens landbruk.
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Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:
2010/866-9
Saksbehandler:
Gunnar Winther

Saksframlegg
Utvalg Utvalgssak | Mgtedato
1756 Hovedutvalg Natur 9/11 28.11.2011
1756 Formannskapet 17/11 30.11.2011
Kommunestyre 1756 Indergy

Konseptvalgutredning for transportlgsninger pa strekningen Trondheim -
Steinkjer. Hgringsuttalelse fra 1756 Indergy kommune.

Radmannens forslag til vedtak

Indergy kommune mener det er viktig og riktig a legge et hgyt ambisjonsniva for framtidsrettet
og robust utvikling av regionen, bade med samferdselsperspektiv og samfunnsperspektiv lagt
til grunn.

Det har veert og er fortsatt en klar prioritering i Midt-Norge om elektrifisering av
Trgnderbanen. Dette er det enkelttiltaket som har hgyest prioritet langs strekningen, og det er
avgjgrende viktig at dette tiltaket realiseres sa raskt som mulig, blant annet pa grunn av NSB
sin planlagte nyanskaffelse av togmateriell.

KVU sine konklusjoner og vurderinger, hvor moderniseringskonseptet (konsept 1) framheves,
kan bygges ut til et realistisk alternativ mellom konsept 1 og 4 for a gi robusthet for den
framtidige samfunnsutviklingen.

En realistisk forventning til investeringer og utvikling er at jernbanen bygges i henhold til
konsept 4.

| tillegg b@r ogsa vegnettet videreutvikles i forhold til konsept 1. Konseptet bgr utvikles til at

det er vegstandard med fire felt pa utvalgte strekninger hvor trafikkbelastningen er stgrst, og
ellers trefeltsveg. Dette er en realistisk og ngdvendig ambisjon.
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Rekkefglgen pa tiltakene i trad med KVU sin anbefaling, men viktigheten av kontinuitet i
arbeidet ma understrekes og det er sterkt gnskelig at hovedandelen av foreslatte tiltak
innarbeides i Nasjonal transportplan for perioden 2014- 2023.

Det er politisk vilje til a apne for bruk av bompenger pa veg for a bidra til finansiering av
konseptet.

Henvisning:

Saksframlegg og vedtak knyttet til Hovedutvalg natur og Formannskapet sin forelgpige
behandling av saken i mgtene hhv 31.10.2011 0g 2.11.2011.

Bakgrunn

Formannskapet i 1756 Indergy hadde hgringen opp til forelgpig behandling i sitt mgte
2.11.2011 og fattet da fglgende vedtak:

Formannskapet ber administrasjonen ta med f@lgende punkter i det videre arbeidet med
hgringsuttalelsen:
1. Rgra som trafikknutepunkt
Forsering tunell Fleskhus — Rgra
Utbyggingen ma skje innen en kortere tidsramme enn angitt
Maksimumsprosjektet prioriteres
Vern av dyrkajord méd hensyntas
Behovet for overfgring av gods til bane. Effektiv omlasting.

o kN

Konseptvalgutredningen (KVU) for transportlgsninger for veg og bane pa strekningen
Trondheim — Steinkjer er lagt fram for offentlig hgring. Konseptvalgutredningen med
tilhgrende vedlegg er lagt ut pa vegvesenets hjemmeside for pagaende prosjekter. KVU-
arbeidet har en egen hjemmeside med fglgende lenke:
http://www.vegvesen.no/Vegprosjekter/trondheimsteinkier.

Det vises til denne. Pa denne hjemmesida finnes ogsa diverse grunnlagsrapporter.

Konseptvalgutredningen er utarbeidet etter bestilling fra Samferdselsdepartementet til Statens
vegvesen. | bestillingen fra Samferdselsdepartementet er det presisert at jernbane skal innga i
utredningen. Utredningen skal danne grunnlag for regjeringens beslutning om videre
planlegging, og er utarbeidet i et samarbeid mellom Statens vegvesen Region midt og
Jernbaneverket.

Konseptvalgutredning (KVU) er et verktgy staten benytter for a fastlegge prinsipper og
hovedretning for videre planlegging av store (>750 mill. kr) infrastrukturinvesteringer. Arbeidet
gjennomfgres etter en etablert metodikk, men arbeidet er ikke forankret i Plan og
bygningsloven. Arbeidet bestilles av Samferdselsdepartementet og utfgres av
transportetatene. Arbeidet er et ledd i kvalitetssikring av tidligfase(KS1) og innebaerer at
tiltakshaver (her Statens vegvesen og Jernbaneverket) utarbeider en konseptvalgutredning
(KVU) som i ettertid gjennomgas og kvalitetssikres av eksterne konsulenter som har
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rammeavtale med Finansdepartementet. Formalet med kvalitetssikringen er a fa bedre styring
med planleggingen av store prosjekt pa et tidlig stadium. Det kvalitetssikrede
utredningsarbeidet skal gi grunnlag for et overordnet prinsippvedtak i Regjeringen om valg av
konsept og videre planlegging. Valg av Igsning, det vil si lokalisering og utforming,
gjennomfgres ved ordinzer planlegging i henhold til bestemmelsene i Plan og bygningsloven.
Prioriteringen av prosjektmidler vil fortsatt skje innenfor arbeidet med Nasjonal transportplan
(NTP) og de arlige budsjettildelinger til transportetatene. Konseptvalgutredningene er viktige
innspill i arbeidet med Nasjonal transportplan.

Problemstillinger

Planomradet dekker de syv kommunene Trondheim, Malvik, Stjgrdal, Levanger, Verdal,
Indergy og Steinkjer. Frosta er i tillegg betegnet som en sentral kommune i arbeidet. Dette
fordi E6 er kommunens viktigste vegforbindelse/adkomstveg og at kommunens trafikale
knutepunkt dermed er lokalisert p& Asen. De &tte kommunene som er nevnt foran betegnes
som korridorkommunene i planomradet. Influensomradet til transportkorridoren er
destinasjoner pa veg- og jernbanens riksnett nord for Steinkjer og sgr for Trondheim. | tillegg
inngar tilknytninger langs aksen som E14 til Sverige, Merakerbanen, fv705 til Selbu og Tydal
samt fv755 til Fosen i influensomradet.

E6 er den eneste norske fergefrie vegforbindelse mellom Trondheim og Nord-Norge. Vegen er
en viktig del av det overordnede nasjonale transportnettet med korridorer til utlandet og
inngar felgelig i TERN (Trans European Road Network) som bestar av de viktigste
europavegene. | tillegg til a veere en viktig hovedvegforbindelse mellom landsdelene har E6 en
viktig regional funksjon. Nordlandsbanen fra Trondheim til Bodg er jernbanens
hovedbanestrekning mellom Sgr-, Midt- og Nord-Norge, og en del av Trans-European Rail
Network som utformes med henblikk pa & oppna sikker og enhetlig drift av jernbanenettet og
en effektiv trafikkstyring pa tvers av landegrenser.

Tall fra Statisk sentralbyra viser at det bor om lag 270 000 personer innenfor
korridorkommunene. Arealbruken i korridorkommunene viser at det er en konsentrert
bebyggelse som preger studieomradet. Gjeldende planstrategier for korridorkommunene viser
at fortetting er strategi for en langsiktig utvikling. Arealstudier viser at dyrkamark utgjer
hovedandelen av arealbruken i en avstand pa 2 km pa hver side av E6.

Pendlingen mellom kommunene pa strekningen er hgy sammenlignet med hva som er typisk i
Norge for gvrig. Dette gjelder bade for inn- og utpendling til byene, og de hgye
pendlingstallene tyder pa at arbeidsmarkedet i regionen er godt integrert. Vegstrekningen har
en lengde pa 120 km, og reisetid med bil mellom Trondheim og Steinkjer er estimert til ca. 1
time og 45 minutt. Strekningen har varierende standard med vegbredde mellom 6 og 27 m.
Trafikkmengden varierer i dag fra 6 000 kjgretgy/dggn (ADT) pa de minst trafikkerte delene til
opp mot ADT p& 19 000 for de mest trafikkerte delene.

Jernbanestrekningen mellom Trondheim og Steinkjer er om lag 125 km lang, og Trgnderbanen
har i dag en gjennomsnittlig reisetid pa 2 timer og 7 minutt, noe som innebarer en lav
gjennomsnittshastighet pa kun 60 km/t. Det kjgres 12 godstog/d@gn pa strekningen. | 2006 var
det 1,13 mill reisende (sum pastigende passasjerer pa alle stasjoner) pa Trgnderbanenes
lokaltog pa strekningen Trondheim - Steinkjer, Rgros - Trondheim og Stgren - Trondheim. 88 %
av kundegrunnlaget er pa strekningen Trondheim - Steinkjer. Jernbanen preges av en
umoderne infrastruktur og gammelt togmateriell, og i de siste arene har Trgnderbanen
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opplevd en stagnasjon i passasjerveksten. Dette skyldes manglende kapasitet i banenettet til a
gke frekvensen i hgytrafikkperioder, samt at reisetiden nok er for lang i forhold til bil som er
konkurransealternativet.

Utfordringen er a tilby en infrastruktur som gir operatgrene mulighet til 3 utvikle
markedsposisjonen. Jernbanen har i dag for eksempel en liten tilgang til de tyngste
reisemarkedene mellom Trondheim og Trondheim Lufthavn Vaernes, som er et viktig reisemal
pa strekningen.

E6 og jernbanen innehar en viktig rolle for opprettholdelse av samfunnsfunksjoner tilknyttet
transport av personer og gods nasjonalt. Dette gj@r at sikkerhet og beredskapssituasjonen er
omtalt naermere i KVU-arbeidet i forhold til transportsystemets palitelighet. Pa deler av
transport-strekningen mangler det alternative omkjgringsveger. Spesielt kritisk er dette
dersom E6 stenges over lengre tid, fordi enkelte av de omkjgringsvegene som i dag benyttes
har for darlig standard til a avvikle trafikken fra E6. Neerfgring mellom stamveg og jernbane,
det vil si at de sa a si ligger i samme trasé, gir risiko for at en ulykke kan ramme begge
transportnettene samtidig. Innenfor studieomradet er spesielt strekningen mellom Skatval og
Asen sarbar. Her har bade veg og jernbane en mangelfull standard nar det gjelder kurvatur,
bredde og underbygning. Adkomst for ngd- og nyttekjgretgyer er redusert pa grunn av
manglede forbikjgringsfelt i tillegg til at deler av strekningen er rasutsatt. Med forventede
klimaendringer kan det antas at sannsynligheten for ulykker som fglge av ras eller utglidning
gker.

NSB har det mest omfattende kollektivtilbudet mellom Trondheim og Steinkjer, hvor det tilbys
20 avganger per dag i hver retning. Mellom Trondheim og Stjgrdal tilbyr TIMEkspressen 20
avganger som en del av ruten Orkanger — Trondheim - Stjgrdal. Sammen med toget har derfor
Trondheim - Stjgrdal god kollektivdekning. Mellom Trondheim og Namsos tilbys ekspressbuss
med fire avganger per retning pa hverdager. Mellom Namsos og Steinkjer er det i tillegg 6
avganger i hver retning per dag, og mellom Steinkjer og Levanger 7 avganger i hver retning.
Busstilbudet mellom Namsos og Steinkjer kan betraktes som en forlengelse av jernbanen.

Pa E6-strekningen Trondheim - Steinkjer, en strekning pa 116 km er det i 8-arsperioden 2002-
2009 registrert 261 ulykker. Tunnelene (Veere-, Stavsjgfjell- og Helltunnelen) pa strekningen
Trondheim - Stjgrdal bidrar til hgye ulykkeskostnader for strekningen. Trafikken pa strekningen
er hgy og tunnelene har bare ett Igp. Strekningen Stjgrdal - Asen har imidlertid de hgyeste
ulykkeskostnadene, og det er mgte- og uforkjgringsulykkene som fgrer til alvorligst skadegrad.

| perioden 2000-2009 er det rapportert 11 ulykker med personskade pa jernbanestrekningen
Trondheim - Steinkjer. Ulykkene resulterte i 8 dgde, en alvorlig skade med varig mén og 3
alvorlige skader. En av ulykkene var sammenstgt mellom personbil og tog i planovergang
(alvorlig skade). De gvrige ulykkene knytter seg til personer i spor, der 3 ulykker er lokalisert til
planovergang.

Det er egne sykkelveger langs E6 pa deler av strekningen, ofte i forbindelse med tettsteder og
skoler. Andre steder kan lokalvegnettet fungere som et godt sykkeltilbud for transportsyklister,

men store deler av strekningen har verken gang og sykkelveg eller egnet lokalvegnett.

| KVU arbeidet skal det vurderes hvordan E6 og jernbanen mellom Trondheim og Steinkjer kan
utvikles for a tjene samfunnsutviklingen i de kommende tretti ar pa en best mulig mate. Det
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prosjektutlgsende behovet er 3 styrke den felles bo- og arbeidsmarkedsregionen langs
transportkorridoren. For at veg og jernbane skal bidra til 8 stimulere denne utviklingen har det
veert vurdert som viktig med en langsiktig strategi for utvikling av transportnettet. Dette
innebaerer at prognoser for befolknings- og trafikkvekst, langsiktige strategier for by- og
tettstedsutvikling og jordbruk og ambisjoner om en miljgvennlig transportsektor er lagt til
grunn. Transportkorridorens utviklingsmuligheter er i arbeidet vurdert i forhold til dens
betydning som del av stamnettet for veg og jernbane i Norge, som en transportkorridor i Nord-
og Ser-Trgndelag og som del av lokalvegnettet for byer og tettsteder i kommunene Trondheim,
Malvik, Stjgrdal, Levanger, Verdal, Indergy og Steinkjer. Transportkorridorens betydning som
tilknytning til Selbu / Tydal og Fosen, og til E14 mot Meraker og Storlien, er ogsa til en viss grad
vurdert.

Konsekvenser

KVU-arbeidet er basert pa en behovsvurdering med utgangspunkt i fire innfallsvinkler til behov:
nasjonale behov, etterspgrselsbaserte behov, interessegruppers behov og lokale/regionale
myndigheters behov. Det overordnede malet er a tilby et effektivt, tilgjengelig, sikkert og
miljgvennlig transportsystem som dekker samfunnets behov for transport og fremmer regional
utvikling. Behovsanalysen for strekningen Trondheim - Steinkjer viser behov for gkt
palitelighet, gkt trafikksikkerhet samt reduserte reisetider og avstandskostnader i
transportsystemet.

Malet om a begrense inngrep i viktige kulturminner, kulturlandskap og dyrka jord er relevant
for strekningen Trondheim - Steinkjer. Store deler av dagens veg- og jernbanetrasé gar
gjennom jordbruksarealer av hgy kvalitet, og det er generelt viktig a etterstrebe en utvikling av
transportsystemet som begrenser inngrep i nasjonalt viktig dyrkamark. Omlegging av E6 forbi
lokalsentra vil bidra til redusere dagens barrierer for samfunnsutvikling som vegen fgrer med
seg. Dette i kombinasjon med knutepunkter i byer og tettsteder og oppgradering av
sykkeltilbudet ved de samme omrader kan stimulere flere byggeomrader og stgrre
naeringsaktivitet.

Overfgring av trafikk fra veg til bane er en viktig satsning for a innfri de nasjonale miljpmalene.
Spesielt gjelder dette for gods, som er den transportformen som kan forventes stgrst vekst
innenfor strekningen. Jernbanestrekningen Trondheim - Steinkjer er en del Nordlandsbanen,
og det er behov for gkt fremkommelighet og bedret kapasitet pa denne for a bedre jernbanens
konkurransedyktighet i forhold til veg for godstransporter mellom Sgr- og Nord-Norge.
Omlegging av E6 og til dels ogsa jernbane forbi tettsteder vil bidra til reduserte lokale
miljgutslipp.

De viktigste behovene for de primaere interessentene er oppsummert pa fglgende mate:
e Behov for forutsigbar og redusert reisetid pa strekningen for a oppna en effektiv region,
med ett arbeids-, skole- og kompetansemarked pa aksen Trondheim - Steinkjer
e Behov for et robust, trafikksikkert og mindre sarbart transportsystem som sikrer
palitelige transporter
e Behov for separering av lokal- og fjerntrafikk

Regionale og lokale myndigheters behov er i KVU-arbeidet uttrykt fra felles Fylkesplan der
hovedmal for kommunikasjoner er uttrykt ved: Miljgvennlige, trygge og effektive
kommunikasjoner. Gjennomgangen av behov ut i fra ulike innfallsvinkler munner ut i et
prosjektutlgsende behov om a styrke den felles bo- og arbeidsmarkedsregionen langs
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transportkorridoren Trondheim - Steinkjer. Bakgrunnen for dette prosjektutlgsende behovet er
Trgndelagsfylkenes gnske om tettere samarbeid mellom kommuner og fylker slik at det
trgnderske naeringslivet blir konkurransedyktig med de beste internasjonale aktgrene. Bedret
infrastruktur er ngdvendig for a redusere reisetider pa strekningen for a kunne na malsettingen
om en styrket felles bo- og arbeidsmarkedsregion. Et bedre transporttiloud krever at flere
transportmidler er attraktive for reiser langs korridoren. Dette innebaerer fleksibilitet i forhold
til skifte av transportmiddel og at infrastruktur for ulike transportmidler blir bedre samkjgrt og
at rutetidene for de ulike formene for kollektivtransport blir bedre koordinert. Dette er en
forutsetning for a kunne overfgre trafikk fra personbil til kollektiv. Det er i tillegg behov for a
gke trafikksikkerheten pa strekningen. Behovet understgttes av nasjonale mal for
trafikksikkerhet og den vedtatte O-visjon.

Med basis i behovsanalysen og det prosjektutlgsende behov, er det definert fglgende
samfunnsmal for transportsystemet pa strekningen Trondheim - Steinkjer:

12040 er aksen Trondheim - Steinkjer i stor grad én arbeidsregion med et effektivt, pdlitelig
og fleksibelt transportsystem for personer og gods.

| KVU arbeidet er det presentert 6 konsepter med ulik grad av investeringer. | tillegg beskrives
0-konseptet som er referansekonseptet som de andre konseptene skal vurderes mot.
Konseptene skal utvikles for @ oppna malene fra malkapitlet, som igjen baserer seg pa
prosjektutlgsende behov og viktige behov avdekket i behovsanalysen. Det er benyttet en
firetrinnsmetodikk som hjelpemiddel for 8 komme frem til nye Igsninger og kombinasjoner av
Igsninger.

Firetrinnsmetodikken innebaerer at en skal vurdere tiltak som:

1. pavirker transportetterspgrsel og valg av transportmiddel

2. gir mer effektiv utnyttelse av eksisterende infrastruktur

3. forbedrer eksisterende infrastruktur

4. som omfatter nyinvesteringer og stgrre ombygginger av infrastruktur

De definerte malene for utredningen krever relativt store infrastrukturtiltak. Dette gjelder
spesielt jernbanen hvor det ma gjgres store investeringer for a fa de gnskede effektene i
forhold til redusert reisetid og gkt frekvens.

De seks konseptene som presenteres er:

Oversikt over konseptene som er presentert i KVU-rapporten (Kilde: Statens vegvesen)
Konsept Kommentar

Dagens veg- og jernbanenett inklusive pabegynte
Referansekonseptet (0) prosjektet og prosjekter som ligger inne i NTP-perioden
frem til 2014

Avkjgrselssanering med tilhgrende lokalvegnett, noe
breddeutvidelse og sanering av planoverganger.
Minimumskonseptet (0+) | Bompenger pa veg for a redusere bilkjgring og reduserte
kollektivtakster for a3 motivere trafikanter for a reise
kollektivt.

Utbedrer de mest kritiske sarbare punktene pa veg- og
jernbanenettet.

Forbedringskonseptet (1-)
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Utbedrer de mest kritiske sarbare punktene pa veg- og
jernbanenettet og gker kapasiteten i veg- og
jernbanenettet.

Kun tiltak pa jernbanen slik at kapasiteten gker og
sarbarhet reduseres.

Vegkonseptet (3) Kun tiltak pa veg, 4-felts veg Trondheim - Steinkjer.
Maksimumskonseptet (4) | Kombinerer tiltakene i konsept 3 og 4.

Moderniseringskonseptet

(1)

Jernbanekonseptet (2)

For en utfyllende beskrivelse av innholdet i de enkelte konsept henvises til KVU-rapporten.

Vurdering

Strekningen mellom Trondheim og Steinkjer er en viktig del av det nasjonale transportnettet,
og effektene av foreslatte utbedringstiltak vil ha positive effekter bade regionalt og nasjonalt.
Det er for eksempel en betydelig godstransport langs strekningen mellom landsdeler bade pa
jernbane og pa vei. Uforutsette hendelser vil derfor ha konsekvenser ut over regionale forhold,
og utbedringer betraktes ogsa som et nasjonalt anliggende. Det nasjonale perspektivet er ogsa
omtalt i KVU-rapporten, men momentet kunne ha vaert enda mer framtredende enn det som
er tilfelle i foreliggende rapport.

Konseptvalgutredningen munner ut i en anbefaling av moderniseringskonseptet (konsept 1)
fordi dette vurderes a vaere best tilpasset forventet fremtidig transportetterspgrsel. Konseptet
gir stor reisetidsreduksjon for bade veg og bane. For jernbanen er reisetiden i dette konseptet
ned mot malsettingen om 1 time forutsatt tilpasninger i stoppmgnster. Selv om
maksimumskonseptet (konsept 4) vil gi en ytterligere reisetidsreduksjon, uttrykkes det i KVU-
rapporten at kostnadene vurderes a veere for store i forhold til nytten av ytterligere
reisetidsreduksjon som oppnas i maksimums-konseptet. | KVU-rapporten betraktes ogsa
moderniseringskonseptet a veere best tilpasset forventede trafikkmengder pa strekningen, og
konseptet er vurdert a gi gnsket ulykkesreduksjon.

| rapporten konkluderes videre med at moderniseringskonseptet (konsept 1) har tilstrekkelige
tiltak for & fa den gnskede regionale utviklingen i regionen. Det er imidlertid andre effekter enn
redusert reisetid som kan ha positive nasjonale og regionale effekter med noe gkning av
investeringene. Reduserte kjgrekostnader for naeringstransport, positive regionale virkninger
og reduserte ulykkeskostnader er eksempler pa nytte som gker for konsept 4 sammenlignet
med konsept 1. Dette er effekter som vil vaere av betydelig verdi for utviklingen i
Innherredsregionen.

Hovedmalet for kommunikasjoner i felles fylkesplan er miljgvennlige, trygge og effektive
kommunikasjoner. Konseptene som er vurdert har varierende men i hovedsak god
maloppnaelse for trygghet og effektivitet. Miljpeffektene er ikke like gode, og bade konsept 1
og 4 medfgrer gkte utslipp. For begge disse konseptene oppnas imidlertid bedre lokalmiljg i
tettsteder. Andelen kollektivtrafikk er beregnet til 11 % for konsept 1 og 11,5 % for konsept 4,
men overfgringen mellom transportmidler kan veere underestimert i KVU-rapporten. For
strekningen mellom Steinkjer og Trondheim kan betydelig reduksjoner i reisetid oppnas, og en
malrettet og ambisigs satsning pa kollektivtilbudet langs strekningen vil vaere i trad med
regionale planer. Begge konseptene vil beslaglegge forholdsvis store areal med dyrka mark, for
konsept 1 omlag 600 daa og for konsept 4 omlag 900 daa.
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Utbyggingsrekkefglge ma vektlegge redusert sarbarhet og gkt sikkerhet ved at blant annet E6
Kvithamar- Asen gjennomfgres i fase 1. Denne strekningen har hgyest ulykkeskostnader.
Tiltaket er ogsa omtalt i gjeldende NTP og behovet pa denne strekningen var sentralt for det
lokale/regionale initiativet i forkant av KVU-arbeidet. For Indergy er det selvsagt ogsa av stor
betydning at tunnel s@r for Rgra er lagt til fase 1 i framlagte KVU.

Det har veert og er fortsatt en klar prioritering i Midt-Norge om elektrifisering av
Trenderbanen. Dette er det enkelttiltaket som har hgyest prioritet langs strekningen, og det er
avgjgrende viktig at dette tiltaket realiseres sa raskt som mulig, blant annet pa grunn av NSB’s
planlagte nyanskaffelse av togmateriell. Elektrifisering av Trgnderbanen vil ogsa gi betydelig
reduksjon i utslipp av klimagasser og dessuten gi grunnlag for a realisere redusert reisetid med
tog pa strekningen.

| konseptvalgutredningen er det lagt til grunn delvis bompengefinansiering av
veginvesteringene. Det er ogsa vurdert mulig kryssfinansiering veg/bane med bompenger, men
rapporten viser til at det forutsettes omfattende juridiske og gkonomiske forarbeider for a
avklare om en slik Igsning er mulig. Forelgpige beregninger i rapporten tyder pa et
inntektspotensial fra bompenger pa 60 - 85 % av veginvesteringene i konsept 1 0g 50-70% i
konsept 4. Beregningene som er gjennomfgrt bygger pa et sett av forutsetninger, og i denne
fasen av arbeidet er en aksept for bompenger et viktig grunnlag for det videre planarbeidet.

KVU-arbeidet er giennomfgrt med et 30-arsperspektiv som innebaerer realisering av tiltak
innen 2040. Dette innebaerer at utbedringen gjennomfgres over en sveert lang tidsperiode, og
det er gnskelig at hovedandelen av foreslatte tiltak innarbeides i Nasjonal transportplan for
perioden 2014- 2023.

Konklusjon

Radmannen vil fa understreke at det er av vital betydning at man er mest mulig omforente om
hgringsuttalelsene til konseptvalgutredningen mellom de bergrte kommunene pa aksen
Trondheim - Steinkjer samt Nord- og Sgr-Trgndelag fylkeskommune. Av denne grunn ble det
ogsa gjennomfgrt mgte i Trgndelagsradet 27. oktober, hvor fylkeskommunene ble bedt om a
koordinere arbeidet med hgringsuttalelser. Det foreliggende saksframlegget er et resultat av
denne samordningen.

Formannskapet i 1756 Indergy vedtok i sitt mgte 2.11.2011 at maksimumskonseptet (konsept
4) ma prioriteres. Ut fra signalene i mgtet i Trgndelagsradet 27. oktober framstar
maksimumesalternativet for veg som noe kontroversielt i forhold til 3 bli samstemte om en
felles uttalelse i Trgndelag.

Av hensyn til malet om stgrst mulig konsensus i Trgndelag, mener rddmannen at det ikke vil
veere riktig a sta for hardt pa maksimumsalternativet nar det gjelder veg. For @ oppna en
gnsket framtidsrettet utvikling innenfor Innherredsregionen, ma imidlertid prinsippene i
maksimumskonseptet (konsept 4) legges til grunn som den langsiktige strategi for utvikling av
transportlgsning for bane pa strekningen Trondheim — Steinkjer. For veg ma ogsa konsept 1
videreutvikles i forhold til slik det na er framlagt for @ oppna en framtidsrettet utvikling av
samferdsel og samfunn pa strekningen Steinkjer — Trondheim.
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De investeringer som skal gjgres er investeringer for svaert lang tid framover, og dermed viktig
for de muligheter hele regionen har for utvikling i lang tid framover. | sum er regionen i norsk
malestokk en tett befolket region, med utstrakt mobilitet allerede i dag. Det er derfor viktig at
det ogsa uttrykkes en tydelig forventning om framdrift, slik at de helhetlige Igsningene
materialiserer seg i trad med de malsettinger som er satt. Derfor er forventning om realisering
av hovedandelen av tiltak i perioden 2014 — 2023 ngdvendig.

Radmannen mener at det ma apnes for vurderinger av bruk av bompenger pa veg for a bidra til
finansiering av utvikling av jernbanenettet og vegen.

Det er viktig at regionen, de kommuner som innledningsvis er nevnt, star fram med samlet
styrke i denne saken. Mobiliteten i regionen bergrer alle kommunene, og de framtidsrettede
Igsningene ma ivareta at mobiliteten gar bade nord-s@r og sgr-nord. Dette er viktig for
mulighetene for samfunnsmessig positiv utvikling av hele regionen, ikke minst med tanke pa
muligheten for kompetanse a forflytte seg pa en sikker og effektiv mate begge veger i
regionen.

For Indergy er det ogsa helt sentralt at aksen gst — vest kommer styrket ut av de satsinger som
gjores nord — s@r, og da blir det viktig & opprettholde og styrke Rgra som trafikknutepunkt for
bade vei og bane. Det vises her til Formannskapets vedtak av 2.11.2011.

KVUs konklusjoner og vurderinger, hvor moderniseringskonseptet (konsept 1) framheves, kan
bygges ut til et realistisk alternativ mellom konsept 1 og 4 for a gi robusthet for den framtidige
samfunnsutviklingen. Dette uten at kostnadsnivaet blir fullt ut som i konsept 4.

Konsept 1 er kostnadsberegnet til kr 23,7 mrd, mens konsept 4 er kostnadsberegnet til kr 30,8
mrd. Differansen er kr 4,3 mrd for jernbane og kr 3,8 mrd for veg. En realistisk forventning til
investeringer og utvikling kan etter radmannens vurdering vaere at det ut fra den beskrevne
basisen i konsept 1 legges til kr 4,3 mrd for jernbaneutvikling. Investeringer i jernbane blir da
lik det nivaet som ligger i konsept 4.

| tillegg bgr ogsa vegnettet utvikles mer enn konsept 1 legger opp til (med to-/trefeltsveg med
midtdeler pa strekningen Steinkjer-Stjgrdal). Konseptet bgr utvikles til at det er vegstandard
med fire felt pa utvalgte strekninger, hvor trafikkbelastningen er stgrst, og ellers trefeltsveg.
Dette er en realistisk og ngdvendig ambisjon. Av dette faller det ogsa helt naturlig og
ngdvendig at det tidlig i perioden for Nasjonal transportplan 2014 — 2023 bygges ny tunnel sgr
for Rgra.

Radmannen vil derfor ogsa i fortsettelsen anbefale rekkefglgen pa tiltakene i trad med den

anbefalingen som ligger i framlagte KVU. Viktigheten av kontinuitet i arbeidet ma
understrekes.
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Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:

2011/923-8

Saksbehandler:

Arnfinn Tangstad

Saksframlegg

Utvalg Utvalgssak | Mgtedato
1756 Hovedutvalg Natur 10/11 28.11.2011
1756 Hovedutvalg Folk 6/11 29.11.2011
1756 Formannskapet 18/11 30.11.2011
Kommunestyre 1756 Indergy

Mosvik skole - forprosjekt ombygging

Prosjektleders forslag til vedtak:

Forprosjekt Mosvik skole — tilbygg og rehabilitering av eksisterende bygg - godkjennes med en
kostnadsramme pa kr. 21,5 mill. kr..

Radmann delegeres myndighet til a giennomfgre prosjektet innenfor gitt kostnadsramme, og
med ferdigstillelse av prosjektet innen 1.juni 2013.

Vedlegg

Forprosjekt - rapport

Rivingsplan

Planer - samlet

Referat fra mgte brukergrupper 05.10.11
Uttalelse ansatte skolen 17.10.11
Referat fra mgte brukergrupper 19.10.11

AUk, WN -

Utrykte vedlegg:
1. Forprosjekt — beskrivelse fra tekniske fagkonsulenter
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2. Situasjonsplan

3. Plan underetasje - 64-bygg og nytt tilbygg
4. Plan underetasje kombibygg

5. Plan l.etg. — 64-bygg og nytt tilbygg

6. Plan l.etg. kombibygg

7. Plan 2.etg. -64 bygg

8. Snitt A3 og A4

9. Snitt Al og A6

10. Snitt A5 og A7

11. 3D — lllustrasjon

12. Fasader

13. Fglgebrev tilstandsrapport kombinasjonsbygget med kostnadsoverslag
14. Tilstandsrapport kombinasjonsbygget
Bakgrunn

Fellesnemnda for kommunesammenslding behandlet forprosjekt ombygging Mosvik skole i
metet 22.06.11, sak 36/11, og fattet felgende vedtak:

Mosvik skole skal oppgraderes hensiktsmessig i forhold til fremtidige behov.

Prosjektleder bes om & utrede alternative Igsninger innenfor en kostnadsramme pé 20 millioner
med et elevgrunnlag pa 50 — 75 elever.

Saken fremmes til sluttbehandling i kommunestyret for 1756 Indergy i forbindelse med
budsjett- og gkonomiplanbehandlingen 2012 - 2015.

En administrativ prosjektgruppe ledet av radmann i Mosvik Lars Daling, har arbeidet videre
med forprosjektet i henhold til mandatet fra fellesnemnda. To alternativer ble forelagt
brukergruppen ved Mosvik skole i mgter 5. og 19.oktober. Brukergruppen kom med gode
innspill (vedlegg 4-6) og samlet seg om prosjektgruppens alternativ, som na legges fram for
politisk behandling.

Det vises for gvrig til vedlagte forprosjekt samt tilhgrende tegninger, vedlegg 1-3.

Det vises ogsa til budsjett- og skonomiplanforslaget hvor prosjektet er omtalt.

Vurdering

Det framlagte forprosjektet innebaerer bygningsmessig at det bygges et nytt tilbygg
(mellombygget) som binder sammen kombinasjonsbygget og deler av det gamle 64-bygget.

Innholdsmessig legges det na opp til klassedeling med i utgangspunktet 4 klasserom samlet i
64-bygget med felles inngang. Mellombygget inneholder elevgarderober, leererarbeidsplasser
og grupperom i 1.etasje og personalavdeling med laerergarderober, spiserom og kontor for
rektor, helsesgster og servicekontor i underetasjen. Kombinasjonsbygget benyttes til
spesialrom, mediatek/bibliotek, kantine/skolekjgkken og SFO. Kantine i kombinasjonsbygget
bedrer funksjonaliteten for bruk av bygget og ivaretar den gnskede samfunnsdelen i
prosjektet.
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Kostnadsoverslaget pa 19,5 mill. kr. inkl. mva., er basert pa statistiske data og erfaringstall fra
byggeprosjekter pa overordnet niva. Det er knyttet mest usikkerhet omkring kostnader pa
ombygging. Spesielt vil ombygging av 64-bygget kunne avdekke bygningsmessige utfordringer
nar byggeprosjektet er i gang. Det er ikke tatt hgyde for slike uforutsette kostnader i
kostnadsoverslaget. Det er tatt med ekstra kostnader til utomhustiltak inkl. flytting av ballbinge
samt kostnader til inventar.

Oppvarming av dagens skolebygg, kombinasjonsbygg og barnehage skjer delvis fra oljekjel og
elkjel i underetasjen av kombibygget. Det er forskriftsmessig krav om utskifting av oljekjel og
krav om biobrenselkjel ved nyanlegg. Det er ved ombygging av skolen fornuftig a se pa en
samlet Igsning for oppvarming. Ved detaljprosjektering bgr alternative oppvarmingskilder
vurderes opp mot driftsutgifter ved ulike Igsninger. Ekstrakostnader til en biobrenselkjel som
vil dekke behovet for hele bygningsmassen, er fra teknisk konsulent stipulert til ca. 1,3 mill. kr.
inkl. mva.

Prosjektgruppen har bedt om og fatt en tilstandsrapport av kombinasjonsbygget. Bygget har
taklekkasjer som ma utbedres fgr/parallelt med at ombygging av kombibygget foretas.
Kostnadene er stipulert til kr. 400.000 inkl. mva.

| investeringsbudsjettet for Mosvik kommune er asfaltering av plassen ved
kombinasjonsbygget tatt inn som et eget prosjekt som skulle samkjgres med skoleutbyggingen,
kostnad ca. kr. 500.000. Prosjektet henger imidlertid ogsa sammen med omlegging av kryss ved
barnehagen, parkeringsareal for barnehagen og veglgsning ned til kombinasjonsbygg/skole.

Prosjektleder forslar at asfaltering tas med og vurderes gjennomfgrt i forbindelse med
kryss/veglgsning ved barnehagen.

Prosjektleder gnsker i denne omgang a prioritere skoleutbygging og sikre kostnadseffektive
Igsninger for bygningsmassen. Prosjektleder foreslar at felles biobrenselanlegg og utbedring av

kombinasjonsbygget tas inn som en del av prosjektrammen for ombygging av Mosvik skole.

Prosjektleder foreslar fglgende kostnadsramme for prosjektet:

Forprosjekt 19,5 mill. kr.
Ekstra kostnader biobrenselanlegg 1,3 mill. kr.
Utvendig ombygging kombinasjonsbygg 0,4 mill. kr.
Uforutsette kostnader 0,3 mill. kr.
Total prosjektramme 21,5 mill. kr.

Dersom forprosjektet godkjennes, bgr rddmann i ny kommune fa delegert myndighet til a
gjennomfgre prosjektet innenfor gitt kostnadsramme.

Det reviderte kostnadsoverslaget fra prosjekteringsansvarlige setter en kvm pris som er kr.
3000,- lavere enn det som 13 til grunn for det siste konseptet pa 28 mill. kroner. Dette skal tas
ut gjennom standardtiltak. Prosjektleder vil understreke usikkerheten.

Utbyggingen/renoveringen av Mosvik skole innebaerer bygging av en skole med et relativt hgyt

antall kvm pr elev. Skolene i gamle Indergy har et bruttoareal pr. elev pa fra 12 - 16 m2.
Ombygd Mosvik skole vil ha et bruttoareal pa 26 m2 pr. elev inklusive arealer til flerbruk — de
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sakalte «samfunnsarealene». | praksis vil skolen i ny utforming ha kapasitet til 100 elever — selv
om planforutsetningen er 50-75.

En 100 % tilpasning til en dimensjonering for 50 — 75 elever ville innebare en annen
bygningskroppsl@gsning. Alternative kalkyler indikerer at investeringskostnadene ikke ville veere
pavirket i vesentlig grad.

Organisering av prosjektet og detaljprosjektering bgr iverksettes umiddelbart med sikte pa
anleggsstart fra hgsten 2012. Prosjektet bgr ferdigstilles senest 1.juni 2013.

Konklusjon

Forprosjekt Mosvik skole godkjennes med en kostnadsramme pa kr. 21,5 mill. kr. Radmann
delegeres myndighet til & giennomfgre prosjektet innenfor gitt kostnadsramme og med
ferdigstillelse av prosjektet innen 1.juni 2013.
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REFERAT

Mgte: Forprosjekt ombygging av Mosvik skole — orienteringsmgte
Tid: Onsdag 5. oktober 2011, kl. 1400 - 1430

Sted: Mosvik skole, lesesal

Inviterte som var tilstede:

Pia Gravbret, Praksis arkitekter

Lars Daling, radmann Mosvik

Arnfinn Tangstad, prosjektleder

Finn Madsen, kommunalsjef

Ivar Jakob Aarmo, htv Utdanningsforbundet Mosvik
Rakel Tangstad, htv Fagforbundet Mosvik

Thor Brattaker, verneombud skole og barnehage
Elin Kvalg Tangstad, andre ansatte skole

Carl Ivar von Kgppen, ordfgrer Mosvik

Arvid Nervik, Radet for funksjonshemmede

Egil Ringstad, kommunal drift

Ole Anders lversen, leder SU/SMU

Rita Gjestad Aarnes, enhetsleder barnehage og skole

Lars Daling startet mgtet med en kort oppsummering av historikken rundt prosjekt ombygging
av Mosvik skole. Farte oss gjennom prosessene som har veert fra a bygge en 1 — 10 skole, til nd
en liten 1 — 7 skole. Bakgrunn for finansiering har veert salg av kommuneskog. Dette blir
realisert i disse dager etter en lang politisk prosess. Fadselsprognosene for ”gamle Mosvik™ er
heller ikke av de positive. Barnetallet gar drastisk ned i den neermeste framtid, noe som pavirker
starrelsen pa utbygginga.

Daling refererte til Fellesnemda sitt vedtak av 22. Juni:

“Mosvik skole skal oppgraderes hensiktsmessig i forhold til fremtidige behov. Prosjektleder bes
om a utrede alternative lgsninger innenfor en kostnadsramme pa 20 millioner med et
elevgrunnlag pa 50 — 75 elever. Saken fremmes til sluttbehandling i kommunestyret 1756
Inderay i forbindelse med budsjett- og skonomiplanbehandlingen 2012 — 2015 ”.

Ombygging skal blant annet ta hensyn til:

Fortsatt servicekontor i Mosvik
Kombinasjonsbygg — renoveres/vedlikeholdsarbeid
Rive gstflay og mellombygg

Beholde 62-flgya(dagens klasseromsflgy)

Nytt mellom og pabygg skoledelen

Praksis Arkitekter v/Pia Gravbrat har etter prosjektgruppas gnske lagt fram tre alternativer som
tilfredsstiller kravet om kostnadsramme pa 20 mill. Disse benevnes som Alt 1, Alt 2 og Alt 3.

Den administrative prosjektgruppa har forkastet Alt 2. Alt 1 og Alt 3 er med videre og ble lagt

fram i mgtet for hgringsinstansene. Arkitekten gikk gjennom utkastene og tankegangen bak.

Folgende innspill kom i matet:

e Regner med at universell utforming blir ivaretatt bade for elever og ansatte, uavhengig av
kostnad.

o @nsker fortsatt at det blir foretatt forberedelser for flisanlegg

e Prosjektet baerer preg av at det er ei minimumslgsning.

e Hadde gnsket ei deling av romfunksjoner for mellomtrinn og smatrinn.
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e Mangler fellesareal for elevene

e Materialvalg og pris vil vaere en avgjgrende aktor.

e Haper at det ikke far samme kvalitet som Kombinasjonsbygget som er sveert darlig.
e Positivt at det er tatt vare pa todeling, - skole og utleie.

e Inngangsparti — Hva er hovedinngang pa kveld?

e Lasmekanismer ytterdgrer viktig

e Universell utforming av ytterdgrer

Matet konkluderte ikke pa utkast. Gruppene tok med seg innspillene for & ha hgring i sine
instanser.
Neste mgte med tilbakemelding er onsdag 19. Oktober kl. 14 — 1430, Mosvik skole.

Rita G Aa/ref
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REFERAT FRA RT-TIME

Tid: Mandag 17. Oktober 2011

Tilstede: Klara, Ivar Jakob, Ann Kristin, Rune, Kjersti, Thor, Nina, Elin, Gerd Sissel
og Rita

Informasjon
Kurs ”Det er mitt valg”, tirsdag 18. Oktober 2011, kl. 16 — 19
Informasjon sendt pa e-post. Maltid serveres i forkant kl 1500

Referat fra Elevrad — gjennomgang og fordeling av eventuell oppfalging.

Hovedsak i dag:
Ombygging av Mosvik skole — hgring

Ser at bygget er blitt krympet og all ’luksus” fjernet. Begrenset ned til et minimum bade ut fra
gkonomi og elevgrunnlag.

Likevel viktig at vi far et bygg som er funksjonelt bade for ansatte og elever. Samtid som bygget
kan veere et samlingspunkt for bygda gjennom de fasilitetene som Kombinasjonsbygget kan by
pa.

Viktig at det da blir vedlikeholdt, og at taket blir tettet en gang for alle. Dette bar veere et
prosjekt pa siden av utbyggingskostnadene.

Hva er bra/mindre bra med Alt 1 og Alt 3:

Alt 3:

e Det mest tiltalende ved farste gyekast

e Hva med universell utforming for personalet? Gar heisen ned i farste etasje? Slik at det gar a
komme til kontor og personalavdeling for eventuell funksjonshemmede ansatte?

e Inngang +. Elevene kan sluses gjennom gvre inngang. Personalet nede. Bedre for bade
vaskere og elever.

e Mye trapper, er et minus

e Mange smarom

e Personalrom langt unna elevenes uteareal

Alt 1

e Samlet personalavdeling med enkel adkomst

e Delt elevareal pa 3 etasjer

e Delt elevinngang, flere skitne arealer

e SFO liker Alt 1 bedre grunnet K&H tilknytning.

Kort oppsummert etter diskusjon:

Vi ser at Alt 3 kan veere det beste alternativet fordi det gir oss mest fleksibilitet. Hvordan vi til
enhver tid disponerer rommene, er opp til 0ss.

Totalt sett gir dette oss godt med plass i henhold til det forventede elevtall i neermeste fremtid.
Det ivaretar neerhet til undervisningsrom fra leerernes kontorareal. Det gir 0ss en mindre
skittensone, fordel for renholderne og alle. Mulighet for & avstenge skoleareal etter stenging av
SFO.

Bygget vil gi god tilgang pa spesialrom, og bra arealet for undervisning.

Praktiske ting som kopimaskinplassering etc lar seg praktisk lgse, slik at en slipper a lgpe opp
0g ned trapper.
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Vi héaper at dette kan bli det alternativet vi gar for, slik at vi slipper flere runder med
tegninger/skisser. Det er viktig at prosessen gar videre og blir behandlet og igangsatt. Detaljer
rundt det praktiske far komme da.

For oss er det viktig a ha en klar dato for oppstart og igangsetting. Dette fordi det er en praktisk
fase med utflytting og organisering far byggestart. Alternativt bygg for skoledrift ma klarlegges

og ting ma iverksettes far sommeren kommer. Dette er et krevende arbeid som ma planlegges i
god tid. Derfor haper vi at dette blir vedtatt i desember som planlagt.

Rita/ref
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Til mgtedeltagerne

Forprosjekt Mosvik skole — referat fra informasjonssmate brukergrupper

Sted: Mosvik skole 19.oktober 2011

Mgtedeltagere:

Ivar Jakob Aarmo, HTV Utdanningsforbundet, Rita G. Arnes, enhetsleder Mosvik skole og
barnehage, Finn Madsen, kommunalsjef oppvekst, Ole Anders Iversen,leder SU/SMU, Arvid
Nervik, radet for funksjonshemmede, Inger Berget, renholder, Rakel Tangstad, HTV
Fagforbundet Mosvik, Elin Kvalg Tangstad, SFO, Nina Wang, FAU, Lars Daling, radmann
Mosvik, Pia Gravbrat, Praksis sivilarkitekter, Arnfinn Tangstad, prosjektmedarbeider

Lars Daling gnsket velkommen og orienterte om prosessen videre. Forprosjektet behandles i
kommunestyret 14.desember 2011. Forutsatt positivt vedtak i kommunestyre, kan byggestart
tidligst skje etter sommerferien 2012.

Innspill i motet:
Fra ansatte ved Mosvik skole: se eget referat — anser alt. 3 som beste alternativ.

@vrige innspill:

hensynet til universell utforming — teleslynge.

akustikk i enkelte rom

lydisolering mellom rom med skyvedgarer

vannbaren varme — flisfyringsanlegg ma med i planene
detaljert plan uteomradet

vinduslgsninger i forhold til renhold

raskt fa opp en dato for utflytting til midlertidige lokaler

Konklusjon:
Av de som har uttalt seg konkret om alternativ, anbefales alternativ 3.

Arnfinn Tangstad
sekr.
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Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:
2009/1842-15
Saksbehandler:

Jorunn By
Saksframlegg
Utvalg Utvalgssak | Mgtedato
1756 Hovedutvalg Natur 11/11 28.11.2011
1756 Formannskapet 22/11 30.11.2011
Kommunestyre 1756 Indergy

1756 INDER@Y. REVISJON AV HOVEDPLAN VEG.

Prosjektleders forslag til vedtak:

e Forslag til Hovedplan Veg og forslag til Drift- og vedlikeholdsstandard legges ut til
hgring med hgringsfrist 20.01.2012. Det gjennomfares et folkemgte pa Indergy
Kulturhus i hgringsperioden.

e Planen omfatter mulig innfgring av en tilskuddsordning fra 2013 til Velforeninger og
andre som driver gatelysanlegg pa kommunale veger og offentlige plasser. Det vises
til skisse til retningslinjer for etablering og drift av gatelys.

Vedlegg

1756 Indergy - Hovedplan veg - sept. 2011
Drift- og vedlikeholdsstandard Indergy
Retningslinjer for etablering og drift av gatelys
V1 - Totalsammendrag

V2 - Sammendrag pr. veg

V3 - Sammendrag pr. kategori

V4 - @konomiplan

V5 - Vegkapital

coOoNO U A WN B
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9 V6 -Indergy kommune - tilstandsregistrering
10 V7 - Mosvik kommune - tilstandsregistrering

Bakgrunn

1729 Indergy kommune har en vedtatt revidert vegplan med planperiode 2008-2011

Det ble derfor igangsatt arbeidet med en revisjon av denne hgsten 2009. Underveis i
planprosessen ble det vedtatt kommunesammenslaing, noe som medfgrte at revisjonen ble
utvidet til 3 omfatte vegnettet i 1723 Mosvik.

Den 25.08.2010 ble det vedtatt opprusting av Rostadvegen inkl. asfaltering. Dette medfert at
det for 2011 ikke var avsatt midler til andre veiprosjekter, og at utfgrt tiltak fra planperioden
2008-2011, ble utsatt.

Etter et saerskildt vedtak i Indergy formannskap i juni2011(sak om disponering av overskudd),
er det igangsatt detaljprosjektering av strekningen Gruva — Solhaugen og Solhaugen- As.

Firmaet Rambgll AS har bistatt 1729 Indergy og 1723 Mosvik i arbeidet med revisjonen av
vegplanen. Det ble gitt en orientering i mgte i HU Natur i mai 2011, hvor Ivar Faksdal fra
Rambgll orienterte om arbeidet med planene sa langt, og viste frem forelgpig forslag til
Hovedplan.

Parallelt med utarbeidelsen av forslag til Hovedplan Veg, er det laget et forslag til Drift- og
Vedlikeholdsstandard for det kommunale vegnett. Prosjektleder anser det formalstjenlig a
behandle denne som en del av revisjonen.

Planrevisjonen har ikke omfattet gatelys, men med bakgrunn i HU Natur sak 042/07 om gatelys
etter henvendelser fra velforeninger, gjorde Hovedutvalget i mgte 25.09.2007 et vedtak i fire
punkter. Radmannen fikk oppdrag a gjennomga standard pa kommunale gatelysanlegg og
fremme sak for om behov for tiltak. RAdmannen anser det formalstjenlig 8 fremme dette i
denne sak.

Det er i Ippet prosessen mottatt flere henvendelser fra oppsittere og andre vedr. behov for
opprusting av veger. Henvendelsene vil bli behandlet sammen med @vrige innspill som
forventes @ komme i Igpet av hgringsperioden.

Vurdering

Forslag til Hovedplan veg.

Bakgrunn:
Forslag til Hovedplanen veg er utarbeidet for a legge et grunnlag for framtidig ressursinnsats
innen vedlikehold og forsterkning av det kommunale vegnettet.

Arbeidet har omfatter fglgende oppgaver:
o Inndeling av det kommunale vegnettet i vegtyper (hoved-/samle-/adkomstveg)
o Tilstandsregistrering av vegdekke og grgfter
o Bareevnevurdering av vegnettet med basis i tilstandsregistreringen
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Forslag til tiltak for oppgradering til gnsket baereevne

Beregne arsdggntrafikk (trafikkmengde) for hver veg

Kostnadsoverslag for oppgradering til gnsket baereevne (med eksisterende dekketype)
Kostnadsoverslag for oppgradering fra grusdekke til asfaltdekke

Beregne vegkapital, etterslep og vedlikeholdskostnader

Handlingsplan for det 1. aret for 4 alternative bevilgningsnivaer

@konomiplan for 2 planperioder (8 ar) for 4 alternative bevilgningsnivaer.

Foresla optimalt bevilgningsniva for a bevare vegkapitalen

Anbefaling av prioriterte veger for alternative bevilgningsnivaer.

| tillegg er det tatt digitale bilder av vegnettet for hver 20.meter.

Madl og strategi:

Forslatte hovedmal og delmal for planen er basert pa NKF(Norsk kommunalteknisk forening)’s
veileder, men mer konkretisert. Forslag til mal vurderes til 8 underbygge mal satt i
Intensjonsplan for sammenslutning av 1729 Indergy og 1723 Mosvik.

Hovedmal

Delmal

Vegnettet skal utformes, bygges og drives slik at det kan oppfylle den funksjon vegen
har i kommuneplanen/arealdelen og i reguleringsplan.

Vegen skal vaere trygg a ferdes pa for alle trafikanter.

Det skal vaere en hierarkisk struktur i vegsystemet. Vegnettet skal planlegges i samsvar
med gode reguleringsmessige og trafikktekniske prinsipp angitt i vegnormalene.
Vegnettet skal legge til rette for kollektiv trafikk. Det skal gi gode vilkar for fotgjengere,
syklende og forflytningshemmede.

Det skal hvert ar fremlegges driftsplan for kommunale veger. Planen skal vise effektiv
bruk av disponible midler med tanke pa best mulig veg for alle brukere.

Alle veger skal ha bredde og dekkestandard tilpasset trafikkgrunnlaget slik at vegen blir
tjenlig for innbyggerne.

Ved forsterkning og dekkevedlikehold/asfaltering skal hovedsamleveger, andre veger
det gar kollektiv trafikk pa og gang-/sykkelveger/fortau prioriteres foran samleveger og
adkomstveger. Dette gjelder bade sommer og vintervedlikehold.

Ingen hovedsamleveger skal ha lavere dekkestandard enn tilstand 4,5 (se kap 4.1.1) dvs
meget god.

Ingen samleveger eller gang- og sykkelveger/fortau skal ha lavere dekkestandard enn
tilstand 4,0 dvs god.

Ingen adkomstveger skal ha dekkestandard lavere enn tilstand 3,5 dvs god/mindre god.
Tillatt aksellast pa kommunale kjgreveier bgr vaere 10 tonn.

Veger det er lagt nytt dekke pa skal ikke graves i fgr det har gatt minst 3 ar fra
asfaltering, med unntak av reparasjoner, hustilkoblinger m.v.

Alt gravingsarbeid skal utfgres til minst mulig skade for vegen og vegkroppen skal veere
i minst like god stand som fgr nar gravearbeidet er fullfgrt.

Metodikk:
| vurderingen er det benyttet fglgende beskrivelse av tilstand for asfaltveger og grusveger:

Tilstand 5: Sveert god tilstand
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e Tilstand 4: God tilstand

e Tilstand 3: Mindre god tilstand
e Tilstand 2: Darlig tilstand

e Tilstand 1: Sveert darlig tilstand
e Tilstand 0: Ureparerbar

For hver tilstand er det beregnet en enhetspris pr m2 veg. Utbedringskostnad blir beregnet for

hver delstrekning basert pa areal og tilstand. Kostnad for hver veg blir summen av disse.

Det kommunale vegnettet:
Med bakgrunn i denne rapporten forslas det at kommunen justere veglista nar
det gjelder bruksklasser.

Inntil bevilgning er gitt til forsterkning, forslas det at kommunen gar inn for en mer restriktiv
aksellastpolitikk pa veger med stort sprang mellom tillatt aksellast og den belastning vegen reelt taler.

Tabellen nedenfor viser omfanget av alle kommunale veger i kommunen.

Vegholder Vegkategori Lengde (km) Antall *
vegstrekninger
Hovedsamleveger 1,5 5
Kommunen Samleveger 13,1 32
Kommunale veger | Adkomstveger 103,5 144
(registrerte) Gang/sykkelveger 7,9 39
Fortau 0,4 2
Sum kommunale veger 126,4 222

Totalt i kommunen er det for alle kategorier kommunale veger fglgende resultat:
e Antall veger /strekninger: 222
e Total veglengde: 126 373 m
e Andel og lengde med fast dekke (asfalt): 29 % / 36 518 m
e Gjennomsnittlig vegbredde: 4,1 m
e Gjennomsnittlig tilstand: 3,5 dvs. mindre god/god tilstand
e Gjennomsnittlig baereevne (anbefalt bruksklasse): 8,0 tonn
e Total kostnad for utbedring: 53,0 mill.kr
e Gjennomsnittlig utbedringskostnad: 420 kr pr lgpemeter
e Kostnad for a legge asfalt pa alle grusveger: 80,8 mill.kr

Hovedsamleveger:
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Det er 5 veger/strekninger i kommunen som spesielt peker seg ut som hovedsamleveger.

Dette er:

e Kv216-1 Frikirken (155 m)

e Kv3022-1 Stasjonsvegen (550 m)

e Kv4050-1 @vergata (471 m)

e Kv4066-1 Vennalivegen (300 m)

e Kv4066-3 Vennalivegen (58 m i rundkjgring)

For alle hovedsamleveger er det fglgende resultat:

v Antall veger /strekninger: 5

v Veglengde hovedsamleveger og andel av totallengde: 1534 m /1%

v" Andel og lengde med fast dekke (asfalt): 100 % /1534 m

v' Gjennomsnittlig vegbredde: 6,5 m

v' Gjennomsnittlig tilstand: 4,2 dvs. god tilstand

v' Gjennomsnittlig baereevne (anbefalt bruksklasse): 9,5 tonn

v’ Total kostnad for utbedring: 0,9 mill.kr

v' Gjennomsnittlig utbedringskostnad: 617 kr pr Igpemeter
Samleveger:

For alle samleveger er det fglgende resultat:

Antall veger /strekninger: 32

Veglengde samleveger og andel av totallengde: 13 107 m / 10 %
Andel og lengde med fast dekke (asfalt): 67 % /8 732 m
Gjennomsnittlig vegbredde: 5,2 m

Gjennomsnittlig tilstand: 3,9 dvs. god tilstand

Gjennomsnittlig baereevne (anbefalt bruksklasse): 8,8 tonn
Total kostnad for utbedring: 6,7 mill.kr

Gjennomsnittlig utbedringskostnad: 512 kr pr Igpemeter
Kostnad for a legge asfalt pa alle grusveger: 3,0 mill.kr

De darligste samlevegene er:

v Kv 3001-1 Vangsvegen (tilstand 2,7)

v Kv 210-1 Nervika - Melvold (tilstand 3,0)

v Kv 213-1 Vinnagjordet (tilstand 3,0)

v Kv 240-1 Barnehage — Grande plass (tilstand 3,0)

v Kv 4025-1 Bjennavegen (tilstand 3,0)
Adkomstveger:

For alle adkomstveger er det fglgende resultat:

Antall veger /strekninger: 144

Veglengde adkomstveger og andel av totallengde: 103492 m /82 %
Andel og lengde med fast dekke (asfalt): 19 %/ 19 530 m
Gjennomsnittlig vegbredde: 4,1 m

Gjennomsnittlig tilstand: 3,4 dvs. mindre god tilstand
Gjennomsnittlig baereevne (anbefalt bruksklasse): 7,9 tonn

Total kostnad for utbedring: 43,1 mill.kr

Gjennomsnittlig utbedringskostnad: 417 kr pr Igpemeter
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e Kostnad for 3 legge asfalt pa alle grusveger: 47,2 mill.kr

De darligste adkomstvegene er:

v Kv 3024-2 Svian (tilstand 2,0)

v Kv 2001-2 Hyllavegen (tilstand 2,4)

v Kv 2011-3 Nessetvegen (tilstand 2,5)
v Kv 4066-1 Vennalivegen (tilstand 2,5)
v Kv 4066-4 Vennalivegen (tilstand 2,5)

Gang- og sykkelveger/fortau:
For alle gang- og sykkelveger er det fglgende resultat:
e Antall veger /strekninger: 39
e Veglengde gang- og sykkelveger og andel av totallengde: 7858 m / 6 %
e Andel og lengde med fast dekke (asfalt): 81 % / 6 340 m
e Gjennomsnittlig vegbredde: 2,5 m
e Gjennomsnittlig tilstand: 3,7 dvs. god tilstand
e Total kostnad for utbedring: 2,3 mill.kr
e Gjennomsnittlig utbedringskostnad: 289 kr pr Igpemeter
e Kostnad for a legge asfalt pa alle grusveger: 0,6 mill.kr

For alle fortau er det fglgende resultat:
e Antall veger /strekninger: 2
e Veglengde fortau og andel av totallengde: 382 m /3 %
e Andel og lengde med fast dekke (asfalt): 100 % /382 m
e Gjennomsnittlig vegbredde: 1,9 m
e Gjennomsnittlig tilstand: 5,0 dvs. meget god tilstand
e Total kostnad for utbedring: 0 mill.kr
e Gjennomsnittlig utbedringskostnad: O kr pr Ippemeter

Beregning av vegkapital.

Gjenanskaffelseskostnaden for bade vegkroppen og vegobjekt er beregnet til 338 mill.kr.
Etterslepet er beregnet til 55 mill.kr. Vegkapitalen blir dermed 283 mill.kr. Etterslepet totalt
utgjgr 16 % av verdien.

Mange vegobjekt er ikke registrert og derfor ikke beregnet. Det reelle etterslepet kan derfor
antas a veere endel stgrre.

Beregning av vedlikeholdskostnad.
Totale kostnader for a vedlikeholde vegkroppen er beregnet til 3,1 mill kr pr ar, mens arlige

vedlikeholdskostnader for registrerte vegobjekt er 0,2 mill kr. Totale kostnader for a
vedlikeholde bade vegkroppen og vegobjekt er beregnet til 3,3 mill kr pr ar.

Pkonomiplan.
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| forslag til revidert hovedplan er det foreslatt 4 ulike niva pa bevilgningene til forsterkning og
dekkelegging pa det kommunale vegnettet pr ar:

e Nival: 1,0 mill kr
e Niva 2: 2,0 mill kr
e Niva3 4,0 mill kr
e Niva4: 6,0 mill kr

Tilstanden pa alle kommunale veger kan i hovedsak karakteriseres som middels god, men
mange veger og delstrekninger er likevel for darlig.

Ad. Driftsbudsjettet.

En arlig bevilgning til vedlikehold av vegkroppen som er lavere enn 3,1 mill kr pr ar antas a
redusere standarden og medfgre at etterslepet vil gke.

| forslag til budsjett 2012 er det foreslatt en ramme pa ca. 5,9 mill til drift av kommunale veger
(sommervedlikehold, vintervedlikehold, Ignn- og administrasjonskostnader).

| budsjettet er det satt av ca 1,15 mill kr til vedlikeholdsutgifter (kjgp av varer og tjenester). Det
kostnadsnivaet som 1756 Indergy vil ha til vedlikehold av veg ligger lavere enn hva som er
beregnet vedlikeholdsbehov. Det kan bety at kvaliteten pa vegnettet reduseres, forutsatt at
antall meter vei viderefgres.

Det vises i den forbindelse til forslag til drifts- og vedlikeholdsstandarder for Indergy kommune

Ad. Investeringsbudsjettet.

For at det kommunale vegnettet i kommunen skal gis et varig Igft ved at alle kommunale veger
med forsterkningsbehov blir forsterket er det ngdvendig a investere ca. 4,0 mill kr pr ari 8 ar
(2012-2019). Etter denne perioden kan bevilgningen reduseres til 3,1 mill kr pr ar.

Kostnad for asfaltering av grusveger kommer i tillegg. Hvis man gnsker a asfaltere ca. 2 km
hvert ar av de gjenstaende 90 km med grusveg, vil det koste ca. 1,1 mill kr pr ar. Det vil da ta 45
ar for alle grusveger har fast dekke. Kostnad for arlig vedlikehold av vegobjekt vil ogsa komme i
tillegg.

| forslag til gkonomiplan 2012-2015 ligger investeringsnivaet ca. 2,3 mill pr.ar i planperioden.
Det betyr at vil ta ca. 26 ar fgr alle er utbedret.

Vedrgrende investeringsplanen sa ble det i juni 2011 vedtatt at Sakshaugvegen skal opprustes
og renoveres.

Forslag til Drift- og vedlikholdsstandard for 1756 Indergy kommune.

| forbindelse med revisjonen av Hovedplan veg, samt at kontraktene for vinterdrift av det
kommunale vegnettet i 1729 Indergy skulle ut pa anbud, ble det utarbeidet forslag til drift- og
vedlikholdsstandard for kommunale veganlegg. Denne er gjennomgatt i 1729 Indergy
kommune sin driftsavdeling, og pa oversikt over Standardniva som er vedlagt er dagens kvalitet
pa driften avmerket.
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A vedta en drift- og vedlikholdsstandard for 1756 Indergy vil medfgre en mer forutsigbar drift,
samtidig som den ogsa er en ”serviceerklaering” til innbyggerne.

Utfra kostnadsniva forslag i Hovedplan veg versus kostnadsniva i budsjettforslag 2012, er en
sannsynlig konsekvens at kvaliteten pa vedlikeholdet blir redusert. Det kan bety at
driftenheten ma ned pa et lavere niva i vedlikeholdsstandarden.

For @ motvirke en reduksjon i kvaliteten innenfor foreslatte budsjettramme 2012, kan det
felgende tiltak vurderes:

e Bedre utnyttelse av tilgjengelige ressurser (jfr. Budsjettdokument og forslag om eget
utstyr(traktor))

e Reduksjon i antall meter kommunal veg.

Nevnte tiltak forventes vurdert i forbindelse med den gjennomgang Radmannen vil ha av
kommunenes driftsenhet i forbindelse med kommunesammenslaingen.

Mulig forslag om tilskudd drift av private gatelys i 1756 Indergy kommune.

Bakgrunn

| 1729 Indergy er det ca 380 lysarmaturer pa kommunale veger og plasser, og i 1723Mosvik er
det 37. | tillegg har vegvesenet lys pa egne veger. | 1723 Mosvik er alle 37 lysarmaturer eid og

drevet av kommunen. | 1729 Indergy er ca. 230 eid og drevet av kommunen, mens 150 gatelys
er eid og drevet av velforeninger og andre.

Gatelys sammenstilt og fordelt pa kretser i 1756 Indergy gir:

Skolekrets Totalt antall Kommunale Private
Sakshaug 220 164 56
Sandvollan 33 27 6
Rara 101 12 89
Utay 0 0 0
Vajen 22 0
Mosvik 0 0 0
Sum 380 228 151

Regnskap 2010 for 1729 Indergy viser en energikostnad pa ca 800 (eks.mva) kroner pr

gatelysmast.

Vurdering

Kommunen har flere henvendelser fra velforeninger og andre om overtagelse av ansvar for
gatelys i boligfelt. Det er viktig for kommunen at det gis en lik praksis i handtering av det

private engasjementet vedrgrende gatelys.
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Erfaring tilsier at kostnader pr.gatelys vil veere varierende bade utfra fra stgrrelse, kvalitet og
alder.

Vedrgrende det private gatelysnettet sa er det registrert ulik kvalitet, i tillegg til at det er ulik
praksis vedr. energikostnadene. Der er det bade anlegg der velforeninger kjgper strgm fra
huseiere langs vegen i tillegg til anlegg der stremforbruk dekkes via medlemskontingent i
velforeninga.

Det er ikke tatt hgyde i rammen for driftsbudsjettet at 1756 Indergy skal overta alle private
gatelys, men Radmannen gnsker a vurdere en mulig tilskuddsordning fra 2013 til de private
gatelyseierne. Det vil ikke veere formalstjenlig med fullfinansiering. T. eks kr. 250,- i tilskudd pr.
lyspunkt vil innebaere kr. 50000,- pr ar.

Private gatelys versus kommunale gatelys.

Flere har i Igpet av de senere ar stilt spgrsmal om hvor grensesnittet gar nar det gjelder gatelys
som kommunen drifter i noen boligomrader, mens det ikke gjgres i andre boligomrader.
Arsaken til at det er blitt slik er ikke entydig, og det vurderes at det for ettertiden er viktig a fa
tydeliggjort dette gjennom en egen retningslinje for etablering og drift av gatelys i 1729
Indergy kommune. Vedlagt er forslag til retningslinje.

Konklusjon

Se innstilling.
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0 INNLEDNING

Denne standarden beskriver grunnlaget for drift og vedlikehold av kommunale gater, veger og
plasser med tilhgrende utstyr gjennom funksjonskrav, samt konkretiserer nivaet for innsatsen
gjennom krav til tilstand og/eller krav til tiltak. Standardkravene er sgkt tilpasset de nivaer som
samfunnet og brukerne er tjent med og i trad med mal og ambisjoner knyttet til:

e Universell utforming (uu).
e 0-visjonen (trafikksikkerhet).
o Lokal luftkvalitet og stagy.

For enkelte standardkrav er det differensiert pa kommunale hovedveger, samleveger,
atkomstveger, plasser, torg/gagater, fortau og gang- og sykkelveger. I noen tilfeller skilles det
ogsa mellom anlegg i og utenfor sentrum/tettbebygd strgk. Busstraséer foreslas minimum driftet
etter standard for samleveg.

Standarden er ikke juridisk bindende for kommunene. Av budsjettmessige grunner kan det i
forbindelse med at det inngas kontrakter bli aktuelt & senke kravene for noen drift- og
vedlikeholdsarbeider og/eller eventuelt ta forbehold om dette.

De fleste av standardkravene er driftsrelaterte og knyttet til de forhold som har starst betydning
for fremkommelighet og sikkerhet. Det forutsettes at innsatsen rettet mot vedlikehold av
basiskonstruksjonene i vegsystemet blir utfart pa en slik mate at konstruksjonenes funksjon og
levetid blir som planlagt.

| standarden er det szrlig lagt vekt pa hvordan en gjennom tilpasset drift og vedlikehold
opprettholder de kvaliteter som gjelder universell utforming.

Det er i standarden i sterst mulig grad sgkt a skille mellom driftsoppgaver og
vedlikeholdsoppgaver.

Standarden er et dynamisk dokument som bgr oppdateres Igpende i takt med ny kunnskap,
erfaringer og behov. Standarden er hovedsakelig tenkt brukt som et elektronisk dokument hvor
en gjennom lenking til andre relevante dokumenter lett kan finne mer utfyllende informasjon,
beskrivelser o.l. knyttet til konkrete oppgaver.

78



0.1 Begreper

Veger og gater med tilhgrende sidearealer og utstyr

Veger og gater omfatter i denne sammenheng bade vegbanen, tilliggende fortau, gang- og
sykkelveg, samt tilhgrende infrastruktur som gatebelysning, sykkelparkering, belysning,
trafikkskilt, lys- og lydanlegg, rasteplasser med serviceanlegg med mer jf. Veglovens § 1.

A

S K K S F S
A i L S | -
<.
y, - 1 %
=iy | {
- | e
il e~
K = kjerefelt (regnes fra midtiinje til kantlinje)
S = skulder (regnes fra kantlinje til vegkant, deler av skulder kan vaere asfaltert)
F = fortau (adskilt gs-veg)
S = mulig overgang meliom kjerefelt og fortau som kan ha ulik funksjon,

f.eks. rennesteinbunn, sykkelfelt, mableringssone

Figur: Typisk tverrprofil av gate (illustrasjon)

Vegetasjon og gregntomrader

| denne standarden omfatter vegetasjon og grentomrader kun omrader som inngar i vegarealet.

Plasser, torg og gagater

| denne sammenheng defineres plasser, torg og gagater som trafikkareal reservert for gaende
hvor trafikkreglene for gagate gjelder. Et hovedtrekk her er at det kan veere kjgrende trafikk i
gata til bestemte tider. Normalt er det tillatt med varelevering fram til et bestemt tidspunkt om
formiddagen.

Drift og vedlikehold

Det er vanskelig a gjagre grensen mellom drift og vedlikehold skarp og lettfattelig. Drift- og
vedlikeholdstiltak har hhv miljg, sikkerhet, fremkommelighet eller vegkapitalbevaring som
hovedformal.

Et enkelt skille mellom drift og vedlikehold som er mye benyttet, er:

Drift Vedlikehold

Alle tiltak som inngadr i & opprettholde Alle tiltak som inngar i & opprettholde
vegens/vegnettets funksjonelle kvalitet. Drift = vegens/vegnettets/vegutstyrets strukturelle
kan ogsa defineres som tiltak med sikt pa a kvalitet. Vedlikehold kan ogsa defineres
redusere miljgbelastningen fra vegen og dens som tiltak med sikte pa a opprettholde

brukere, bedre sikkerheten og opprettholde verdien av investert vegkapital.
vegens fremkommelighet.
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Definisjon av drift og vedlikehold
Definisjonene er i henhold til Norsk standard NS 3422

Med drift forstas oppgaver og rutiner som er ngdvendige for at en bygning, et
anlegg eller en installasjon skal fungere som planlagt. Dette omfatter blant annet
betjening av utstyr og tekniske installasjoner, tilsyn og kontroll, renhold,
vannforsyning, energiforsyning og beredskap ved utrykning ved funksjonsfeil og
lignende.

Vedlikehold er ngdvendige tiltak for a opprettholde en bygning, et anlegg eller en
installasjon pa et fastsatt kvalitetsniva. Begrepet omfatter tilstandsbasert
vedlikehold, lgpende vedlikehold, periodisk vedlikehold og reparasjoner.

Optimalt niva for drift og vedlikehold innebzrer ideelt sett de lgsninger som gir lavest mulig
totale kostnader for samfunnet over tid. En ngyaktig beregning av den optimale standarden for
drift og vedlikehold er vanskelig. For eksempel vil bade kvaliteten pa arbeidene under bygging,
meteorologiske forhold, trafikkmengden og trafikkens sammensetning ha betydning. Det er
derfor ogsa lavere drift- og vedlikeholdsstandardkrav knyttet til en lavtrafikkert veg enn en
haytrafikkert veg.

Eksempel - Asfaltarbeider

e Ved lapping av huller, mindre skader i asfaltdekker (ifylling av krakeleringer) og
lignende, uten at hele strekningen repareres ansees dette som drift.

e Der et nytt asfaltlag legges pa nedslitt asfaltlag, uten andre oppgraderinger av
vegen, ansees dette som vedlikehold. Dette gjelder selv om asfaltdekket er av en
bedre (mer moderne standard) enn det opprinnelige.

e Ved nedfresing av eksisterende dekke, fornyelse av barelag, kantstein, sluk osv. far
legging av nytt dekke ansees dette som en investering. Tiltakene fgrer samlet til en
vesentlig oppgradering og til en hgyere standard pa vegen enn den opprinnelige.
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1 TILSYN, AVVIKSHANDTERING OG SIKRING

Uforutsette hendelser eller skader skal i minst mulig grad ga ut over trafikantenes sikkerhet
og framkommelighet og/eller vegens omgivelser. Ved skader skal reparasjon utfares for a
gjenopprette elementets funksjonsdyktighet, eventuelt rapportere videre og iverksette en
midlertidig sikring omgaende. Ved ulykker iverksettes tiltak omgaende slik at pavirkningene
pa omgivelsene unngas i starst mulig grad. Oppsynet skal ogsa sikre at drift- og
vedlikeholdsoppgaver utfgres iht krav (mengde, kvalitet og tid) samt bidra til & synliggjere
utvikling over tid.

1.1  Lgpende tilsyn

Det Igpende oppsynet skal sikre at eventuelle uforutsette hendelser eller skader oppdages i tide,
slik at falgeskader som kan ha betydning for sikkerhet, fremkommelighet eller omgivelsene kan
unngas. Avvik som medfarer fare for trafikantene og omgivelsene utbedres straks/varsles etter
gjeldende retningslinjer/meldes utfarende enhet for utbedring. Det generelle oppsynet ma ved
behov for prioritering konsentreres om de erfaringsmessig mest utsatte og sarbare delene av
vegnettet. Eksempler er busstraseer, telehivutsatte vegstrekninger, flom- eller pakjgrselutsatte
bruer, samt konstruksjoner som er sarbare for isgang.

1.2 Systematisk tilsyn

Det bar hvert ar utarbeides en plan for kontroll og ettersyn av vegnettet. Denne planen bar ta
hensyn til kritiske steder pa vegnettet, vegens viktighet, samtidig som den skal dekke et
representativt utvalg av vegnettet. Registreringene fra det systematiske oppsynet kan innga i
vurderingene av vegnettets utvikling over tid f.eks. i forbindelse med budsjett/revidert budsjett
og utarbeidelse av hovedplan veg og trafikksikkerhet. | systematisk oppsyn kan ogsa innga
fotografering av hele/deler av vegnettet og/eller systematiske beereevnemalinger.

For bruer og konstruksjoner er det satt krav til systematisk tilsyn (omfang og frekvens) og
kontroll i Statens vegvesen Handbok 136 — Inspeksjonshandbok for bruer.

1.3 Awviksregistrering og -behandling

Vegholder ber etablere et system for registrering og handtering av avvik fra kvalitetskrav f.eks.
satt i bestillingen, kontraktsbeskrivelser, drift- og vedlikeholdsstandarder og lignende.

Det anbefales at oppsynet/kontrollen dokumenteres pa standardisert skjema. Eksempel pa
skjema for kontroll av drift — og vedlikeholdsoppgaver pa veger innenfor Statens vegvesen sitt
ansvarsomrade er gitt i System for oppfalging av drift og vedlikehold (SOPP) for drifts- og
vedlikeholdskontrakter med funksjonsansvar (Statens vegvesen, Intern rapport nr 2327), vedlegg
4b. For kommunale veger kan med fordel et enklere system for oppfelging av drift og
vedlikehold utarbeides av den enkelte kommune.
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Registrerte avvik bar deretter handteres etter en bestemt prosedyre.

Eksempel prosedyre for avvikshandtering

1. Awvik pavises og registreres i kontrollsystemet (lgpende/systematisk oppsyn).

2. Utfarende enhet gis skriftlig melding om pavist avvik med dokumentasjon av avviket
i form rapport fra kontrollen f.eks. med foto e.a.

3. Det kontrolleres om avviket er registrert i utfgrende enhets kvalitetssikringssystem
(hvis ikke kan dette ogsa veere et avvik), og meldt til vegholder (hvis ikke kan ogsa
dette veere et avvik).

4. Utfgrende enhet gis anledning til & rette opp avviket, forklare hvorfor/hvordan
avviket oppsto og evt. dokumentere at denne har opptradt iht. kontrakt (avviket
belastes da vegholder).

Vegholder avgjgr pa grunnlag av mottatt redegjarelse om avviket skal opprettholdes.

6. Vegholder foretar trekk i oppgjer basert pa avvikets alvorlighet og/eller gjentagelse
basert pa bestemmelser i kontrakt.

7. Krav om trekk sendes utfgrende enhet.

o

1.4 Sikring av skadested/arbeidssted

Sikring av skadested/arbeidssted er viktig for & opprettholde sikkerheten for brukerne av vegen
og for de som jobber der. Det anbefales at kravene til oppleering fastsatt i Handbok 051 gjelder
for alle som skal arbeide pa veg, gate, fortau, torg, plasser og gagater eller pa arealer i direkte
tilknytning til disse.

| henhold til Handbok 051- Arbeidsvarsling er det tre nivaer pa kurs innen emnet:

Kurs for alle som skal utfere Kursets malsetting er & sette fokus pa sikkerhet og varsling

arbeid pa veg for & unnga fare for eget og andres liv og helse ved arbeid
pa veg.
Kurs for ansvarshavende Kurs for ansvarlig for at arbeidsvarslingen blir gjennomfart

korrekt. Deltagerne skal etter kurset veere i stand til & finne
ngdvendig informasjon og lage en komplett
arbeidsvarslingsplan for et gitt arbeidsstykke.

Kurs i manuell Kursets malsetting er a sette fokus pa sikkerhet og varsling
trafikkdirigering for & unnga fare for eget og andres liv og helse ved arbeid
pa veg ved manuell trafikkdirigering

Regler for sikring av skadested og arbeid pa veg er gitt i Statens vegvesen Handbok 051 —
Arbeidsvarsling.

1.5  Opprydding.

Skadestedet (ras, flom, kollisjon o.1.) skal sikres slik at ulykker og utslipp til ytre
miljg unngas og ytterligere forverring av skadene pa vegkonstruksjonen unngas.
Dersom trafikken slippes forbi skadestedet, ma dette skje pa en sikker mate.
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Opprydding og reparasjon foretas sa snart det er trygt a arbeide pa stedet. Forhold som kan
forarsake ytterligere skader pa vegkroppen, utbedres. Endelig rydding og utbedring foretas sa
snart som mulig. Opprydding inngar som en driftsoppgave.

1.6 Refusjon av utgifter etter skader

Vegholder kan kreve dekket utgifter til opprydding og reparasjon av veg og vegutstyr som falge
av pakjarsel e.l. fra kjgretgy. Ved skade pafart av kjent kjeretgy/farer fremmes kravet mot
dennes forsikringsselskap. Ved skade forarsaket av ukjent kjgretay rettes krav til
trafikkforsikring

Ved krav som rettes mot Trafikkforsikringsforeningen er det viktig at falgende prosedyre

benyttes:

1. Dokumenter skaden f.eks. bilder og inngi politianmeldelse.

2. Takontakt med Trafikkforsikringsforeningen for a melde inn skaden.

3. Avklar om skaden kan utbedres direkte evt at Trafikkforsikringsforeningen krever
uavhengig takst.

4. Innhent pristilbud pa utbedring.

5. Dokumenter utbedringskostnadene overfor Trafikkforsikringsforeningen.

83


http://www.forsikringsklagekontoret.no/assets/2009.02.01%20-%20Bilulykken%20har%20skjedd%20-%20Hva%20med%20erstatningen.pdf

2 DRIFT OG VEDLIKEHOLD AV VEGDEKKER

Vegdekket skal gi brukerne et underlag som sikrer sikker, miljgvennlig og komfortabel
bruk samt beskytter vegkonstruksjonen mot nedbryting. VVegdekket skal ogsa sgrge for
ngdvendig avrenning av vann fra kjgrebanen og hindre nedtrengning av vann i vegkroppen.
Der hvor vegen trafikkeres av tunge kjeretgy skal dekket bidra til a redusere pakjenninger
pa baerelaget for a sikre planlagt levetid for vegkonstruksjonen.

2.1 Asfaltdekker

Figur: Manglende prioriterig av gaende ved
dekkelegging.

Asfalt er det mest brukte
belegningsmaterialet pa veger, gater og
gangarealer, spesielt utenfor
sentrumsomradenet. Asfalt bestar av en
blanding av steinmaterialer og bindemiddel
(bitumen). For nermere beskrivelse av
spesifikasjoner og krav til steinmaterialer og
bindemidler til asfaltproduksjon vises til
Statens vegvesen sin Handbok 018, kapittel 6
med tillegg datert januar 2008 og januar
2009 samt Handbok 245 — Asfalt 2005 —
materialer og utfgrelse.

Universell utforming av asfaltdekker ivaretas
gjennom krav til friksjon, tverrfall, jevnhet,
spordybde og nivasprang (Statens vegvesen
— Handbok 278: Vegleder i universell
utforming, kapittel 4.3.2 — 4.3.4) samt
utbedring av sprekker og hull.

! I sentrumsomrédene benyttes ofte asfalt i kombinasjon med andre belegningstyper som f.eks betongstein og

naturstein.
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2.1.1 Asfaltdekker - drift

Gjennom en godt tilrettelagt drift skal trafikantene fa et underlag som gir komfortabel ferdsel
med et veggrep som sikrer framkommelighet og trafikksikkerhet samtidig som vegdekket sarger
for ngdvendig avrenning av vann fra kjerebaneomradet og hindre nedtrengning av vann i
vegkonstruksjonen.

Friksjon
Friksjon er den kraften langs bergringsflaten mellom to legemer som hindrer legemene i a gli
mot hverandre. Lav friksjonskoeffisient gjar at en flate oppleves som glatt.

Friksjon skal males pa vatt dekke. Krav til friksjon pa sommerfgre er beskrevet i Statens
vegvesen sin Handbok 111: "Det skal tilstrebes ensartede friksjonsforhold.
Friksjonskoeffisienten, malt ved 60 km/t, skal ikke ligge under 0,40

Aktuelle tiltak for utbedring ved lav friksjon pa eksisterende dekker er avstrging med sand
eller asfaltert finpukk, med eller uten oppvarming, tilpasset det aktuelle dekket. Pa eldre
asfaltdekker kan strukturfresing nyttes, seerlig ved polering. Haytrykksspyling eller bruk av
annet spesialutstyr kan ogsa veere aktuelt for a bedre friksjonen (Statens vegvesen, temahefte,

2003).

Sprekker og hull

Sprekker i asfaltdekket bidrar generelt til et
ujevnt underlag og kan i verste fall medfare
at syklister kjerer av ved at hjul kiler seg fast
o.l. og at rullestolbrukere blir staende fast.

Gjennomgaende sprekker i asfaltdekket gjar
at asfalten ikke lengre beskytter vegkroppen
mot vanninntrengning.

Sprekker som er over 20 mm brede, skal
derfor forsegles. Samme krav gjelder for
sprekker som er mer enn 4 meter lange og
over 10 mm brede. Forseglingen foretas sa
snart vaerforholdene tillater det pa varen.
Starre sprekker forsegles midlertidig med
kaldasfalt som fjernes fgr permanent
forsegling foretas.

Hull som er til fare for trafikantene skal omgaende merkes/sperres av inntil utbedring kan
foretas.

Hull i kjgrebanen eller skulder som kan representere en fare for trafikanter og kjagretay eller
hindrer framkomst, skal repareres seinest pafelgende arbeidsdag. Bl.a. gjelder dette hull i
fotgjengeroverganger og fortau som medfarer snublefare eller hindrer eller er til ulempe for
brukerne.
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Hull som ikke er direkte trafikkfarlige eller hindrer trafikken, skal repareres senest i lgpet av 1
maned. Lapping foretas etter skjaering av asfalten hvor hele det skadede omradet fjernes
sammen med vann og lgst materiale. Asfalt kompakteres minimum ved bruk av vibroplate 100
kg.

Pa vinteren lappes asfalten midlertidig med kaldasfalt etter fjerning av vann og lgst materiale fra
hullet som et midlertidig tiltak. Det fares deretter lgpende tilsyn med asfaltlappene inntil
permanent reparasjon kan utfgres, og om ngdvendig lappes hullet med kaldasfalt flere ganger.
Permanent lapping foretas sa snart vaerforholdene tillater det pa varen.

Nivasprang

Nivasprang er generelt en ulempe for
brukere av rullestoler og rullatorer samt
gaende, og de gir generell gkt snublefare. For
syklende representerer plutselige nivasprang
i forbindelse med sluk og asfaltlapping bade
en sikkerhetsrisiko og redusert komfort. For
kjerende bidrar nivasprang til a redusere
kjgrekomforten og kan ogsa medfare skader
pa dekkutrustning og i verste fall skade selve
kjeretgyet. Planlagte nivasprang gir
synshemmede angivelse av begynnelse/slutt
pa ulike typer vegarealer.

» Jei
Y

Figur: Manglende heving av sluktopp ved
asfaltering kan gi nivasprang.

Langsgaende kanter i kjgrebanen skal ikke veare hgyere enn 10 mm. Kanter som kan
representere en fare for vegens brukere skal utbedres omgaende. Dersom dette ikke er mulig
skal det skiltes/sperres av omgaende. Kanter over 15 mm vurderes som generelt trafikkfarlige og
skal skiltes inntil tiltak er utfart. Langsgaende kanter som ikke representerer fare for vegens
brukere skal utbedres innen 1 maned.

Ved vurdering av trafikkfare skal det i tillegg til kanthgyde legges vekt pa kantens form,
plassering i kjgrebanen f.eks. i fotgjengeroverganger og brukernes mulighet til & oppdage faren.
Vegens og gangbanens fartsniva, trafikkmengde, veggeometri, generell dekketilstand o.l. ma
ogsa tillegges vekt ved vurdering av trafikkfaren.
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Nivasprang i kjgrebanen, i lengde- og
tverretning, skal over 2 meter lengde (malt
med rettholt) ikke overstige verdiene gitt i
tabellen nedenfor. Nivaforskjell som omtalt i
dette kravet, gjelder ikke nivaforskjeller som
skyldes spordannelse i vegdekket.

Figur: Nivasprang mellom, nytt og gammelt
dekke

Tabell: Tillatt nivaforskjell (mm/2 m) i asfaltdekke

Tillatt nivaforskjell (mm) over 2 meter (mm)
lengde

Lengderetning 35
Tverretning 30
Vegskulder

Vegskuldrene skal oppjusteres nar hgydeforskjellen mellom vegdekke og skulder er stgrre enn 2
cm.

Avretting av telehiv

Telehiv som kan medfare trafikkfare, skal sikres straks og utbedres innen 1 dag. Etter vinteren
skal omradet settes i stand igjen. Telehiv som ikke direkte er trafikkfarlige skal utbedres i lgpet
av 1 uke. Starre/gjentagende telehiv utbedres ved drenering av vegkroppen evt masseutskifting
av det gjeldende omradet (investering). Inntil utbedring av telehiv er foretatt skal den gjeldende
strekningen skiltes eventuelt settes ogsa tillatt kjgrehastighet ned pa strekningen.

2.1.2 Asfaltdekker- vedlikehold

Vedlikehold (reasfaltering) foretas nar dekket ikke lengre oppfyller sin tiltenkte funksjon. Ved
valg av asfaltkvaliteter ved reasfaltering vises til Statens vegvesen Handbok 018, kapittel 6 med
tillegg datert januar 2008 og januar 2009 samt Handbok 245 — Asfalt 2005 — materialer og
utfarelse.

Etter reasfaltering skal det vaere tilstrekkelig tverrfall til bortledning av vann fra vegoverflaten.
Pa fortau ber tverrfallet vaere mindre enn 2 % for a legge til rette for brukere av rullestol.
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Figur: Krav til tverrfall (%).

Reasfaltering av gater med kantstein og sluk

Fortau skal anlegges med 13/16 cm vis. For gater med fortau tillates maksimalt én reasfaltering
og dermed en reduksjon av vis fra 13/16 til 9/12 cm. Fortausvis skal ikke pa noen del av
fortauet vaere lavere enn 7 cm. Vis ved nedsenk (maksimalt 2 cm) forutsettes beholdt vha. lokal
fresing. Det skal i forbindelse med reasfaltering settes krav til utskifting til sykkelvennlige
slukrister og at disse skal flukte med vegbanen. Faste (ikke justerbare) sluk byttes ut lgpende
ved reasfalteringsarbeider.

Kravet til kansteinsvis kan dermed bli utlgsende for fresing for reasfaltering eller samtidig
rehabilitering av fortau. Ved behov for fresing for reasfaltering som skyldes tilstrekkelig
kansteinsvis defineres reasfalteringen som investering.

Reasfaltering av gater med asfalterte humper

Humper i 40-sone (sirkelhumper og trapeshumper) kan normalt tillates reasfaltert én gang uten
fresing. Humper i 30-sone ma freses bort og bygges opp pa nytt ved hver reasfaltering slik at
fartsdempende effekt opprettholdes som beskrevet i Statens vegvesen Handbok 072 —
Fartsdempende tiltak.

Reasfaltering av gater med universelt utformede holdeplasser
Det tillates én reasfaltering uten fresing. Vis ved holdeplass forutsettes beholdt til henholdsvis
16/18 cm vha. lokal fresing.

Kravet til kansteinsvis kan dermed bli utlgsende for fresing for reasfaltering eller samtidig
rehabilitering av fortau. Ved behov for fresing for reasfaltering som skyldes tilstrekkelig
kansteinsvis defineres reasfalteringen som investering.

Reasfaltering av gater med steinsatt rennebunn
Det tillates ikke reasfaltering uten fresing.

Reasfaltering av opphgyd gangfelt
Ved reasfaltering av gater med opphgyd gangfelt ma det vurderes i det enkelte tilfelle om
opphayd gangfelt skal fjernes og reetableres.
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2.2 Grusdekker

Standarden for grusveger er beskrevet ved grustykkelse, jevnhet, tverrfall, mengde lgst materiale
pa overflaten og stgvforhold.

Grustykkelse Grustykkelsen skal minimum veaere 5 cm.
Jevnhet Samme krav som for asfaltdekker.

Tverrfall Tverrfall skal vaere som for faste dekker, men lokale avvik pd + 3 %
aksepteres. Det skal veere tilstrekkelig tverrfall til bortledning av
vann. Tverrfallet ma ikke overstige 2 % av hensyn til brukere av
rullestol.

Lost Det skal ikke veere lgst materiale pa overflaten som reduserer

materiale friksjonen, medfarer fare for steinsprut evt medfarer at syklister og
motorsyklister mister kontroll over kjaretgyet eller at
rullestolbrukere, brukere av rullatorer m.fl blir staende fast.

Stevforhold  Bakenforliggende kjaretay skal kunne ses tydelig ved normal
kjarefart og avstand. Staving skal ikke bidra til at nasjonale krav til
luftkvalitet overskrides eller at omgivelsene smusses ned.

2.2.1 Grusdekker — drift

Krav til jevnhet og tverrfall ivaretas gjennom hgvling av grusdekket en eller flere ganger i lgpet
av sommerhalvaret. | omrader med mye hull eller tynt grusdekke tilfares om ngdvendig ekstra
grus far hgvlingen. Rett etter hgvling vurderes behovet for a skilte med nedsatt hastighet pga
lgst materiale i vegbanen/pa vegskulderen.

Lgst grus- og steinmateriale pa vegbanen/vegskulderen fjernes ved feiing/kosting.

Stgvdemping foretas ved avvanning eller utlegging av stavdempende kjemikalier som tilfares
vegbanen enten ved at de strags utover i fast form eller utblandet i vann (lake). Eksempler pa
kjemikalier som benyttes er magnesiumklorid, kalsiumklorid, Dustex eller tilsvarende.
Stgvdempende kjemikalier kan med fordel legges ut tidlig pa varen fer stgvingen tar til.

2.2.2 Grusdekker — vedlikehold

Oppgrusing og hgvling av grusveg foretas nar krav til dekketykkelse ikke lengre oppfylles. Ved
oppgrusingen benyttes materialer som tilfredsstiller krav i Statens vegvesen Handbok 018. Etter
oppgrusing settes samme krav til tverrfall som for asfalterte veger.
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2.3 Heller og brostein

Heller og brostein benyttes i stadig gkende
grad i byer og tettsteder. Bakgrunnen for
bruken er ofte historisk tilbakefgring eller
gkt krav til estetikk f.eks. ved at store og
monotone asfalterte flater brytes opp. |
utgangspunktet settes de samme
funksjonskrav fra brukerne og til beskyttelse
av vegkroppen for helle- og brosteinsdekker
som til asfalterte dekker. Heller og brostein
skal ikke settes slik at de far nivasprang over
2cm.

Brosteinsdekker anbefales ikke benyttet i omrader som skal benyttes av gaende, rullestolbrukere
og syklende da det gir et ujevnt underlag og friksjonen reduseres pa polerte dekke.

Helledekker kan veere av bade betong og naturstein hvor hellene kan vare i ulik farge og av ulik
starrelse og tykkelse. Steinene i brosteinsdekker varierer normalt i stgrrelse, men de mest
vanlige starrelsene er smagatestein (8x8cm, 11 cm tykkelse) og storgatestein (14x14 cm, 20 cm
tykkelse). Steinene forekommer ogsa med halv tykkelse. Steiner med halv tykkelse anbefales
ikke satt i trafikkerte omrader. Fargen(-e) pa steinene varierer med hvor steinen er hentet ut.

Utfordringer knyttet til heller og brostein knytter seg ofte til deformasjoner i dekket samt
lgsriving av enkeltsteiner/flere steiner pga fugematerialet fjernes eller kvaliteten pa
fugematerialet forringes over tid. Som fugemateriale kan benyttes en rekke materialer f.eks.
sand/grus, betong m/u sandavstrging, epoxy m/sandavstrging, asfalt med mer.

2.3.1 Heller og brostein — drift

Resetting av Igse/manglende heller og stein

For & opprettholde dekkets kvalitet og for a opprettholde dets funksjonalitet er det viktig at
gdelagte/lgsrevne heller/steiner festes/merkes etter de samme tidsfrister som lapping av hull i
asfaltdekker. I vinterhalvaret kan dette imidlertid veere vanskelig, og som en midlertidig lgsning
kan lapping med kaldasfalt aksepteres. Kaldasfalten fjernes og hellen/brosteinen resettes deretter
sa fort veerforholdene tillater det. For a opprettholde dekkets estetiske kvaliteter er det viktig at
samme stein- og fugemateriale benyttes ved reparasjonen som ved etableringen av dekket.

Det er ved etablering av helle- og brosteinsdekker a anbefale a anskaffe ca 1 -10 % (avhengig av
arealets stgrrelse) overskudd av heller og steiner som kan benyttes seinere i drift og
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vedlikeholdsarbeidene for & unnga for store fargevariasjoner innefor samme felt eller for at
planlagte fargeforskjeller (kontraster)/visuelle ledelinjer opprettholdes.

Fjerning av vegetasjon i fuger

| fuger spesielt i lite trafikkerte omrader kan det avhengig av fugematerialets kvalitet
forekomme fremvekst av ugress og lignende. Dersom dette forringer de estetiske kvaliteter eller
er til sjenanse fjerne vegetasjon ved brenning, nedklipping eller sprgyting.

2.3.2 Heller og brostein — vedlikehold

Etterfylling av fugemateriale

Inntil fugene i brosteindekker og helledekker satt i sand/grus har satt” seg kan ikke feiebiler
med sug benyttes. Erfaringsvis tar det to — fem ar far sand/grusfuger har fatt en slik kvalitet at
feiebiler med sug kan benyttes pa disse dekketypene. | denne perioden er det ogsa behov for
etterfylling av fugesand. Refugingen bar gjennomfares seint pa hesten slik at fugematerialet far
tid til & feste seg for var- og sommerfeiing av arealene starter.. Etterfylling av fugemateriale
inngar som en del av vedlikeholdsoppgavene knyttet til heller og brosteinsbelegninger.

2.4 Kantstein

Kantstein skal avgrense arealer med ulik trafikk, bidra til & lede bort overvann samt forenkle
renholdet av veger og gater. Kantstein skal ikke ha skader som reduserer dens funksjon eller
kan veere til fare for brukerne av vegen.

Kantstein skal sitte fast og veere 13/16 hgy. Som minimum pa fortau aksepteres en vis pa 7 cm.
Pa bussholdeplasser benyttes kantsteinsvis 16/18 cm. Ved gangfelt skal hgyden pa kantstein
ikke overstige 2 cm. Ved valg av kantstein er det viktig & velge en type som gir god kontrast til
de omkringliggende arealene.

2.4.1 Kantstein - drift

Kantstein som har kommet ut av stilling skal repareres senest i lgpet av 1 maned eller sa raskt
som mulig nar veeret og arstiden tillater det. | fotgjengeroverganger og pa bussholdeplasser
repareres lgse og gdelagte kantsteiner omgaende. Inntil kantstein er reparert skal lgse steiner
merkes forsvarlig slik at ingen kan skade seg pa dem.

2.4.2 Kantstein - vedlikehold
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Til vedlikehold inngdr utskifting av kantstein i sin helhet pa en strekning f.eks. ved at asfaltpglse
eller betongkantstein erstattes med naturstein, eller at kantsteinen heves for a tilfredsstille kravet
til universell utforming=.

2.5  Vegmerking, optisk ledning og ledelinjer

Oppmerkingen skal gi trafikantene optisk ledning samt lede, varsle eller regulere trafikken i
henhold til plan.

Ledelinjer skal fungere etter hensikten.

Pa sng- og isfrie veger kan maksimalt 50 % av all langsgaende oppmerking veere bortslitt. Ikke
mer enn 25 m kan veere sammenhengende bortslitt. For annen oppmerking (gangfelt, stopplinjer,
vikelinjer, symboler, tekst m.m.) kan maksimalt 50 % av oppmerkingen vere bortslitt.

Krav til vegmerkematerialet er angitt i Handbok 049 — Vegoppmerking.

2.5.1 Vegmerking, optisk leding og ledelinjer — drift

Som drift regnes oppmerking som ikke foretas som fglge av asfalteringsarbeider. Disse
arbeidene skal vaere avsluttet innen utgangen av juni.

Ledelinjer og varselfelt renholdes lgpende gjennom aret slik at tiltenkt funksjon opprettholdes.

2.5.2 Vegmerking, optisk leding og ledelinjer - vedlikehold

Vegoppmerking som foretas som fglge av asfaltering regnes som vedlikehold. Etter avsluttet
dekkefornyelse skal all oppmerking veere utfgrt senest innen:

e Hoved- og samleveger: 1 uke

e Atkomstveger: 3 uker

2 Kun 1. gang. Dersom hevingen skyldes manglende fresing ved tidligere asfaltering regnes dette som en
driftsoppgave.
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Figur: Skadd ledelinje i betongdekke

Skadde/ikke-fungerende ledelinjer og
varselfelt skiftes ut i lgpet av en uke.
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3 VEGUTSTYR

3.1  Vegrekkverk og stgtputer

Rekkverk skal redusere skadeomfang ved utforkjgring samt skille grupper av trafikanter.
Skader som reduserer dets funksjon eller kan veere til fare for vegens ulike brukergrupper
skal ikke forekomme.

Stetputer skal inneha tiltenkt funksjon.

3.1.1 Vegrekkverk og stgtputer - drift

Drift skal sgrge for at vegrekkverk og stgtputer opprettholder sin tiltenkte funksjon. Brukkne
stolper skal skiftes ut og lgse stolper skal festes senest innen 1 uke. Rekkverk skal utbedres nar
en utbgyning etter setning eller pakjarsel er mer enn 20 cm fra opprinnelig horisontallinje.
Rekkverkshgyden skal justeres nar gjenveerende hgyde mellom skulder og topp av skinne er
mindre enn 50 cm. Avvik fra standardens krav for utbgyning og hgyde skal utbedres innen 1
maned.

Skadet rekkverk og stgtputer som kan representere trafikkfare, skal repareres straks.

3.1.2 Vegrekkverk og stetputer — vedlikehold

Til vedlikehold inngar utskifting av rekkverket med stolper, skinner og stgtputer pa en hel
strekning.

3.2  Gjerder

Trafikkgjerder skal separere grupper av trafikanter og/eller lede disse til akseptable
krysningspunkter.

Sikringsgjerder skal sikre at personer og dyr ikke far tilgang til kjerebanen eller spesielt
farlige omrader.

3.2.1 Gjerder — drift

Synlige skjevheter og skjemmende skader utbedres innen en maned. Skader som kan vere
trafikkfarlige eller som reduserer gjerdets funksjon, skal utbedres straks.

3.2.2 Gjerder — vedlikehold
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Til vedlikehold regnes utskifting av en eller flere deler av gjerdet for a opprettholde
funksjonaliteten f.eks. en eller flere stolper evt selve gjerde nettingen eller lignende.

3.3 Signalanlegg

Signalanlegget skal ivareta og tjene trafikksikkerheten og/eller framkommeligheten for
trafikantene i henhold til plan. Det skal ikke ha skader som reduserer dets funksjon eller kan
veere til skade for de ulike brukergruppene eller andre. Signalanlegget skal veere estetisk
tiltalende i henhold til opprinnelig utforming.

3.3.1 Signalanlegg - drift

Som driftsoppgave regnes skifting av defekte lamper, renhold av skjermer og lampehus med
mer, justering av lyktehoder vridd ut av stilling samt levering av elektrisitet. Skifting av defekte
lamper gjeres omgaende. Renhold av signalanlegg foretas minimum 1 — 2 ganger pr ar.

For signalanlegg ma det etableres tilsynsrutiner som tilfredsstiller Lov om tilsyn med elektriske
anlegq og elektrisk utstyr (el-tilsynsloven).

3.3.2 Signalanlegg — vedlikehold

Til vedlikehold regnes utskifting av trykknapper som er defekte, pakjarte/sladde stolper og
erstatning av manglende skjermer/deksler o.1. Utbedring foretas omgaende.
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3.4  Belysningsanlegg

Veg- og gatebelysning skal gke trafikksikkerheten for alle brukergruppene samt bedre
framkommeligheten i marke gjennom gkt synsinformasjon og synskomfort. | tillegg skal
belysningen gke den allmenne trygghet og trivsel i omradet. Belysningsanlegg skal veere
estetisk tiltalende i henhold til opprinnelig utforming og ikke ha skader som kan veere til fare
for omgivelsene.

3.4.1 Belysningsanlegg - drift

Til driftsoppgavene inngar leveranse av elektrisitet, paereskifte og renhold av armaturer samt
utbedring av skader pafert belysningsanlegget. Skader som pafares anleggsdeler skal faktureres
skadevolder eller dennes forsikringsselskap, se kapittel 6.6.

Slukkede lyspeerer i fotgjengeroverganger, i underganger, pa bussholdeplasser eller pa andre
sikkerhetskritiske steder skiftes i lgpet av pafelgende virkedag fra mangelen er registrert. Pa
strekninger tillates at inntil 10 % av lyskildene er slukket far utbedring foretas. Ved starre feil
pa det elektriske forsyningsanlegget eller tennsystemet, sgkes dette reparert seinest pafalgende
dag.

Gruppeskift og kontroll av anleggsdeler
Gruppeskift inneberer at alle lamper i en sone skiftes. Frekvens pa gruppeskift er normalt 4 — 6
ar. Samtidig med gruppeskift foretas rengjgring av armaturer samt besiktigelse og kontroll av:

e Styringssystem: Funksjonsprgving av brytere, kontraktorer, fotoceller, kontakter,
ledninger, jording og lignende.

e Luftledninger: Kontrollere fester og koblinger (isolatorer med mer) samt nerfgring og
hayder iht forskrifter.

e Fjerne kvister og traer som er eller kan komme i bergring med anlegg, samt veere til
hinder for lystets virke.

e Kabler: Kontrollere synlig isolasjon og tilkobling pa eller i stolper.

e Stolper/master: Vurdere generell tilstand mht skader, rate eller rust.

e Armaturer: Kontrollere ledninger, koblinger, armaturstilling, avskjerming samt rengjare
skjerm og reflektor.

3.4.2 Belysningsanlegg - vedlikehold

Utskifting av anleggsdeler i belysningsanlegget som falge av at de ikke lengre fungerer etter
hensikten eller ikke tilfredsstiller myndighetskrav, anses som vedlikehold.

Dersom utskiftingen av anleggsdeler skyldes nye og strenger myndighetskrav anses dette som
investering.
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35  Skilt

Skilt skal kunne leses av alle for & bidra til:
- Regulering av trafikken
- Varsle om farer og hindringer
- Lede brukerne til bestemmelsessted
- Gi opplysninger om bruken av vegen
- Gi brukerne optisk ledning (bakgrunnsmarkering).

Som skilt regnes ogsa gatenavnskilting.

Skilt skal ha en luminans (lyshet) som gjer at de er lesbare i forhold til omgivelsene. Det skal
legges opp til rutiner for renhold slik at kravene til synlighet kan overholdes.

Skilt skal kunne leses hele aret pa falgende minsteavstander:
- pa 100 m ved tillatt fart starre enn 60 km/t
- pa 50 m ved tillatt fart mindre eller lik 60 km/t

3.5.1 Skilt - Drift

Folgende oppgaver inngar som driftsoppgaver:
e Renhold av/fjerning av sng fra skilt og skiltstolpe inkl evt. oppheng.
e Oppretting av skjeve skilt.
e Tilbakefare vridde skilt til tiltenkt posisjon.

3.5.2 Skilt - Vedlikehold

Utskifting av skiltplate, -stolpe inkl innfesting og fundament er vedlikeholdsoppgaver.

Skilt skal skiftes dersom falming gjer at kontrasten, og dermed lesbarheten, blir for darlig i
nattemgrke. Skilt skal byttes dersom skiltets retrorefleksjon er sa darlig at krav til synbarhet ikke
overholdes i marke. Skiltstolpe skiftes ut dersom denne er pafert skader eller ikke lengre
tilfredsstiller de estetiske krav.

Fysisk skadde skilt skal repareres eller skiftes ut straks dersom de ikke er lesbare eller kan vare
til fare for trafikantene, i andre tilfeller skal de repareres eller skiftes ut innen 1 maned. Skilt
som er synlig skjeve skal utbedres i lgpet av 1 maned.
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3.6 Lehus

Lehus skal fungere i henhold til plan. De skal veere ryddige og rene samt estetisk tiltalende i
henhold til opprinnelig utforming. Lehus skal ikke ha skader som kan veere til fare for
brukerne.

3.6.1 Lehus - drift

Som driftsoppgaver regnes skifting av rutetabeller o.1., renhold og temming av avfallskurver.

3.6.2 Lehus — vedlikehold

Vedlikehold omfatter utbedring av skader. Skader som kan representere fare for publikum, skal
utbedres straks. Andre skader skal utbedres innen 1 maned.

3.7 Ferist

Ferist skal hindre dyrs ferdsel som forutsatt ved installasjonen. Feristene skal ikke ha skader
som kan veere til fare for trafikantene eller dyrene. Ferist skal sikres spesielt for
vinterperioden.

3.7.1 Ferist - drift

Som drift regnes eventuell stramleveranse, tsmming av kum under ferist for vann og sand samt
fjerning av eventuell vegetasjon rundt rista.

3.7.2 Ferist - vedlikehold

Vedlikehold omfatter utbedring av skader og lignende. Skader som kan medfare fare for
trafikanter eller dyr, skal utbedres straks.
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4 KONSTRUKSJONER

Konstruksjoner er viktige ofte sikkerhetskritiske delelementer i vegsystemet. Tilsyn og
oppfalging av konstruksjoner krever ofte spesialkompetanse, og som hovedregel anbefales at
vegeier skaffer seg spesialkompetanse ved vurdering av vedlikeholdstiltak pa eller utbedring av
konstruksjoner. Spesielt gjelder dette tilsyn med og vedlikehold av konstruksjonenes beerende
elementer. Det skal foretas arlige enkle inspeksjoner av alle konstruksjoner. Som minimum bgar
gjennomfares hovedinspeksjoner hvert tredje ar.

4.1 Bruer

Omfatter alle typer brukonstruksjoner som vegbruer, gang- og sykkelvegbruer, samt kulverter,
rgr og hvelv i fylling. En konstruksjon regnes som bru nar sammenlagte spennvidder eller fri
lengde er starre enn eller lik 2,50 m. Stattemurer hgyere enn 4 m er definert innenfor samme
fagomrade og regelverk.

Det vises i forbindelse med drift og vedlikehold av bruer til Statens vegvesens Handbok 136 —
Inspeksjonshandbok for bruer.

4.1.1 Driftstiltak pa bruer

Rengjering

Bruelementer med utstyr skal veere tilstrekkelig rengjort slik at de fungerer som forutsatt,
bade i forhold til brukerne og til forventet bestandighet. Konstruksjonen som helhet skal
veere estetisk tiltalende i forhold til opprinnelig utforming.

Det skal etableres rutiner for rengjgring av utsatte elementer og utstyr. Arbeidene omfatter kun
rengjaring som ikke krever spesielt tilkomstutstyr, som overside av brudekke, kantdragere,
faringskanter, rekkverk, fugekonstruksjoner og vannavlgp/drenssystem.

Alle utsatte elementer skal rengjeres minst en gang i sommerhalvaret pr. ar eller oftere etter
behov. Rengjaringen skal, i tillegg til & fjerne stav og skitt, ogsa vaske bort tinesalter. Det ma
under disse arbeidene tas hensyn til miljget i elver og innsjger, slik at disse ikke blir pafart
uakseptable forurensninger.

Las betong som ved nedfall kan skade trafikanter eller andre skal fjernes omgaende. Det samme
gjelder istapper i tilknytning til vannavlgp eller is- og sngansamlinger pa konstruksjonen.

Sandfang temmes etter de samme rutiner som vegen for gvrig. Det samme gjelder ogsa for
renhold av kjgrebane og det tilstatende vegomradet.

Opprensk/opprydding
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Vanngjennomlgp skal vere uten hindringer slik at konstruksjonen fungerer som forutsatt
ogsa ved eventuelle flomsituasjoner. Arealet under og nar inntil brua skal vere ryddig og
estetisk tiltalende.

Det skal etableres rutiner for opprensk av vanngjennomlgp for grener, kvister, drivtgmmer eller
andre gjenstander som kan innsnevre eller tette til lgpet.

Arealet under og neer inntil bruer skal veere ryddet for kratt, treer etc. som er til hinder for
inspeksjon. Det samme gjelder materialer eller som ved brann kan true bruas bereevne.

4.1.2 Vedlikeholdstiltak pa bruer

Erosjonsbeskyttelse

Erosjonsbeskyttelse over vann skal vedlikeholdes, slik at brukernes sikkerhet og
framkommelighet er ivaretatt.

Det skal etableres rutiner for a reparere erosjonskader over vann far fglgeskader kan oppsta.
Typiske fglgeskader er undergraving med fundamentsetning som resultat, deformasjon av
fundamenter pga. setning og/eller innsnevring/undergraving av fylling inntil bru.

Skadens omfang og alvorlighetsgrad er avgjagrende for nar reparasjon ma foretas. Ved stort
omfang og/eller store konsekvenser skal oppdragsgiver/bruvedlikeholdsansvarlig varsles og
midlertidig sikring iverksettes omgaende.

Fuktisolering/membran og slitelagsarbeider

Slitelaget skal ha en tilstand som gir brukerne en komfortabel og sikker kjgring.
Overflaten skal ha tilstrekkelig fall som sikrer vannavrenning. Slitelaget skal ogsa
beskytte fuktisolering/membran mot mekanisk pakjenning.

Fuktisolering/membran skal vere vanntett for a beskytte underliggende konstruksjon mot
nedbrytning.

Slitelag med underliggende fuktisolering/membran ma ikke fa starre sporslitasje enn at
gjenvaerende tykkelse er minimum 15 mm. Mindre tykkelser skal omgaende utlgse tiltak som
sporfylling eller fornying av slitelaget pa brua. Ved gjennomslitt slitelag, dvs. synlig
fuktisolering/membran skal oppdragsgiver varsles omgaende.

Ved vedlikehold av slitelag skal tillatt slitelagstykkelse ikke overskrides av hensyn til bruas
baereevne. Normalt betyr dette at eksisterende slitelag ma freses ned far det legges nytt.

Mht. slitelagets spordybde, jevnhet, friksjon, nivaforskjeller osv. gjelder alle kravene under

Faste dekker, hovedprosess 6. Disse kravene gjelder ogsa for fugeterskler inkludert overgangen
til slitelaget.
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Fuger, fugekonstruksjoner og fugeterskler

Brukerne skal kunne passere fuger, fugekonstruksjoner og fugeterskler uhindret og
trafikksikkert, samtidig med en akseptabel komfort og for omgivelsene et tilfredsstillende
steyniva. Fugeterskelen skal beskytte fugekonstruksjonen og holdes slik at brgyteutstyr og
annet vedlikeholdsutstyr ikke hekter seg i selve fugekonstruksjonen og dermed kan skape

trafikkfarlige situasjoner.

Overkant fugekonstruksjon kan ligge maksimalt 5 mm under overkant tilstatende fugeterskel,

eventuelt slitelag hvis fugeterskel mangler. Tilsvarende tillates slitasje til maksimalt 5 mm under
fugekonstruksjon i hjulsporene, og mellom hjulsporene til niva med overkant fugekonstruksjon i

en bredde av minimum 0,2 m.

Brurekkverk

Brurekkverk skal forebygge mot utforkjaringer og skille trafikkantgrupper. Brurekkverket
skal ikke ha skader som reduserer dets funksjon eller kan veere farlig for vegens brukere

eller for andre. Det skal ha et tiltalende utseende i forhold til opprinnelig utforming.

Skader pa brurekkverk som er farlig for brukerne eller for andre skal repareres straks, mens
utbgyning pa mer enn 100 mm fra opprinnelig linjefaring skal repareres innen 1 maned.

Vannavlgp/drenssystem

Vann som kan redusere trafikksikkerheten skal ikke forekomme pa brudekket.
Avlgp/drenssystemet skal videre fungere slik at avlgpsvann med tinesalter etc. ikke
kommer i kontakt med bruas underliggende konstruksjonselementer. Dette for & unnga
felgeskader som redusert funksjonstid eller mindre tiltalende utseende.

Forhold som kan redusere trafikksikkerheten skal repareres omgaende. Andre skader som
lekkasjer etc. skal repareres innen 1 maned.
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4.2 Murer

Muren skal sikre stabilitet pa skjeringer og pa fyllinger samt pa vegen selv. Den
skal ikke ha skader som kan veere til fare for vegens brukere eller andre og veere
estetisk tiltalende i henhold til opprinnelig utforming.

25/09/2006 14.18

heller ikke representere en fare for omgivelsene.

4.2.1 Murer —drift

Konstruksjonen som helhet skal veere estetisk tiltalende i forhold til opprinnelig utforming.
Murer med tilhgrende utstyr skal veere tilstrekkelig rengjort og vegetasjon, plakater o.l. fjernes
slik at de fungerer som forutsatt, bade i forhold til brukerne og til forventet bestandighet.

4.2.2 Murer — vedlikehold

Alle arbeider som sikrer murens funksjon, stabilitet samt utbedring av skader o.l. inngar i
vedlikeholdsarbeidet.
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4.3  Stgyskjermer

Stayskjermen skal dempe stgy i henhold til plan. Den skal ikke ha skader som kan
veere til fare for brukerne eller andre og veere estetisk tiltalende i henhold til
opprinnelig utforming.

4.3.1 Stgyskjermer - drift

Vasking, beising og maling av stayskjermen skal foretas ved behov. Skjevheter, stgrre enn
vertikalt 1:25 (2,5 grader) og horisontalt 1:40, skal utbedres innen et ar.

4.3.2 Stgyskjermer - vedlikehold

Sprekker og apninger stgrre enn 20 mm i skjermen samt apning mellom skjerm og bakke skal
utbedres innen 1 maned. Ratne bord og stolper skal skiftes ut i lapet av sommerhalvaret.

4.4  Stabilitessikring

Skjeeringer skal ha tilstrekkelig stabilitet. Sikringsutstyr skal ikke ha skader som
svekker dets stabilitetssikrende virkning eller som kan vere til fare for vegens
brukere eller andre.

4.4.1 Stabilitetssikring — drift

Inspeksjon av stabilitetssikring og vurdering av behov for rensk foretas av geolog. Ved fare for
nedfall av stein, jord o.l. sperres omradet av inntil geolog har fatt foreta ngdvendig inspeksjon.

Fjellskjeeringer skal gjennom rensk holdes fri for lgse blokker og steiner som kan veere en fare
for trafikkantene og vegens omgivelser.

4.4.2 Stabilitetssikring - vedlikehold

Sikringsutstyr som er skadet, skal repareres iht. tiltakstider som angitt i tabellen nedenfor.

Type oppgave Tiltakstid
Sikring av fjell i skjeering 6 mnd.
Bolter og fjellband 2 uker
Nett 1 mnd.

Hvis skaden kan medfgre trafikkfare, skal utbedringen skje straks.
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4.5  Underganger

Underganger benyttes for a separere myke trafikanter fra gvrig trafikk. For a oppna
tiltenkt funksjon ma undergangene oppleves trygge og tiltalende.

4.5.1 Underganger — drift

For a sikre at undergangene oppleves trygge og tiltalende ma sluk/rister renskes og dekke
renholdes (se kapittel 6) jevnlig. Tagging fjernes fortlapende. Eventuelt belysningsanlegg ma
fungere som tiltenkt (se kapittel 3.4).

4.5.2 Underganger — vedlikehold

Alle arbeider som sikrer undergangens funksjon, stabilitet samt utbedring av skader o.l. pa
konstruksjonen inngar i vedlikeholdsarbeidet.

4.6 Kaier

Kaier skal fungere i henhold til plan. Den skal ikke ha skader som kan veere til fare for brukerne
eller andre og veere estetisk tiltalende i henhold til opprinnelig utforming.

4.6.1 Kaier —drift

Det skal fares jevnlig oppsyn med kaiene ogsa de deler som ligger under vann. Det kreves
derfor at de som utferer oppsyn har generell kunnskap om kaier. 1 tillegg skal kaiene med utstyr
veere tilstrekkelig rengjort slik at de fungerer som forutsatt og er estetisk tiltalende i forhold til
opprinnelig utforming. Tilsyn og supplering av sikkerhetsutstyr f.eks. livbgye m/line, inngar i
driften.

4.6.2 Kaier - vedlikehold

Ved skader skal utbedring foretas for & opprette elementets funksjonsdyktighet. Ved skader som
pavirker konstruksjonens bareevne, brukernes sikkerhet og fremkommelighet skal midlertidig
sikring og avsperring foretas inntil forholdet er utbedret. Det legges serlig vekt pa tilsyn og
utbedring av rekkverk og kantlister.
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5 VEGETASJON OG GRONTAREALER

Vegetasjon og grentarealer skal bidra til vakre omgivelser, gode uterom og et godt miljg.
Vegetasjon skal skjattes for a ivareta blant annet fglgende:

- skape grenne omrader eller landskapsrom

- hindre innsyn, blending og skjemmende utsyn

- gi leskjerming

- ivareta biologisk mangfold

- hindre spredning av aggressive, ugnskede arter

- Qi stabilisering og erosjonssikring av sideterrenget

- redusere vegstav og vegtrafikkstay til omgivelsene

- vegetasjon skal ikke skade vegkonstruksjonen, vegutstyr eller installasjon i vegen
- vegetasjon skal ikke hindre avrenning av vann fra vegomradet

- vegetasjon skal ikke representere fare ved utforkjagringer

- vegetasjon skal ikke redusere ngdvendig sikt

Arbeider knyttet til vegetasjon og grentarealer inngar i sin helhet som driftsoppgaver, og
omfatter oppgaver som bl.a. kantklipping (1 — 3 m bredde), gressklipping, vegetasjonsrydding,
hogging av trar, spreyting med mer. Erosjonsskader, brayteskader og gvrige skader i skraninger
og grentarealer skal repareres innen 1 maned etter at forholdene tillater det.

Bruk av plantevernmidler skal generelt unngas. | noen spesielle tilfeller kan plantevernmidler
benyttes:

- under rekkverk og pa skulder

- stubbebehandling

- bekjemping av ugnskede og aggressive arter med ukontrollert spredning

- fjerning av gress mm. i beleggningsstein

5.1 Gress

Beskrivelsen gjelder gressbakke, gressmark og gressplen. Gressdekker finnes i vegkanter og
skraninger, kryssomrader, midtdelere, pa rasteplasser m.v.

Definisjoner

Gressbakke  Artsrikt urtesamfunn med sterkt innslag av forskjellige gressarter ofte pa relativt
neeringsfattig jord.

Gressmark  Kortklipt gressflate med lite/uten trakk .

Gressplen Kortklipt gressflate der det primeere mal er & skape et jevnt ensartet gressdekke
for mye trakk og/eller vaere en del av et prydanlegg.

Gressbakke
Vegkanter, skraninger og kryssomrader utenfor sentrum skal vanligvis skjgttes som gressbakke.
Det skal utferes en skjgtsel som ivaretar krav til sikt og hindrer ugnsket krattoppslag.

Gresset skal klippes minst en gang i perioden 1.juli til 1.september. Der forholdene tillater det
skal det slas i minimum 3m bredde.
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Gressmark

Gressmark finnes i kryssomrader, midtdelere og rabatter m.v. Gressmark benyttes der man
gnsker et visuelt plenliknende gressdekke med lavere slitasjestyrke. Gressmark har et lavere
skjatselsniva enn gressplen, men hgyere skjatselsniva enn gresshakke og blomstereng. Pa
gressmark tolereres det at en vesentlig del av vekstene bestar av planter som gar under
betegnelsen ugress. Mose aksepteres.

Gresset skal ha en hgyde mellom 5 cm og 15 cm.

Gressplen

Gressplen finnes der det er gnskelig med et parkmessig preg og/eller der gressarealene skal tale
mye trakk. Innslag av ugress eller mose skal veere minimalt og ikke virke skjemmende pa det
visuelle inntrykket.

Gresset skal ha hgyde 4 - 12 cm. Gress inntil sokler og murer m.v. samt stolper skal klippes 3
ganger i driftssesongen. Avklipp skal ikke ligge i klumper eller prege helhetsinntrykket. Ugress
og mose skal ikke prege helhetsinntrykket eller svekke slitasjestyrken vesentlig. Det skal i
driftssesongen hele tiden tilstrebes en frisk og frodig vekst. Spredt lgv kan aksepteres.

5.2  Busker og treer

Definisjoner
Buskas busker av ville arter, eventuelt med treer innimellom.
Treer viltvoksende eller plantede arter.

Skijattes for a sikre sikt, sikkerhet og fremkommelighet. Dersom ikke sarlige hensyn tilsier noe
annet, foretas beskjeering senhgstes.

| areal med krav til sikt, i kryss, i avkjarsler, eller
andre areal med siktkrav, skal vegetasjon ikke veere
hgyere enn 50 cm over vegbanen. Enkeltstaende
oppstammede traer kan tillates i sikttrekanter. Treer,
busker og buskas skal ikke hindre sikt til skilt.
Overheng av greiner og kvister lavere enn 4,2 m over
kjgrebanene og fortau tillates ikke.

Skjetsel av treer kan avhenge av treets utviklingsfase,
art og gnsket form.

£ | Ved behov for prioritering av vegetasjonsrydding
T \ Vel fjernes omrader med bjark, or, hassel og burot farst.
Figur: Manglende nedklipping av

privat vegetasjon medfarer sikt- og

fremkommelighetsproblem
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6 RENHOLD

Renhold inngar i sin helhet i driftsoppgavene.

6.1  Renhold av vegbane og vegomrade

Torg, plasser, gagater, fortau, vegbanen med tilhgrende utstyr skal veere fri for materiale,
gjenstander og belegg som reduserer friksjonen, forarsaker stavplage eller er til hinder for
brukerne.

Vegomradet skal veere rent og tiltalende i henhold til opprinnelige utforming samt fritt for
gjenstander som forsgpler omradet, hindrer fremkommelighet eller reduserer
trafikksikkerheten.

Varrengjgringen skal startes opp sa snart som mulig etter vinteren og gjennomfgres innen 1
maned fra oppstart. Arbeidene skal veere normalt vare ferdige innen 1. Mai i Sgr-Norge og 17.
Mai i Nord-Norge.

Pa veger hvor det oppstar stavproblemer, skal det feies nar forholdene krever det.

Vegomradet skal vere fri for forurensninger som kan redusere veggrepet eller vare til sjenanse
for trafikantene.

Vegens eiendomsomrader inkl. vegutstyr skal holdes fri for avfall, skjemmende graffiti og veere
reint og tiltalende. Temming av sgppeldunker skal foretas sa ofte at de ikke blir overfylte.
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7 VINTERDRIFT

Vegbanen, fortau og gang- og sykkelveger skal veere framkommelig for kjeretay og
gaende som er normalt utstyrt for vinterkjgring/-gange. Dette skal oppnas ved a redusere
mengden sng og is pa vegen, samt sikre siktforhold og tilstrekkelig veggrep og —bredde
for trafikantene og de gaende.

Vinterdrift utfares etter to ulike strategier:

Strategi vinterveg: Omfatter veger hvor det er akseptabelt med sng- og isdekke hele eller
deler av vinteren.

Strategi barveg: Omfatter veger som skal veere sng- og isfrie hele vinteren. ”Bar veg”
skal omfatte kjgrebane mellom ytterkant av kantlinjene.

| vinterdrift inngdr oppgaver som brgyting, strging, salting, bortkjgring av sng, steaming av
frosne sluk med mer. Oppgavene er i sin helhet driftsoppgaver.

7.1  Strategi vinterveg

Strategi vinterveg anbefales benyttet pA kommunale samleveger, adkomstveger, gang- og
sykkelveger og fortau. Busstraséer foreslas minimum driftet etter standard for samleveg.

7.1.1 Sngbrayting

Ved sngveer skal bragyting settes i gang og fullferes i henhold til verdiene nedenfor.

Start ved sngdybde | Ferdig utbrgytet innen

Vegklasse Torr sng| Vit sng Torr sng Vit sng
(cm) (cm) (cm) (cm)

Adkomstveger
utenom 6 4 15 12
sentrum
Samleveger og
adkomstveger 4 2 10 7
i sentrum

Under vedvarende sngvar skal brgytefrekvensen vere sa stor at kravet til maksimal sngmengde

overholdes minimum mellom kI 06.00 og 22.00. Under ekstreme verforhold kan kravene
fravikes.
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| forbindelse med braytingen bar sngen i
starst mulig grad legges opp slik at den
danner naturlige ledelinjer f.eks. ved
sngopplag i rennebunn. P& bussholdeplasser,
I fotgjengeroverganger og inntil signalanlegg
ma det ikke legges sng som hindrer bruk av

vegen.

Figur: Eksempel pa darlig plassering av
sngopplag

Pa fortau og gang- og sykkelveger og i overgangen mellom fotgjengerovergang og fortau ma det
brgytes sa bredt at to gdende med ledsager eller farehund kan passere hverandre uhindret (ca 2,5

meter).

Tabell:Dimensjonerende mal for myke trafikanter (tabell E1 i Handbok 017).

Kategori Dimensjoner (m)
Syklende
e Bredde 0,75
e Lengde 1,8
e Hpoyde 1,9
Syklende med tilhenger
e Bredde 1,0
e Lengde 4,0
Staende/gaende
e Bredde 0,7
e Lengde 04
e Hoyde 1,9
Gaende med barnevogn
e Bredde 0,7
e Lengde 1,7
Gaende med ledsager eller
fgrerhund 1,2
e Bredde
Rullestol
e Bredde 0,9
e Lengde 1,5
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7.1.2 Sng- og isrydding

Utlgsende standard og krav til tidspunkt for utfgrelse av ryddingen etter at vegen er ferdig
braytet, er vist i tabellen nedenfor.

Tiltakskriterier og tiltakstid ved
forskjellig vegklasse

Oppgaver Atkomstveg utenfor|  Samleveg og
sentrum atkomstveg i
sentrum
Sng- og issale:
- maks. tykkelse: 3cm 2cm
- fjernes innen: 3 dagn 1 dggn
Rydding i vegkryss innen:
1 daggn
Fjerning av sng for sikt, bla. pa og
foran skilt, innen: 1 degn
Siktrydding i kryss innen:
3 dagn 1 dggn

Lehus/holdeplasser skal veere ryddet seinest kl 06.00 eller senest 4 timer etter ferdig
gjennombrgyting. Det benyttes samme standard som tilhgrende veg. Adkomst inn og ut av
lehus, inn og ut av buss, i overgangen mellom fortau og fotgjengerovergang, optiske ledelinjer,
varselfelt og foran signalknapper ma vises sarlig oppmerksomhet slik at adkomst ikke hindres
for f.eks. rullestolbrukere og synshemmede. Om ngdvendig benyttes salt pa de optiske
ledelinjene og varselfeltene for at funksjonaliteten opprettholdes.

Issvuller skal fjernes fer det kan oppsta fare for trafikantene.

7.1.3 Strging

Det skal strgs dersom friksjonsforholdene hindrer normalt vinterutrustede kjgretgy a komme opp
bakker etc. Fortau strgs samtidig med vegbanen. Tiltak iverksettes og fullfares i henhold til
tabellen nedenfor:

Vegklasse Punktstrging Helstrging
Start ved | Fullfgres | Start ved | Fullfares

Atkomstveger

utenom M <0,20 40t M <0,15 40t

sentrum

Samleveger og
atkomstveger M<0,25 10t M<0,20 2,0t
I sentrum

M [my] er friksjonskoeffisient far tiltak iverksettes.

Om ngdvendig foretas punktstrging i kurver, bakker, kryss og rettstrekninger med uoversiktlige
avkjarsler. | overgangsperiodene kan det nyttes salt eller saltlgsning.
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7.2  Strategi bar veg

Bar veg strategi anbefales kun pa kommunale hovedveger.

7.2.1 Sngbrayting

Ved sngver iverksettes brgyting nar sngdybden er 2 cm og det skal veere ferdig utbraytet far det
er kommet 6 cm.

Under sngver skal brgytefrekvensen vere sa stor at kravet til maksimal snemengde overholdes i
perioden 06.00 — 22.00.

Under ekstreme veerforhold kan kravene fravikes.

Samme krav til sngopplag og brgytebredder pa gang- og sykkelveger og i overgangen fortau og
forgjengerovergang gjelder som for strategi vinterveg.

7.2.2 Sng- og isrydding

Krav til tidspunkt for utfgrelse av ryddingen etter at vegen er ferdig braytet er vist i tabellen
nedenfor.

Oppgaver Tiltakskriterier og
tiltakstid

Rydding i vegkryss 1 dagn

innen:

Fjerning av sng for sikt, 1 dagn

bl.a. foran skilt, innen:

Siktrydding i kryss 1 dagn

innen:

N
- ! Fareskilt med godt skjult budskap.
Figur: Manglende fjerning av sng foran og pa skilt
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1 s

i Buss’w""l’i@s med sort Hﬁrlri.g?lﬁ
W siktforhold.

Figur: Manglende prioritering av bussholdeplass ved brayting

Lehusene skal veere ryddet seinest kI 06.00 eller senest 4 timer etter ferdig gjennombrgyting

etter samme standard som tilhgrende veg.

Issvuller skal fjernes far det kan oppsta fare for trafikantene.

7.2.3 Salting

Det skal nyttes salt eller saltlgsning i strgtjenesten. Andre kjemiske stramidler kan ogsa nyttes.
Tiltak iverksettes etter tabellen nedenfor.

Tiltak

Tiltak og tiltaksstid

Preventiv salting

Iverksettes hvis det forventes friksjon under 0,4

Etter sngfall: Bar veg
innen

4 timer

Nar vegen av tekniske grunner ikke kan driftes etter bar veg strategi, kan den i slike perioder

driftes etter strategi vinterveg hgyeste vegklasse.

7.3 Vinterdrift gang- og sykkelveger og fortau

Standarden for drift og vedlikehold skal ogsa nyttes for gang- og sykkelveger og fortau. I tillegg

gjelder fglgende spesielle standarder for gang- og sykkelvegene og fortauene.

Gang- og sykkelveg og fortau skal gi gaende, rullestolbrukere og syklister
framkommelighet pa deres egne premisser samt et sikkert trafikkmiljg. Gang- og
sykkelveg og fortau skal framstd som attraktive for de tiltenkte brukergruppene.

Gang- og sykkelveg og fortau skal veere farbare for fotgjengere, rullestolbrukere og
syklister slik at de foretrekker & ferdes pa gang- og sykkelvegen og fortauet framfor i

kjgrebanen.
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Bveg 0g gang-/ sykkelveg er braytet,
men tkke forbindelsen mellom dem.

Figur: Manglende prioritering av fotgjengerovergang i forbindelse med brgyting

Gang- og sykkelveg samt fortau skal som minimum driftes etter samme standard som tilhgrende
gate og veg.
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8 DRENERING

Vann som reduserer eller kan redusere trafikksikkerheten, skal ikke forekomme pa
vegbanen. Vannivaet og vanninnholdet i vegkonstruksjonen og omkringliggende omrader
skal holdes lavt for & redusere nedbrytningen av vegoverbygningen slik at vegkapitalen
bevares og beereevnen opprettholdes. Drens- og avlgpsanlegg skal sikre avrenning fra
vegbanen, transportere bort overflatevann samt drenere vegoverbygning og
omkringliggende omrader for & hindre skader ved oversvemmelse samt sikre mot ras,
utglidning og erosjon. Kravene gjelder ogsa vinterstid.

8.1  Apne grefter (overvanns- og drensgrafter)

Overvanngreft skal sikre at overvann renner fra vegbanen. For 4 ivareta grgftas funksjon tillates
maksimalt at en tredjedel av opprinnelig dybde slammes igjen eller minimum 20 cm effektiv
graftedybde.

Drensgraft skal sikre at vegoverbygningen holdes terr. Bunn av grgfta skal derfor ligge lavere
enn underkant av vegoverbygningen. For & ivareta graftas funksjon tillates maksimalt at en
tredjedel av opprinnelig dybde slammes igjen eller minimum 40 cm effektiv groftedybde.

Grofter skal ha et mest mulig jevnt fall mot sluk og stikkrenne (minimum 5 %o som tilsvarer 5
mm pr m) og veere fri for motfall for a sikre at det ikke blir staende vannlommer i grafta.

8.1.1 Apne grefter (overvanns- og drensgrafter) - drift

Drift skal sgrge for at overvanns- og drensgrgftene opprettholder sin tiltenkte funksjon. Det skal
derfor ikke forekomme torvkanter langs vegkantene som hindrer vannavrenning til greft. |
rekkverk skal drenshull veare apne. Det skal heller ikke forekomme vegetasjon eller objekter i
grgfta som hindrer vannfgringen.

8.1.2 Apne grofter (overvanns- og drensgrafter) - vedlikehold

Til vedlikehold inngar grafterensk for & opprettholde graftas tiltenkte funksjon samt
opprettholde kravene til fall og minimum dybde.

8.2  Lukkede grofter

Lukkede drens- og overvannsledninger skal gi tilstrekkelig avlgp for vannet slik at tiltenkt
funksjon opprettholdes.
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8.2.1 Lukkede grafter — drift

Skal tiltenkt funksjon opprettholdes ma oppslamming og groing fjernes f.eks. ved spyling.
Frekvensen pa spylingen vil variere med en rekke faktorer f.eks. helning, alder og kvalitet pa
ledningene. Spyling av ledninger foretas vanligvis i forbindelse med temming av kummer, sluk
og sandfang, se kapittel 12.3. Det skal fares rapporteringsskjema for tamming og spyling av
kummer, sluk, sandfang og ledninger.

8.2.2 Lukkede grefter - vedlikehold

Til vedlikehold regnes utbedring av strukturelle skader som farer til ledningsbrudd/ blokkering
e.l. Utbedringsarbeider foretas fortlgpende.

8.3  Sluk, sandfang og kummer

Sluk, sandfang og kummer skal gi tilstrekkelig avlgp for vannet under sngsmelting og i
nedbgrsperioder. Sandfang skal ogsa sikre tilstrekkelig fierning av suspendert materiale.

8.3.1 Sluk, sandfang og kummer - drift

Sluk, sandfang og kummer skal holdes apne
til enhver tid slik at tiltenkt funksjon
opprettholdes. Under og etter lgvfall om
hgsten er det spesielt viktig for a sikre fritt
vannlgp, a felge med at sluk og sandfang
ikke blir tildekket av lgv. Likeledes ma
slukene holdes apne om vinteren, spesielt
nar det ventes mildvaer med sngsmelting
og/eller regn.

Maksimal tillatt oppslamming for kummer
er 10 cm under avlgpet. Tamming av sluk,
sandfang og kummer for oppslammet
materiale inngar i sin helhet som en
driftsoppgave. Normal temmefrekvens
varierer fra hvert 3. — 8. ar.

Figur: Manglende rensk rundt kuppelrist reduserer ristas kapasitet.

8.4  Stikkrenner og bekkeinnslag

Stikkrenner og bekkeinnslag skal gi tilstrekkelig avlgp for vannet under sngsmelting og i
nedbgrsperioder. Maksimalt tillatt oppslamming for stikkrenner er en tredjedel av hgyden i
renna. Vannet skal i tillegg sikres fritt inn- og utlgp til/fra stikkrenna til enhver tid. Rensk og
lapende tilsyn av bekkeinnslagene skal sikre at tiltenkt funksjon opprettholdes.
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8.4.1 Stikkrenner og bekkeinnslag - drift

Drift skal sgrge for at stikkrenner og bekkeinnslag ivaretar sin tiltenkte funksjon. Ved lgpende
inspeksjon avklares behovet for rensk av inntaksrister/fanggrind foran innlgp til stikkrenner og
bekkeinnslag. Rensk og spyling foretas fortlgpende ved behov.

8.4.2 Stikkrenner og bekkeinnslag — vedlikehold

Til vedlikehold regnes utbedring av

strukturelle skader som farer til ledningsbrudd/

blokkering e.l. samt skader pa

. & inntaksrister/fanggrinder. Utbedringsarbeider
A foretas fortlgpende.

Figur: Bekkeinnslag med behov for rensk av innlgp og rist.

Vedlegg: Standardkrav og alternative standardniva
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Standardkrav og alternative standardniva

(niva som driftenheten ligger pa pr.dd. er uthevet)

|Prosesskode | Tekst | Krav | ALl | Alt?2 Alt. 3
2. Drift og vedlikehold av vegdekker

211 Sprekker og hull Sprekker bredere enn X mm forsegles 20 mm 30 mm 40 med mer

Asfaltdekker
Sprekker lengre enn X m og X mm bred forsegles 4 m/10 mm 6 m/15mm | 8 m/20 med

mer
G/S- Sprekker lengre enn X m og X mm bred forsegles 4 m/10 mm 6 m/15mm | 8 m/20 med
mer
Hull som er til fare for trafikantene skal merkes/sperres av Omgéaende 2 dager 3 dager
inntil utbedring kan foretas. (1 dag)
Hull i kjerebanen eller skulder som kan representere en fare 1 dag 2 dager 3 dager
for trafikanter og kjaretay eller hindrer framkomst, skal
repareres innen X dager
Hull som ikke er direkte trafikkfarlige eller hindrer 1 maned 2 maned 3 maned
trafikken, skal repareres senest i lgpet av X maned.
Nivasprang Langsgaende kanter i kjgrebanen skal ikke vere hgyere enn 10 mm 15 mm 20 med mer

X mm.
Kanter som kan representere en fare for vegens brukere skal Omgaende 2 dager 3 dager
utbedres. Dersom dette ikke er mulig skal det skiltes/sperres (1 dag)
av.
Kanter over X mm vurderes som generelt trafikkfarlige og 15 mm 20 mm 30 med mer
skal skiltes inntil tiltak er utfgrt.
Langsgaende kanter som ikke representerer fare for vegens 1 maned 2 maned 3 maned
brukere skal utbedres innen X maned.
Nivasprang i kjgrebanen, i lengde- og tverretning, skal over 35 mm 50 mm 65 med mer
2 meter lengde (malt med rettholt) ikke overstige X mm /30 mm /40 mm /50 mm
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Standardkrav og alternative standardniva

(niva som driftenheten ligger pa pr.dd. er uthevet)

|Prosesskode | Tekst Krav Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
Vegskuldrene skal oppjusteres nar hgydeforskjellen mellom 2cm 4 cm 6 cm
vegdekke og skulder er stgrre enn X cm
Telehiv som kan medfare trafikkfare, skal sikres straks og 1 dag 3 dager 5 dager
utbedres innen X dag. Etter vinteren skal omradet settes i
stand igjen.

Telehiv som ikke direkte er trafikkfarlige skal utbedres i 1 uke 2 uke 3 uke
lgpet av X uke

2.2.1 Grusdekker | Havling Krav til jevnhet og tverrfall ivaretas gjennom hgvling av 3 ganger 2 ganger 1 gang

grusdekket en eller flere ganger i lgpet av sommerhalvaret.

Stgvdemping

Stgvdemping foretas ved avvanning eller utlegging av
stevdempende kjemikalier

1 gang pr ar

1 gang pr 2 ar

1 gang pr 3 ar

2.3.1 Heller og Har ikke Resetting av lgse/manglende heller og stein 1 maned 2 maned 3 maned
brostein
Har ikke Fjerning av vegetasjon i fuger Hvert ar 2.hvert ar 3.hvert ar
2.4.1 Kantstein Kantstein som har kommet ut av stilling skal repareres 1 maned 2 maned 3 maned
senest i lgpet av X maned eller sa raskt som mulig nar veret
og arstiden tillater det
| fotgjengeroverganger og pa bussholdeplasser repareres lgse | Omgéende 2 uker 3 uker
og gdelagte kantsteiner. (1 uke)
25.1 Ledelinjer og varselfelt renholdes Igpende gjennom aret slik 4 ganger 2 ganger 1 gang
Vegmerking at tiltenkt funksjon opprettholdes.
3. Vegutstyr
3.1.1 Brukkne stolper skal skiftes ut og lase stolper skal festes 1 uke 2 uker 3 uker
Vegrekkverk senest innen X uke.
Rekkverk skal utbedres nar en utbgyning etter setning eller 20 cm 25cm 30 cm
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Standardkrav og alternative standardniva

(niva som driftenheten ligger pa pr.dd. er uthevet)

|Prosesskode | Tekst Krav Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
pakjarsel er mer enn X cm fra opprinnelig horisontallinje.
Rekkverkshgyden skal justeres nar gjenvaerende hgyde 50 cm 45 cm 40 cm
mellom skulder og topp av skinne er mindre enn X cm.
Avvik fra standardens krav for utbgyning og hgyde skal 1 maned 2 maned 3 maned
utbedres innen X maned
3.2 Gjerder Har ikke Synlige skjevheter og skjemmende skader utbedres innen X 1 maned 2 maned 3 maned
maned.
Har ikke Skader som kan veere trafikkfarlige eller som reduserer Straks 2 uker 3 uker
gjerdets funksjon, skal utbedres. (1 uke)
3.3 Signalanlegg | Har ikke Skifting av defekte lamper gjares. Omgaende 2 dager 3 dager
(1 dag)
Renhold av signalanlegg foretas minimum 1-2 ganger pr ar. 3 ganger 2 ganger 1 gang
34.1 Slukkede lyspeerer i fotgjengeroverganger, i underganger, pa 1 dag 3 dager 5 dager
Belysningsanlegg bussholdeplasser eller pa andre sikkerhetskritiske steder
skiftes i lgpet av X virkedag fra mangelen er registrert.
Pa strekninger tillates at inntil X % av lyskildene er slukket 10 % 15% 20 %
fgr utbedring foretas.
Ved starre feil pa det elektriske forsyningsanlegget eller 1 dag 3 dager 5 dager
tennsystemet, sgkes dette reparert seinest innen X dager
3.5.2 Skilt Fysisk skadde skilt skal repareres eller skiftes ut dersom de Straks 2 dager 3 dager
ikke er lesbare eller kan veere til fare for trafikantene. (1 dag)
| andre tilfeller skal de repareres eller skiftes ut innen X 2 maned 3 maned
maned. 1 maned
Skilt som er synlig skjeve skal utbedres i lgpet av X maned. 1 maned 2 maned 3 maned
3.6.2 Lehus Har ikke Skader som kan representere fare for publikum, skal Straks 2 dager 3 dager
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Standardkrav og alternative standardniva

(niva som driftenheten ligger pa pr.dd. er uthevet)

|Prosesskode | Tekst Krav Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
utbedres. (1 dag)
Har ikke Andre skader skal utbedres innen X maned 1 maned 2 maned 3 maned
3.7.2 Ferist Har ikke Skader som kan medfgre fare for trafikanter eller dyr, skal Straks Straks (1 Straks (1
utbedres. (1 dag) dag) dag)
4. Konstruksjoner
4.1.1 Bruer Rengjering Alle utsatte elementer skal rengjgres minst X gang i 1 gang 0,5 gang 0,25 gang
Har ikke sommerhalvaret
Har ikke Lgs betong som ved nedfall kan skade trafikanter eller andre | Omgaende 2 dager 3 dager
skal fjernes. Det samme gjelder istapper i tilknytning til (1 dag)
vannavlgp eller is- og sngansamlinger pa konstruksjonen.
4.1.2 Bruer Brurekkverk Skader pa brurekkverk som er farlig for brukerne eller for Straks 2 dager 3 dager
Har ikke andre skal repareres (1 dag)
Har ikke mens utbgyning pa mer enn 100 mm fra opprinnelig 1 maned 2 maned 3 maned
linjefaring skal repareres innen X maned.
Har ikke Vannavlgp/drenss | Forhold som kan redusere trafikksikkerheten skal repareres. Omgaende 2 uker 3 uker
ystem (1 uke)
Har ikke Andre skader som lekkasjer etc. skal repareres innen X 1 maned 2 maned 3 maned
maned.
43.1 Har ikke Skjevheter, stgrre enn vertikalt 1:25 (2,5 grader) og 1ar 2ar 3ar
Stayskjermer horisontalt 1:40, skal utbedres innen X ar.
4.3.2 Har ikke Sprekker og apninger stgrre enn 20 mm i skjermen samt 1 méned 2 maned 3 maned
apning mellom skjerm og bakke skal utbedres innen X
maned.
Har ikke Ratne bord og stolper skal skiftes ut. i lgpet av 2. hvert ar 3. hvert ar
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Standardkrav og alternative standardniva

(niva som driftenheten ligger pa pr.dd. er uthevet)

|Prosesskode | Tekst Krav Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
sommeren
5. Vegetasjon og grgntarealer
5.1 Gress Gressbakke Gresset skal klippes minst X gang i perioden 1.juli til 3 ganger 2 ganger 1 ganger
1.september
Bortsatt Flyndra | Gressmark Gresset skal ha hgyde X cm. 5-15cm 8-18 cm 10-20 cm
Gressplen Gresset skal ha hgyde X cm. 4-12cm 6-14 cm 8-16 cm
Gress inntil sokler og murer m.v. samt stolper skal klippes X 3 ganger 2 ganger 1 gang
ganger i driftssesongen.
5.2 Busker og | areal med krav til sikt, i kryss, i avkjarsler, eller andre areal 50 cm 60 cm 70 cm
treer med siktkrav, skal vegetasjon ikke veere hgyere enn X cm
over vegbanen.
521 Rydding av treer Veger som gar i utmark skal ryddes slik at langs dyrket mark 3 ganger 2 ganger 1 ganger
Kantrydding - og kratt eller starre skogomrader skal ryddes/slas X antall i perioden
utmark juni - september
522 Kanter inkl. Veger som gar i utmark skal ryddes slik at langs dyrket mark
Kantrydding - grofteareal eller starre skogomrader skal ryddes/slas X antall i perioden
innmark juni - september
6. Renhold
6.1 Renhold Varrengjeringen skal startes opp sa snart som mulig etter 1 maned 2 maned 3 maned
vinteren og gjennomfgres innen X maned fra oppstart.
7. Vinterdrift
7.1.1 Adkomstveger Tarr sng: start ved X cm og ferdig utbrgytet innen X cm 6/15 cm 8/17 cm 10/20 cm
Sngbrayting utenom sentrum
Vit sng: start ved X cm og ferdig utbrgytet innen X cm 4/12 cm 6/14 cm 8/16 cm
Samleveger og Tarr sng: start ved X cm og ferdig utbrgytet innen X cm 4/10 cm 6/12 cm 8/14 cm
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Standardkrav og alternative standardniva

(niva som driftenheten ligger pa pr.dd. er uthevet)

|Prosesskode | Tekst Krav Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
adkomstveger i
sentrum
Vat sng: start ved X cm og ferdig utbrgytet innen X cm 2/7 cm 4/10 cm 6/13 cm
7.1.2 Sng- og Adkomstveger Sng og issale maks tykkelse 3cm 4 cm 5cm
isrydding utenom sentrum
Sng og issale fjernes innen: 3 dagn 4 dagn 5 degn
Siktrydding i kryss innen: 3 dggn 4 dggn 5 dagn
Samleveger og Sng og issale maks tykkelse 2cm 3cm 4 cm
adkomstveger i
sentrum
Sng og issale fjernes innen: 1 deggn 2 dggn 3 daggn
Siktrydding i kryss innen: 1 dggn 2 dagn 3 dagn
Adkomstveger og | Rydding i vegkryss innen: 1 dagn 2 dggn 3 dggn
samleveger
Fjerning av sng for sikt, bla. pa og foran skilt, innen: 1 dggn 2 dggn 3 dagn
Lehus/holdeplasser skal vaere ryddet seinest kl X eller senest 06.00 07.00 08.00
X timer etter ferdig gjennombrgyting. 4 timer 5 timer 6 timer
7.1.3 Strging Adkomstveger Punktstrging startes ved friksjon X og fullfgres innen X n<0,20 M<0,18 M<0,15
utenom sentrum timer 40t 5,0t 6,0t
Helstrging startes ved friksjon X og fullfgres innen X timer M <0,15 pn<0,13 pn<0,10
40t 50t 6,0t
Samleveger og Punktstrging startes ved friksjon X og fullfgres innen X M<0,25 M<0,23 n<0,20
adkomstveger i timer 10t 15t 2,0t
sentrum
Helstrging startes ved friksjon X og fullfgres innen X timer u<0,20 n<0,18 n<0,15
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Standardkrav og alternative standardniva

(niva som driftenheten ligger pa pr.dd. er uthevet)

|Prosesskode | Tekst Krav Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
2,0t 25t 3,0t
| vinterdriftsanbudet er dette eksemplifisert.
Jfr standard mht strging og forbruk i kKommunen
8. Drenering

8.1 Apne grafter | Overvannsgraft For 4 ivareta graftas funksjon tillates maksimalt at en 20 cm 20 cm 20 cm
tredjedel av opprinnelig dybde slammes igjen eller minimum
X cm effektiv graftedybde.

8.3.1 Sluk etc Kummer Maksimal tillatt oppslamming for kummer er X cm under 10 cm 10 cm 10 cm
avlgpet.

Kulverter/Stikkren | Flombegrensning. Kritiske anlegg rengjares og sjekkes min. | Omgéaende 1 2

ner

x dager far flomvarsel/mye nedbar
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Forslag til
RETNINGSLINJER FOR ETABLERING OG DRIFT AV GATELYS

1. Sgknader om etablering og drift av gatelys i omrader som har en betydelig positiv
virkning for trafikksikkerheten, fortrinnsvis for flere barn/skolebarn, bar innvilges. Det
skal ved etableringen benyttes ny armatur/styringssystem etter retningslinjer fra
kommunen.

2. Anlegg som etableres/avklares i forbindelse med utbyggingsavtaler og reguleringsplaner,
innvilges. Det skal ved etableringen benyttes ny armatur/styringssystem etter
retningslinjer fra kommunen.

3. Indergy kommune kan, med bakgrunn i retningslinjenes pkt. 1 — 3, fjerne eksisterende
gatelys, eventuelt overlate drift/vedlikehold til private, pa steder eller strekninger
Indergy kommune ikke lenger ser det som en kommunal oppgave a drifte gatelys.

Retningslinjen har ikke tilbakevirkende kraft etter vedtaksdato.
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Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:
2010/586-5
Saksbehandler:

Pal Sgndrol Gauteplass

Saksframlegg

Utvalg

Utvalgssak | Mgtedato

1756 Hovedutvalg Natur

12/11 28.11.2011

Ny reguleringsplan for Vangshylla -forslag til planprogram og reguleringsplan.
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Ved|

2 Beskrivelse 2011-05-23

3 Regplan 2011-05-23

4 Bestemmelser 2011-05-23

5 Snitt
6 Innspill til forhandsvarsel og planprogram
Bakgrunn

Planstyring AS har pa vegne av Skarnsundet Fjordsenteret fremmet forslag utvidelse av
reguleringsplan for Vangshylla. Det foreslas en betydelig utvidelse av dagens smabatanlegg
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samt tilrettelegging for parkering og servicebygg til dette anlegget. Det vises til vedlagt
planbeskrivelse for naermere opplysninger om planforslaget.

Det ble varslet oppstart av reguleringsarbeid 11.03.2010. Det har kommet 7 innspill til det
varslede planarbeidet som er omtalt naeermere i planbeskrivelsen og vedlagt saken.

Det er utarbeidet planprogram som ble sendt pa hgring i juli 2011. Det er kun Fylkesmannen
som har gitt uttalelse til planprogrammet.

Bade planprogram og forslag til reguleringsplan er oversendt kommunen for behandling.

Parallelt med reguleringsarbeidet har det vaert sgkt om etablering av bglgedemper ved
Vangshylla batforening sitt anlegg helt sgr i planomradet. Hovedutvalg natur innvilget
dispensasjon for dette 30. mai i ar. To av naboene til anlegget har senere klaget pa dette
vedtaket. Ut fra kartverket, bunnforholdene og allmenne rettsregler er det sannsynlig at en av
klagerne er eier av sjggrunn hvor bglgedemperen gnskes plassert. Administrasjonen har derfor
bedt Vangshylla batforening klargjgre de privatrettslige rettighetene fgr denne saken tas opp
til ny behandling. Det fremlagte reguleringsforslaget inneholder en foreslatt utvidelse mot sgr
som gir plass for etablering av bglgedemper til Vangshylla batforening.

Vurdering

Radmannen anser at vurderingen ma gjgres i fglgende rekkefglge:

1. Det gjgres en prinsipiell vurdering av om det er gnskelig med en sapass stor utvidelse av
anlegg og virksomhet pa Vangshylla.

2. Dersom det er gnsker a tillate utbyggingen, bgr det da stilles som forutsetning at
Vangshylla batforenings anlegg flyttes som en del av utbyggingen?

3. Vurdering av innholdet i planforslaget, og om ngdvendige utredninger og avklaringer
med naboer, grunneiere og andre bergrte er oppfylt.

Prinsipiell vurdering:

Vangshylla har lang historie som fergested og har i dag et betydelig maritimt miljg. Vangshylla
batforening driver smabathavn med 36 plasser. Skarnsundet Fjordsenteret har ca. 64
batplasser i sitt anlegg, i tillegg til 3 drive batutleie og overnatting basert pa fritidsfiske.

Foreslatt reguleringsplan vil utvide Skarnsundet Fjordsenters anlegg til ca. dobbelt areal og
antall batplasser.

Det foreslatte anlegget ligger relativt skjermet med gode trafikk og parkeringsmuligheter.
Radmannen vurderer sa langt at en slik utvidelse sannsynligvis ikke har vesentlige negative
konsekvenser for hverken beboere, hytteeiere eller andre med hensyn til utsikt, trafikk eller
stgy. Anlegget blir godt synlig fra bl.a. Skarnsundbrua, men radmannen anser ikke at dette har
noen vesentlig negativ effekt siden omradet allerede er tungt utbygd med batanlegg.
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Radmannen vurderer at Skarnsundet Fjordsenter driver en positiv turistvirksomhet som ogsa
har ringvirkninger for det gvrige naeringslivet pa Indergy. Utbyggingen vil ogsa gi et betydelig
tilskudd til antall tilgjengelige batplasser i Indergy kommune.

Radmannen er pa denne bakgrunn positiv til en utvidelse av batanlegget som skissert.
Vurdering av forholdet til Vangshylla batforening.

Det har tidlig i planprosessen veert en ide om a fjerne moloen ved Vangshylla batforening sitt
anlegg, og a flytte disse batplassene inn det nye anlegget til Skarnsundet Fjordsenter.

Administrasjonen er kjent med at det har blitt gjort forsgk pa a fa til en avtale om en slik
Igsning, men de to partene har ikke blitt enig om de gkonomiske og praktiske betingelsene for
dette. | planforslaget som na er lagt fram er derfor omradet hvor Vangshylla batforenings
anlegg ligger foreslatt viderefgrt som havneanlegg. Det er ogsa tatt med utvidelse av anlegget
mot s@r i samsvar med den tidligere omtalte sgknaden om a anlegge flytende bglgedempere.

En Igsning hvor Vangshylla batforenings anlegg flyttes vil kunne frigjgre hele arealet som er
benevnt som a_SAL 2 til f.eks. friluftsformal. Det er ingen tvil om at dette vil vaere positivt bade
for allmennheten og for Vangshylla som turiststed. Det vil ogsa Igse problemene Vangshylla
batforening har i forhold til a fa plassert inn flytende bglgedempere for a sikre havneanlegget
sitt.

Radmannen ser at det er mange utfordringer i forhold til a flytte et dugnadsbasert andelslag
inn i et kommersielt drevet anlegg, men det bgr ikke vaere umulig a fa til en Igsning som er

akseptabel for begge parter.

Nar sjansen til 8 kunne fa til en veldig god Igsning er tilstede, bgr kommunen stille krav, slik at
det gjores et skikkelig forsgk pa a fa til dette.

Radmannen anbefaler derfor at det stilles forutsetning om at dagens smabatanlegg tilhgrende
Vangshylla batforening saneres og legges inn i det nye anlegget.

Privatrettslige forhold:

Reguleringsplanen bergrer to stgrre fellesnaust med mange private grunneiere. Naustene har i
dag vanskelig tilkomst bade fra bat og fra land, og det er i reguleringsplanen foreslatt a bygge
atkomstvegen til den nye bathavna mellom naustene og sjgen. Naustene vil da fa adkomst kun
med bil/henger og ikke direkte fra sjgen.

| forbindelse med forhandsvarslingen er det kommet noen innspill med spgrsmal og bekymring
for konsekvensen for nausteierne ved en eventuell utbygging.

Radmannen mener forholdet mellom nausteierne og utbyggerne ma lgses privatrettslig fgr
kommunen legger reguleringsplanen ut til offentlig ettersyn. Kommunen har mulighet til 3
bruke ekspropriasjon i ytterste konsekvens, men hovedregelen ma vaere at en privat utbygger
ordner privatrettslige avtaler med de som blir bergrt og eventuelt skadelidende av prosjektet.

Geotekniske forhold:
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Det vises i planbeskrivelsen til at det ma gjennomfgres grunnundersgkelser i omradet hvor det
foreslas bygget en ny steinmolo.

Ut fra NVEs retningslinjer skal slike avklaringer vaere gjort fgr planen legges ut til offentlig
ettersyn. Alternativt blir det med stor sannsynlighet lagt ned innsigelse mot planforslaget.

Utredning av andre konsekvenser:

Fylkesmann viser i sin uttalelse til planprogrammet at planforslaget bgr belyse hvilke
innvirkning tiltaket vil ha pa tidevannsstrgmmen, bunnforholdene, landskap, friluftsliv,
biologisk mangfold og strandsone.

Radmannen stiller seg bak denne vurderingen, og anbefaler at det stilles krav om at disse
forholdene utredes i planbeskrivelsen fgr planen legges ut til offentlig ettersyn.

Konklusjon

Utbygger ma ha pa plass flere ressurskrevende avklaringer f@r reguleringsforslaget kan legges
ut pa hgring. De har samtidig behov for a fa en skikkelig avklaring av hvordan kommunen stiller
seg til saken fgr de legger ytterligere ressurser inn i prosjektet.

Radmannen er positiv til utvidelse av batanlegget mot nord, men gnsker a stille som
forutsetning at Vangshylla batforenings anlegg legges inn i det nye smabatanlegget.

Det stilles ogsa forutsetning om forholdene til nausteiere og andre grunneiere er avklart, samt
at det gjennomfgres ngdvendige utredninger som beskrevet i saksframlegget.
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Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:
2011/1727-2
Saksbehandler:
Arnfinn Tangstad

Saksframlegg

Utvalg Utvalgssak | Mgtedato
1756 Hovedutvalg Natur 13/11 28.11.2011
1756 Hovedutvalg Folk 12/11 29.11.2011
1756 Formannskapet 25/11 30.11.2011

Kommunestyre 1756 Indergy

1756 Indergy - midlertidig delegasjon
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1729 Indergy - delegasjonsreglement
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1729 Indergy - finansreglement
1729 Indergy - gkonomireglement
1729 Indergy - instruks radmannen
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Bakgrunn

Kommuneforlaget (KF) har i lengre tid arbeidet med et verktgy for kommunene kalt
«Delegeringsreglement». Verktgyet er na tilgjengelig, men ma tilpasses lokal organisering i den
enkelte kommune. Dette vil ta noe tid, men prosjektleder forventer a ha et
delegasjonsreglement klar til politisk behandling i februar/mars.

For a sikre gyldige vedtak og effektiv drift av ny kommune er det ngdvendig a ha et midlertidig
delegasjonsreglement bade til politiske utvalg og radmannen. Prosjektleder har ogsa funnet
det hensiktsmessig a avvente behandling av finansreglement, gkonomireglement og instruks
for radmannen, og behandle disse reglementer samtidig med delegasjonsreglementet.

Nar det gjelder gkonomireglementet inneholder dette ogsa et innkjgpsreglement.
Innkjppsreglementet vil bli tatt ut og behandlet som eget reglement.
Vurdering

1756 Indergy har en politisk og administrativ organisering tilnsermet lik organiseringen til
gamle Indergy kommune. Det er derfor naturlig a legge gjeldende reglementer i 1729 Indergy
til grunn for midlertidig delegasjon og gvrige midlertidige reglementer.

Fellesnemnda og nyvalgt kommunestyre har vedtatt reglementer for kommunestyret samt en
rekke rad og utvalg. Disse reglementene regulerer i grove trekk ansvarsomradet til de ulike rad
og utvalg. Ved konflikt mellom midlertidig delegasjonsreglement og vedtatte reglementer for
ny kommune, vil ansvarsfordeling i vedtatte reglementer ha forrang.

Konklusjon

Det vises til prosjektleders forslag til vedtak.
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INSTRUKS FOR RADMANNEN
| INDER@Y KOMMUNE

§1.

Radmannen ansettes av kommunestyret etter offentlig lysing og med de
rettigheter og plikter som er fastsatt i kommuneloven og andre bestemmelser.
Radmannen fratrer ved den aldersgrense som pensjonsordningen fastsetter,
om ikke annet er avtalt, eller etter oppsigelse med 3 maneders frist.

§2.

Radmannen er gverste leder av den kommunale administrasjonen, har det
overordnede administrative ansvar for hele den kommunale virksomhet og full
instruksjonsmyndighet over alle kommunens ansatte, sa sant ikke lov eller
forskrift sier noe annet. Radmannen er det formelle kontaktledd mellom
kommunens folkevalgte organer og administrasjonen.

Dette innebaerer at palagte oppgaver Igses innenfor de gitt ressursrammer ved
hjelp av delegasjon, ngdvendig planlegging, skonomistyring, effektivisering og
samordning.

Som leder av den kommunale administrasjonen er radmannen overordnet
kommunens ansatte og fgrer tilsyn med at de utfgrer sitt arbeid i samsvar med
kommunens interesser, gjeldende lover, forskrifter og vedtak.

Etter samrdad med ordfgreren skal radmannen ta initiativ i saker av kommunal
interesse, og spke kontakt med andre offentlige myndigheter, organisasjoner,
bedrifter og personer i saker der dette matte veere aktuelt.

§ 3.

Radmannen sgrger for utredning og legger i utgangspunktet fram forslag til
vedtak i alle saker som skal legges fram for rad, komiteer, hovedutvalg,
formannskap og kommunestyre, hvis ikke lov eller forskrift sier noe annet.
Radmannen sgrger videre for at de vedtak som blir fattet, blir ekspedert og
gjiennomfgrt.

§4.

Radmannen holder ordfgreren orientert om viktige saker som administrasjonen
arbeider med, om den gkonomiske situasjonen og om andre forhold av
interesse.

§ 5.

Radmannen paser at lokaler og utstyr blir disponert pa en hensiktsmessig mate,
at det etableres betryggende ordninger for handtering av post, journalfgring,
arkivering og oppbevaring.

§6.

Radmannen deltar i, jfr. kommunelovens § 23, nr. 3, kommunestyrets,
formannskapets og hovedutvalgenes mgter med mgte- og talerett, og har for
gvrig mgte- og talerett i alle organer, unntatt kontrollutvalget, opprettet i
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medhold av kommuneloven. R&dmannen kan eventuelt la seg representere
ved en av sine underordnede, jfr. kommunelovens § 23, nr. 3.

§7.

Radmannen kan ikke uten samtykke fra Formannskapet ha annen Ignnet stilling
eller fast bierverv.

Radmannen kan heller ikke uten samtykke fra Formannskapet veere medlem av
styrende organer i virksomhet som kommunen har et naert samarbeid med, er
gkonomisk engasjert i eller pa annen mate har spesiell tilknytning til.

§ 8.

Radmannen plikter a rette seg etter de endringer i instruksen som
kommunestyret fastsetter.

Vedtatt av Indergy kommunestyret den 22.06.94, sak nr. 049/94.
Endret av Indergy kommunestyre den 10.05.00, sak nr. 033/00.
Endret av Indergy kommunestyre den 17.12.08, sak nr. 049/08
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Indergy kommune

Arkivsak. Nr.:
2011/1715-1
Saksbehandler:
Solbjgrg Kirknes

Saksframlegg
Utvalg Utvalgssak | Mgtedato
1756 Hovedutvalg Natur 14/11 28.11.2011
1756 Hovedutvalg Folk 13/11 29.11.2011
1756 Formannskapet 26/11 30.11.2011
1756 Administrasjonsutvalget

Mgteplan 2012 for styrer, rad, utvalg og nemnder

Prosjektleders forslag til vedtak:
Framlagte forslag til mgteplan 2012 vedtas.

Vedlegg
1 Forslag til mgteplan 2012 for styrer, rad, utvalg og nemnder

Bakgrunn

| forslaget til mg@teplan er det for aret satt opp 9 hovedutvalgs- og formannskapsmegter og 6
kommunestyremgter. | tillegg er det tenkt avholdt temamgte(r) i kommunestyret, men ingen
dato er fastsatt.

Det er fgrt opp 4 meter i administrasjonsutvalget og 4 mgter i arbeidsmiljputvalget, men det
kan justeres etter behov.
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Megter for Eldres Rad og Radet for funksjonshemmede er f@grt opp pa mgteplanen pa samme
dato av praktiske arsaker. De to radene har mange felles saker og da har praksisen veert at det
holdes felles orientering om saken f@r radene fatter sine vedtak.

| oppsett av mgteplanen er det tatt hensyn til skolenes hgst- og vinterferie.

Konklusjon

Vedlagte mgteplan for 2012 anbefales vedtatt.
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PS 15/11 Radmannen orienterer. Referatsaker og delegerte vedtak
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Stale By
Alfred Larsens gt. 9
7031 TRONDHEIM

Flaten Tone og By Stale - gnr 192 bnr 006 -riving av driftsbygninger -
godkjennes

Gnr/Bnr/Fnr/Snr.: Adresse:
192/006 Hellhaugan 375

Tiltakshaver:
Stale By

Tiltakets art: Bruksareal i m2:
Riving av driftsbygninger 51 m2 +75m2

Det vises til sgknad om rivning av eksisterende bygninger, dette i henhold til sgknad registrert
mottatt her.
Bygningsmyndigheten har fattet fglgende

Vedtak:
I medhold av plan- og bygningsloven § 20-2 gis tillatelse til riving av to mindre driftsbygninger
samt rester av. gammel grunnmur fra bolig, dette i henhold til sgknad. Tillatelsen er gitt med

fglgende forbehold:
Handtering av revningsavfall skal utfgres i henhold til Forurensningsforskriften.

Saksopplysninger:
Tiltak: Eiendommen Hellhaugan bestar i dag av to mindre driftsbygninger samt mur etter
bolighus, bolighuset brant for flere ar siden.

Eiendommen tilrettelegges for oppfaring av nytt bolighus og pa sikt ny garasje/redskapshus.

Planstatus: Kommuneplanens arealdel
Planformal:LNF-omrade

Saksvurdering:

Bygningsmyndigheten har gjennomgatt dokumentasjonen i sgknaden og vurderer den som
tilstrekkelig til a foreta behandlingen.

Sgknaden er i samsvar med gjeldende plan for omradet. Det gis ansvarsrett pa eget tiltak i
henhold til SAK § 3-2.
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@vrige opplysninger:
Dersom det under arbeidene patreffes kulturminner av noe slag, ma arbeidet stanses og
vernemyndighetene varsles. Arbeidet skal giennomfgres i trad med reglene i plan- og bygningsloven og

teknisk forskrift. Tillatelsen taper sin gyldighet hvis arbeidet ikke er satt i gang innen 3 ar. Det samme
gjelder hvis arbeidet innstilles i lengre tid enn 2 ar, jfr.pbl.§ 21-9.

For behandling av sgknaden skal det betales gebyr for saksbehandling jfr. gjeldende
betalingsregulativ og vedlagte fakturagrunnlag. Belgpet bes innbetalt til Indergy kommune pa
tilsendt giroblankett.

Vedtaket kan paklages, jfr. Forvaltningslovens § 28. Klagefristen er 3 uker fra den dag dette
brevet kom fram. Klageinstans er fylkesmannen - Evt. klage sendes via kommunen.

Saken refereres i farstkommende mgte i Hovedutvalg for teknisk, miljg og naturforvaltning.

Med hilsen

Brit Alvhild Haugan
Byggesaksbehandler
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Per Arne Indgjerd

7670 INDER@Y

Delegert vedtak

Indgjerd Per Arne - gnr 106 bnr 004 - Fradeling av tomt til Indergy IL -
Granavegen 13 - godkjennes

Vi viser til sgknad om deling av grunneiendom, mottatt og journalfgrt her 31.10.2011.

Seknaden gjelder fradeling av en parsell pa ca. 570 m2 fra eiendommen Granavegen 13, gbnr.
106/1, eier Per Arne Indgjerd.

Den omsgkte parsellen er planlagt fradelt med henblikk pa oppfaring av nytt klubbhus for
Indergy ldrettslag.

Planstatus:
Gjeldende omradet er i henhold til kommuneplanens arealdel avsatt til Friomrade/idrettsanlegg.
Tiltaket vurderes til & vaere i henhold til formalet i plan.

Vedtak:

Det gis tillatelse til deling av parsell pa ca. 570 m2 fra eiendommen gbnr. 106/1 i henhold til
omsgkt. Vedtaket gjagres i medhold av plan- og bygningslovens § 20-1, i samsvar med Indergy
kommunes delegasjonsreglement.

Tillatelsen faller bort dersom det ikke er rekvirert oppmalingsforretning etter lov om
eiendomsregistrering innen 3 ar etter at tillatelsen er gitt, eller dersom matrikkeloverfgringen vil
veere i strid med lov om eiendomsregistrering, plan- og bygningsloven § 21-9.

Klageadgang

| henhold til Forvaltningslovens kapittel VI kan vedtaket paklages og klagefristen er 3

uker fra mottakelse av dette brevet. Klagen ma veere skriftlig og begrunnes og skal nevne

det vedtaket det klages over. Klages sendes .

Indergy kommune vil kalle inn til kart- og delingsforretning for oppmaling av arealet.

Parsellen forutsettes ssmmenfayd med fradelt parsell til samme formal, i vedtak 2011/1648.

Saken vil bli referert pa neste mgte i Hovedutvalg Natur.

Med hilsen
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Brit Alvhild Haugan
Byggesaksbehandler

Kopi til:

Indergy IL v/ Anstein Lyngstad
Steinar Gran
Oppmalingsmyndighet

her

7670
7670

INDER@Y
INDER@Y
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Asbjgrn Skjelvan
Hustadlandet 166
7670 INDER@Y

Delegert vedtak

Skjelvan Asbjgrn - gnr 199 bnr 004 - Fradeling av grunneiendom -
tilleggsareal til gnr 199 bnr 018 - godkjennes

Vi viser til sgknad om deling av grunneiendom, mottatt og journalfert her 10.11.2011.

Seknaden gjelder fradeling av en parsell pa ca. 250 m2 fra eiendommen, gbnr. 199/4, eier
Asbjarn Skjelvan.

Den omsgkte parsellen er planlagt fradelt med henblikk pa arealutvidelse og siden
sammenfgying med eksisterende boligeiendommen gbnr. 199/18.

Planstatus:
Gjeldende omradet ligger i henhold til kommuneplanens arealdel avsatt til LNF-omrade med
spredt boligbebygglse.

Da tiltaket ligger innenfor kommuneplanens arealdel med mulighet for spredt boligbebyggelse
er tiltaket ikke oversendt overordnede myndighet.

I henhold til bruk av arealet vil tiltaket ikke medfgre noen endring. Tiltaket vurderes a veere i
trad med plan.

Vedtak:

Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 20-1(tiltak som krever sgknad og tillatelse) gis
tillatelse til deling av parsell pa ca. 250 m2 fra eiendommen gbnr. 199/4 i henhold til omsgkt.
Fradelt parsell skal benyttes som tillegg til eksisterende boligeiendom og forutsettes
sammenfgyd med gbnr. 199/18.

Tillatelsen faller bort dersom det ikke er rekvirert oppmalingsforretning etter lov om
eiendomsregistrering innen 3 ar etter at tillatelsen er gitt, eller dersom matrikkeloverfaringen vil
veere i strid med lov om eiendomsregistrering, plan- og bygningsloven § 21-9.

Klageadgang

| henhold til Forvaltningslovens kapittel VI kan vedtaket paklages og klagefristen er 3
uker fra mottakelse av dette brevet. Klagen mé vaere skriftlig og begrunnes og skal nevne
det vedtaket det klages over. Klages sendes Indergy kommune.

Indergy kommune vil kalle inn til kart- og delingsforretning for oppmaling av arealet.

Saksbehandlingsgebyr for fradeling pa kr 2850, - etter plan- og bygningsloven, faktureres
sammen med gebyr for oppmaling.
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Vedtaket gjares i samsvar med Indergy kommunes delegasjonsreglement.

Saken vil bli referert pa neste mgte i Hovedutvalg Natur.

Med hilsen

Brit Alvhild Haugan
Byggesaksbehandler

Kopi til:
Trond M. Skjelvan Hustadlandet 162

7670

INDER@Y
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Steinar Gran
Granavegen 54
7670 INDER@Y

Delegert vedtak

Gran Steinar - gnr 104 bnr 006 - Fradeling av tomt til Indergy IL -
Granavegen 54 - godkjennes

Vi viser til sgknad om deling av grunneiendom, mottatt og journalfgrt her 31.10.2011.

Seknaden gjelder fradeling av en parsell pa ca. 270 m2 fra eiendommen Granavegen 54, gbnr.
104/6, eier Steinar Gran.
Den omsgkte parsellen er planlagt til oppfaring av nytt klubbhus for Indergy Idrettslag.

Planstatus:
Gjeldende omradet er i henhold til kommuneplanens arealdel avsatt til Friomrade/idrettsanlegg.
Tiltaket vurderes til & vaere i henhold til formalet i plan.

Vedtak:

Det gis tillatelse til deling av parsell pa ca. 270 m2 fra eiendommen gbnr. 104/6 i henhold til
omsgkt. Vedtaket gjagres i medhold av plan- og bygningslovens § 20-1, i samsvar med Indergy
kommunes delegasjonsreglement.

Tillatelsen faller bort dersom det ikke er rekvirert oppmalingsforretning etter lov om

eiendomsregistrering innen 3 ar etter at tillatelsen er gitt, eller dersom matrikkeloverfgringen vil
veere i strid med lov om eiendomsregistrering, plan- og bygningsloven § 21-9.

Klageadgang

| henhold til Forvaltningslovens kapittel VI kan vedtaket paklages og klagefristen er 3
uker fra mottakelse av dette brevet. Klagen ma veere skriftlig og begrunnes og skal nevne
det vedtaket det klages over. Klages sendes .

Indergy kommune vil kalle inn til kart- og delingsforretning for oppmaling av arealet.
Parsellen forutsettes ssmmenfgyd med fradelt parsell til samme formal, fra gbnr. 106/1,
godkjent fradelt i vedtak 2011/1649.

Saken vil bli referert pa neste mgte i Hovedutvalg Natur.

Med hilsen
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Brit Alvhild Haugan

Byggesaksbehandler

Kopi til:

Indergy IL v/ Anstein Lyngstad

Per Arne Indgjerd Granavegen 13
oppmalingsmyndighet her

PS 16/11 Ordfgreren orienterer

7670
7670
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