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Statens vegvesen

Statsforvalteren i Mare og Romsdal
Postboks 2520

6404 MOLDE
Behandlende enhet: Saksbehandler/telefon: var referanse:
Utbygging Hanne Hegseth / 99587855 20/45683-18

Deres referanse: var dato:
07.05.2024

Seknad om utfylling i sje - Storhaugsundet og Flatholmsundet,

fastlandsforbindelse Otrgya-Gossen

Statens vegvesen viser til var sgknad datert 22.3.2024 om utfylling, mudring og dumping i

sjo, i forbindelse med bygging av ny E39 Vik-Molde og fastlandsforbindelse Otraya-Gossen.

Etter avtale med Statsforvalteren er den opprinnelige sgknaden splittet opp i fire deler. Den

delen av seknaden som gjelder tiltak i Storhaugsundet og Flatholmsundet i Molde og Aukra

kommuner felger vedlagt.

Flere av vedleggene i den opprinnelige saknaden er knyttet til flere omrader. Vi gjor

oppmerksom pa at vi ved oppsplitting av seknaden har beholdt den opprinnelige

nummereringen av vedleggene. Dette medforer at hvert dokument har et fast

vedleggsnummer, men samtidig at det er sprang i vedleggsnummereringen i vedlagte

spknadsskjema.

Med hilsen

Hanne Hegseth
ytre miljg-radgiver

Vedlegg: Seknadsskjema med atte vedlegg

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse
Statens vegvesen Strandveien 40
Utbygging firmapost@vegvesen.no 7067 TRONDHEIM

Postboks 1010 Nordre Al
2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081

Fakturaadresse

Statens vegvesen
Fakturamottak DFQ
Postboks 4710 Torgarden
7468 Trondheim
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@ Statsforvaltaren i Mere og Romsdal

SOKNADSSKIEMA FOR MUDRING, DUMPING OG UTFYLLING | SJ@ OG

VASSDRAG
1. Generell informasjon
a) Segker (tiltakshaver)
Navn Statens vegvesen, Utbyggingsomrade midt

Adresse | Postboks 1010 Nordre Al 2605 Lillchammer

Epost firmapost(@vegvesen.no

b) Kontaktperson (sgker eller konsulent)

Navn Statens vegvesen v. Hanne Hegscth

Adresse | Postboks 1010 Nordre Al. 2605 Lillchammer

Telefon 995 87 855

Epost hanne.hegsethi@vegvesen.no

c) Ansvarlig entreprengr {dersom kjent)

Navn Ukjent

Adresse

Telefon

2. Beskrivelse av tiltaket
a) Type tiltak (sett kryss):

Mudring fra land Kommune
Mudring fra fartey Navn pa sted
Dumping Gnr./bnr.
Utfylling X Koordinater
Annet (*) (ved dumping)

b) Lokalisering:

Molde og Aukra

Storhaugsundct og Flatholmsundet

Storhaugsundet: 429/1 og 429/13,
Flatholmsundet: 1/1 og 1/7

UTM32, x: UTM32, y:

(*) Andre aktiviteter kan vaere f.eks. peling, sprenging eller strandkant-/sjgdeponi. Forklar:

07.12.2021
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c) Formal med tiltaket:

side 2 av 6

Otroya-Gossen.

Storhaugsundet: Permanent sjofylling med midlertidig kaianlegg, ifm. bygging av fastlandsforbindelse

Flatholmsundet (inkl. sundet mellom Flatholmen og Kjerringholmen): Permanent sjofylling (to store
og to smé fvllinger) med midlertidig kaianlegg, ifm. bygging av fastlandsforbindelse Otroya-Gossen.

Arstall forrige mudring: [:j

d) Mengde masser:

e) Areal som omfattes av tiltaket (m?):
- maé vises p@ kartvedlegg!
- ved utfylling, angi med og uten fyllingsfot

f) Mudringsdyp (hvor dypt i sedimentene det

skal mudres);

g) Tiltaksmetode ved mudring (sett kryss):

Graving fra lekter
Grabbmudring
Sugemudring

Storhaugsundet: Utfylling: 1 135 000 m?.
Flatholmsundet: Utfylling: 1 380 000 m.

Oppgitte volumer er omtrentlige.

Storhaugsundet: Utfylling: 39 600 m%/11 400 m>
(i/u fyllingsfot). Se vedlegg 5.

Flatholmsundet: Utfylling: 42 300 m* /12 800 m”
(m/u fyllingsfot). Se vedlegg 6.

Oppgitte arcaler er omtrentlige.

Annet
forklar:

i) Metode for transport Utfyllingsmasser fraktes til lokalitetene med lastbil og lekter.

av massene ved mudring,
utfylling, etc.

forklar:

j) Anleggsperiode {inkl. planlagt oppstart og
avslutning):

k) Pavirkede eiendommer:

Storhaugsundet:

2025-2035. Oppstart og avslutning er avhengig av
nar det kommer finansiering. Det legges til grunn en
varighet pa opptil fem ar.




3:7:7ec3059f-fde9-4586-a32b-f80443%e433e 3096354847

side 3 av 6

Gnr./bnr, 429/1 - ¢ier Halvor Brandsrud Angvik.

Gnr./bnr, 429/13 — cier Kirsti Krohn

Flatholmsundet:

Gnr/bar. 1/1 - eier Opplysningsvesenets tond.
Gur./bnr. 1/7 - eier Per Arne Tangen og Ase Tangen

3, Lokale forhold

a) Vanndyp far tiltaket:

b) Beskrivelse av bunn-
og stremforhold:

c) Beskrivelse av
naturforholdene:

Innul 50 meter.

Det cr for en stor del skjellsand og stein/berg pa bunnen (se vedlegg 11 og 12).
Stromforholdenc er beskrevet i vedlegg 10, kap. 6.1.3 (utklipp under) og 6.1.4.
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.t . ﬁ

.

Strommalingene | Kjerringsundet og Bollhoimsundet viser betydelg pdvirkning av tidevannet
med osthig og vestlig strom med haivdaglig periodisitet, tydeligst ved bunnen. Episoder med
ekstra sterk strom er assoskert med glennomgaende og vedvarende ostgaende strom 1 alle dyp
Tidevannseffekten er storre | Boltholmsundet enn | Kjerringsundet. Strommalinger ved
koralirevet viser en nordgdende strom | Julsundet

Storhaugsundet: Det er skjellsand og stein/berg pa lokaliteten (se vedlegg 11).
Thht. Naturbase ligger lokaliteten i et omrade som cr registrert som lokalt viktig
gytefelt for torsk. og det er registrert storskarv (nar trua) i omradet.

Flatholmsundet: Det er sandbunn med skjellsand pa lokaliteten, og fingertare
og sukkertare (sc vedlegg 11).

For ovrig er det registreni to korallrev i Julsundet, ett sor av Kjerringgrunnen og
ett midt i sundet ost for Sundsbeen. Korallrevene, og forventet pavirkning pa
disse. cr omtalt i vedlegg 10, kap. 6.1.

Det cr ogsa registrert rovfuglarter i omradet for lokalitetenc (Naturbase).

4. Mulig fare for forurensning
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a) Finnes det kilder til forurensning i naerheten? ja. nei

angi kildene (aktive og historiske): Vi er ikke kjent med spesielle forurensningskiider i naerheten av lokalitetene.

b) Prgvetaking av sjgbunnen (analyserapport legges ved sgknaden)

Antall prgvesteder (vis pa kart):
Totalt antall prgver:

Analyser (sett kryss):

Kvikksglv (Hg) Nikkel (Ni)

Bly (Pb) TBT

Kobber (Cu) PAH

Krom (Cr) PCB

Kadmium (Cd) Bromerte (PBDE, HBSD)
Sink (Zn) Perfluorerte (PFOS)

Storhaugsundet: 3. Flatholmsundet: 3+1 («Flatholmen» og
«Kjerringholmen») (vedlegg 12)

Storhaugsundet: 3. Flatholmsundet: 3+1 («Flatholmen» og
«Kjerringholmen») (vedlegg 12)

Totalt organisk karbon (TOC)
- Torrstoff

X
Kornfordeling

Annet (angi nedenfor):

c) Sedimentenes sammensetning (angii%):

Det legges til grunn kornfordelingsanalyser oppgitt i vedlegg 12. Disse gjelder for everste del av sedimentene.
Innholdet av skjell er ikke malt, og det er ikke skilt pa sand og grovere fraksjoner.

Storhaugsundet: Leire 1.4-5.0 %. silt 13.1-19,8 %. sand og grovere 75.2-86,3 %.

Flatholmsundet («Flatholmen» og «Kjerringholmen»): Leire <1.0-1.4 %, silt 5.1-10.4 %, sand og grovere 89.6-

94,9 %.

Vanninnhold i masser som skal dumpes (angi i %):

d) Vil tiltaket kunne medfgre stgy for omkringliggende boliger? ja.  nei

[T ]

hvis ja, beskriv tiltak som skal gjgres mot stgyplager:

Storhaugsundet: Ja. Det er bestemmelser knyttet til stoy i reguleringsplanen. Det skal etableres stoyskjermingstiltak slik at
det oppnis tilfredsstillende verdier ihht. retningslinje T-1442.

Flatholmsundet: Nei, det er ingen boliger i naerheten.

5. Utfyllingsmasser
a) Hva slags masser skal brukes i
fyllingen:
(angi opphav/kilde)

Sprengstein fra tunnel, forskjaeringer og vegbygging i
forbindelse med ny E39 mellom @rskogfjellet og Molde.
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b) Avfall i massene

Fylimasser inneholder ofte sprengtrdd, skyteledning, armeringsfibre eller lignende avfall som kan spre seg i vannmassene
og miljpet ved utfylling. Forsgpling av det marine miljget er forbudt. Se ogsa kapittel 5 i veilederen vér.

Er det fare for marin | Massene vil inncholde rester fra sprengingsarbeid, hovedsakelig rester av

forsgpling under tennmidler og sproyicbetong med stalfiber.

tiltaket? 1 hvilken grad
inneholder massene avfall?

Hvilke tiltak skal Det skal benyttes minst mulig plast i sprengingsarbeidet, herunder elektroniske
gjgres for & hindre tennere og stilfiber som synker.

marin forsgpling? Det vil bli stilt krav om at entreprenoren har rutiner for 4 overvake og samle opp
synlig plast og annet avfall ved fyllingsfronten og narliggende strender. Statens
vegvesen vil kontrollere at rutinene etterleves.

Muligheten for a etablere flytende barriere rundt utfyllingsomradene. for
oppsamling av flytende avfall, vil bli vurdert.

6. Behandling av andre myndigheter

vet ja nei

a) Er tiltaket i trad med gjeldende plan for omradet? | | X |

Angi plangrunnlaget:
Storhaugsundet: Detaljreguleringsplan for Ny fylkesveg metlom Otreya og Gossen. Plan-ID 1506 1545201504.

Flatholmsundet: Detaljreguleringsplan for Ny fylkesveg mellom Otroya og Gossen. Plan-ID 1547 201504,

Merk at tiltaket ma vaere i samsvar med gjeldende plan for at Statsforvaltaren skal kunne fatte vedtak i saken.

ja nei

b) Er tiltaket vurdert og eventuelt behandlet etter annet lovverk i kommunen? (er -

svaret ja ma kopi av tilbakemelding eller vedtak legges ved)

ja nei

c) Er tiltaket vurdert av kulturmyndighetene? (er svaret ja ma kopi av tilbakemelding eller vedtak | X | |
legges ved)

Kulturmyndighetene har vart horingsinstans og gjort vurderinger i forbindelse med reguleringsplanprosessen (vedlegg 22, 23 og
24).

Andre opplysninger som er relevante for saken legges ved sgknaden.
Sett kryss

Sgkeren er kjent med at tiltakshaver har ansvaret for at eventuelle malinger pa
sigbunnen utfgrt i forbindelse med tiltaket blir registrert i databasen Vannmiljg (kryss av
for & bekrefte).

Sgkeren er kjent med at det skal betales et gebyr for behandling av sgknaden (kryss av for 3
bekrefte). Jf. forurensningsforskriften kap. 39.
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Trondheim, 22.3.2024 Harald Inge Johnsen (prosjektleder)
Sted, dato Sgkerens underskrift
Vedlegg:

Nr. Tittel

5 Tegning Storhaugsundet

6 Tegning Flatholmsundet

10 Planbeskrivelse. Revidert reguleringsplan ny veg Gossen-Otroya. 2019

11 Aukra-Otroy sambandet. Marinbiologisk kartlegging med ROV i fyllingstraséen. Runde
Miljosenter. 2015

12 Fastlandsforbindelse Otroya-Gossen. Miljoundersokelsc av sediment og naturkartlegging i sjo.
Statens vegvesen, 2024

22 Rapport/sluttbrev fra NTNUVM, marinarkeologisk befaring Aukra-Otroy sambandet. 2015

23 Uttalelse fra MRFK., forste gangs horing. reguleringsplan for Kjerringsundet. 2016

24 Sammendrag innkomne uttalelser andre gangs hering, reguleringsplan fylkesveg Gossen-Otroya

Utfylt sgknad underskrives og sendes til Statsforvaltaren. Nar fullstendig sgknad er innsendt,
iverksetter Statsforvaltaren hgring. Seknaden blir kunngjort pa Statsforvaltarens nettside og
eventuelt i lokalavis. Kopi av sgknad blir sendt til relevante hgringsparter. Obligatoriske
hagringsparter er listet opp nedenfor. Sett kryss dersom kopi allerede er sendt, eller uttalelse
allerede er innhentet, fra disse. Eventuelle foreliggende uttalelser legges ved sgknaden.

PARTENE FAR EN FRIST PA 4 UKER FOR A SENDE STATSFORVALTAREN EN UTTALELSE TIL SBKNADEN.

HQringsgart: Uttalelse allerede innhentet:

NTNU Vitenskapsmuseet (for Romsdal og Nordmgre)

Bergen Sjgfartsmuseum (for Sunnmgre)

Fiskeridirektoratet Region Midt (pb. 185 Sentrum, 5804 Bergen)
Lokal havhemyndighet

Aktuell kommune v/plan- og bygningsmyndighet

Andre bergrte parter (for eksempel naboer, interesseorganisasjoner og

velforeninger. Listes opp nedenfor.)

Grunneiere oppgilt i pkt. 2 k)
Salmar Oppdrett AS
Mowi Seawater Norway AS
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Vedlegg 10

Oppdragsgiver
Kjerringsundet AS
Rapporttype
Planbeskrivelse

Revidert 2019-02-20

REVIDERT REGULERINGSPLAN

NY VEG GOSSEN-OTROYA
PLANBESKRIVELSE

REVIDERT ETTER HORING OG OFFENTLIG ETTERSYN
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2 (64) PLANBESKRIVELSE
REVIDERT ETTER HORING OG OFFENTLIG ETTERSYN

Oppdragsnr.: 1350006126

Oppdragsnavn: Gossen - Otrgya Reguleringsplan

Dokument nr.: 1

Filnavn:

Revisjon 000 oot ] i ' )
Dato 2018-01-20 2019-02-19 -

Utarbeidet av LAB/ ESP ESP

Kontrollert av ESP
Godkjent av
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PLANBESKRIVELSE
REVIDERT ETTER HORING OG OFFENTLIG ETTERSYN

Kjerringsundet AS fremmer forslag til reguleringsplan for ny veg mellom Gossen og Otrgya i
Mgre og Romsdal pa vegne av kommunene Aukra og Midsund. Planforslaget bygger pa en
vedtatt kommunedelplan for prosjektet E39 Vestnes - Molde med arm til Gossen.

Fylkesvegstrekningen Otrgya - Gossen vil bli en arm til det nye riksvegsystemet. M3let for
prosjektet er & skape en vegforbindelse mellom de to kommunene og koble Aukra inn p3
framtidig E39. En fastlandsforbindelse mellom Gossen og Otraya vil avigse fergesambandet
Aukra - Hollingsholmen.

Tiltakshaver er Kjerringsundet AS som er et selskap etablert av Aukra og Midsund kommuner.
Selskapets formal er 8 arbeide for & realisere en fastlandsforbindelse mellom Gossen og Otrgya.

Rambgli er leid inn som konsulent for & bistd i planarbeid.

Pianbeskrivelsen er justert januar 2019 for 3 ivareta innsigelser og merknader etter hgring og

offentlig ettersyn varen 2018.

1.1 Bakgrunn og historikk
I 2011 ble det utarbeidet en konseptvalgutredning for Alesund - Bergsgya i regi av Statens

vegvesen, hvor ulike konsept for kryssing av Romsdalsfjorden ble utredet, herunder ulike traseer

for fjordkryssing og fortsatt ferjedrift. Anbefalt konsept var bru over Julsundet, tunnel under

Romsdalsfjorden og arm mellom Otrgya og Gossen. Konseptvalgutredningen ble kvalitetssikret

av eksternt firma som kom til samme konklusjon, hvoretter Regjeringen fastsatte konseptet
varen 2013.

1 2013 ble det videre utarbeidet kommunedeiplan med konsekvensutredning for E39 Vestnes -
Molde. Planen som i hovedtrekk stadfester Igsningene fra konseptvalgutredningen ble godkjent i

de fire kommunene Molde, Vestnes, Midsund og Aukra i november 2013.
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1.2

1.3

Arbeidet med reguleringsplan for strekningen Otrgya — Gossen ble startet opp hgsten 2014, og
det ble sendt ut varsel om oppstart av planarbeidet 04.12.2014. Arbeidet startet med en kreativ
fase som resulterte i nye brulgsninger som avvek fra kommunedeiplanen. Fgrste versjon av
reguleringsplanen ble lagt ut til offentlig ettersyn vdren 2016. Denne versjonen av planen ble
ikke ferdigbehandlet primaert pa grunn av vektige innsigelser til lgsningen.

Sommeren/hgsten 2016 ble det foretatt en s8kalt verdianalyse for prosjektet med tanke p& &
optimalisere kostnader for prosjektet. Dette resulterte i en ny alternativsvurdering vinteren 2017
hvor nye alternativer for brukryssingene ble vurdert. Det ble avgjort at man starter en prosess
for 8 revidere reguleringsplanen med nye bruigsninger. Denne reviderte reguleringsplanen legges
nd ut pd andre gangs hgring og offentlig ettersyn.

Vedtatt kommunedelplan

Kommunedelplanen omfattet hele strekningen Vestnes - Molde med arm til Gossen. Dette er
senere oppdelt i to reguleringsplanprosesser. For strekningen Otrgya - Gossen viser den vedtatte
kommunedelplanen:

» Ny veg fra Nautneset til Sundsbgen pa Otrgya (ca. 1,7 km)

e Ny veg og bruer over holmene mellom Sundsbaen og Aukratangen (ca. 4,2 km)

e Ny veg fra Aukratangen til Hukkelberget p& Aukra (ca. 1,6 km)

Kryssing av holmene var basert p8 steinfylling over Storhaugsundet, fritt frambyggbru over
Bollholmsundet og Flatholmsundet og hengebru over Kjerringsundet.

Konsekvensanalysen redegjorde for bade prissatte og ikke prissatte konsekvenser for tiltaket.

Forste versjon av reguleringsplanen 2015/2016

Innledningsvis i reguleringsplanfasen ble det gjennomfart en kreativ fase. Hensikten med den
kreative fasen var 8 ga ett skritt tilbake og sjekke ut om Igsningene i kommunedelplanen fortsatt
er de optimale, saerlig for strekningen Sundsbgen — Aukratangen. Det var flere grunner til dette:

o Det var gkt fokus pa a fa redusert kostnadene maksimalt p& grunn av utfordrende
finansiering.

e Store overskuddsmasser i forbindelse med tunneldriving for E39 under Romsdalsfjorden,
samt andre vegprosjekter i omradet ga grunn til & vurdere om disse kunne utnyttes enda
mer i prosjektet for & oppna en optimal utnyttelse av ressursene.

o Det kom gjennom prosessen innspill om nye brulgsninger, herunder flytebruer og
kassebruer mellom Kjerringholmen og Aukra i stedet for hengebru som vist i
kommunedelplanen.

¢ Nye grunnundersgkelser som ble gjennomfgrt tidlig i reguleringsplanfasen viste at det er
sveert dypt til fjell p& Aukratangen, noe som bidrar til 8 fordyre noen av igsningene,
seerlig hengebrulgsningen.

Etter en vurdering av tekniske Igsninger og kostnader ble en «viaduktlgsning» pa fylling anbefait
for de fleste sundene. Lasningen baserte seg pa oppfylling til ca. kote -25 meter slik at fyllingene
dannet fundament for kassebrulgsning med korte spennvidder.

Den rette linjen mellom Kjerringholmen og Aukratangen har sjgdybde ned mot 100 meter. Derfor
ble brutraseen vridd et stykke vestover i en bue, der sjgdybden er vesentlig mindre (omtrent 50
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meter). Dette ga mulighet for en tilsvarende viaduktlgsning som i Flatholmsundet og de to andre
mindre sundene. Dette ga en rimelig brulgsning som er anerkjent og mye benyttet.

For Bollholmsundet var det imidlertid nedvendig & anbefale en annen brutype da det er sa dypt
og med usikre grunnforhoid. Her ble hengebru anbefalt da denne kom best ut kostnadsmessig.

Planen ble lagt ut til offentlig ettersyn varen 2016, og det kom flere innsigelser til planforslaget.
Det viktigste var stor motstand fra Fylkesmannens miljgvernavdeling. Arsaken til dette var
usikkerhet knyttet til de undersjgiske steinfyllingene som ville redusere tverrsnittet i
Kjerringsundet og muligens pavirke et korallrev pa en negativ mate.

Revidert reguleringsplan 2017

Etter en verdianalyse og en ny alternativsvurdering ble det av Kjerringsundet AS besluttet 8
starte opp arbeidet med en revidert reguleringsplan i 2017. Denne legges n& fram for endelig
godkjenning etter andre gangs hgring og offentlig ettersyn.

Hovedgrepet for brulgsningene er endret i forhold til den fgrste versjonen av reguleringsplanen.
Med noen unntak er brulgsningene som nd fremmes mer i henhold til den vedtatte Igsningen i
kommunedelplanen. Den viktigste endringen er at to bruer er erstattet med veg pa fylling for &
fa redusert kostnadene. I tillegg er brua over Kjerringsundet endret fra kassebru til hengebru
eller skrékabelbru. Selv om disse brutypene er beregnet noe dyrere enn igsningen i farste
versjon, har den flere fordeler med tanke pa miljgpavirkning. Tiltaket er beskrevet i detalj i
kapittel 5.

Reguleringsplanen bestar av:
¢ Planbeskrivelse (dette dokumentet), datert 20.2.2018
e Reguleringsbestemmelser, datert 20.2.2018
e Reguleringsplankart, datert 19.2.2018
e Teknisk planunderlag og fagrapporter, spesifisert i kapittel 8 Vedlegg

Ramboll
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2.1

2.2

Medvirkning

Det ble sendt ut varsel om oppstart av planarbeidet 04.12.2014, med annonse i aviser og brev til
naboer og hgringsinstanser. Frist for innspill var 16.01.2015. I brevet som bie sendt ut ble det
kort omtalt en utvidelse av planarbeidet vestover pa Aukratangen. Innspillene med kommentarer
er gjengitt i egen vedleggsrapport (vedlegg 5).

Innledningsvis i planarbeidet ble det gjennomfgrt et arbeidsseminar med befaring 11. november
pa Aukra. Deltakere var fra Kjerringsundet AS, Aukra og Midsund kommuner, Statens vegvesen,
Mgre og Romsdal Fylkeskommune og Fylkesmannen i Magre og Romsdal. I tillegg deltok veg- og
bruplanleggere fra Rambgll, Johs Holt og L2 arkitekter. Hensikten med seminaret var & samle s
mange som mulig av involverte parter, orientere om prosessen, skaffe et felles stasted for hvilke
muligheter som finnes, og fa en bredest mulig drgfting av utfordringer og Igsninger. Hovedfokus
var pa brulgsningene mellom Otrgya og Gossen.

Gjennom planprosessen er det gjennomfgrt flere mgter med bergrte grunneiere pa Aukratangen,
og ett med bergrte grunneiere pd Otrgya hvor det ble orientert om prosjektet og drgftet
igsninger. Det er ogsd gjennomfart flere mgter med Fylkesmannens miljgvernavdeling og
Fylkeskommunens kulturavdeling for 8 orientere og innhente innspill underveis.

Det er avholdt jevnlige mgter med Statens vegvesen (prosjektorganisasjon for E39 Vik - Julbgen)
for & diskutere planlgsninger, kostnader, anleggsgjennomfgring og samordning mellom planene
for henholdsvis £39 Vik - Julbgen og ny arm til Gossen.

Merknader etter hgring av fgrste versjon av reguleringsplanen

Etter hgring og offentlig ettersyn av fgrste versjon av reguleringsplanen kom det inn til sammen
27 merknader. Alle merknadene er oppsummert og kommentert i vedlegg 5.

Fylkesmannen i Mgre og Romsdal hadde flere merknader og innsigelse pa to punkt:

o Fagekspertise ma avklare behovet for ytterligare marin kartiegging i influensomradet til
vegtraseen, og utgreie kva konsekvensar vegprosjektet kan fa for viktige marine
naturverdiar, bdde i anleggsfase p8 permanent basis. Fylkesmannen varslar at vi vil ha
motsegn til planforslaget om konsekvensene viser seg a vaere kritiske for viktig marint
naturmangfold.

e Planbestemmelsene punkt 3.5 (viltsperre) ma justeres til ogsad & gjelde i anleggsperioden.

Mgre og Romsdal fylkeskommune hadde flere merknader og fglgende innsigelse:

e P& grunn av konflikt med freda kulturminne og manglande sikring av kulturminne i plankart
og faresegner, har vi formelt motsegn til planforslaget. I tillegg kjem at arkeologiske
registreringar innanfor planomradet ma sluttfgrast for endeleg plan kan godkjennast.

Kystverket hadde ogsé flere merknader til planforslaget, og uttrykte bekymring for vinkling av
seilingslgpet. Statens vegvesen hadde ogs8 flere merknader.

Mange beboere pd Aukratangen hadde sterke innvendinger til den forrige brulgsningen, bade
plassering og utforming. Det var ulike meninger om det skulle vaere tilkobling til fv 217 pd
Aukratangen. For gvrig var det en del innspill knyttet tif friluftsliv og naermiljg langs hele traseen.
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2.3

2.4

Merknadene og innsigelsene er behandlet og i stgrst mulig grad tatt til etterretning i revidert
planforslag.

Merknader etter hgring av revidert planforslag

Den reviderte planen ble lagt ut til hgring og offentlig ettersyn varen 2018. Det kom inn totalt 12
uttalelser. Merknadene er oppsummert og kommentert i vediegg 5a)

Fylkesmannen, Fylkeskommunen og Statens vegvesen hadde innsigelser til den reviderte planen.
Disse er forsgkt ivaretatt gjennom justering av plankart, bestemmelser og beskrivelse.

Justert planforslag for endelig vedtak

Planforslaget 18 ute til hgring og offentlig ettersyn i perioden mars/april 2018.
Som fglge av innsigelser og merknader etter hgring og offentlig ettersyn, er det gjort en del
justeringer. De viktigste er:

e Riggomradene pa Sundsbgen er endret slik at man unngar viktige kulturminner. Dette
medfgrer at planomradet er utvidet noe og en fjellknaus foreslds utjevnet for & fa plass
til riggomrade. Riggomradet er planlagt i naert samarbeid med Statens vegvesen.

o I forbindelse med endringer av riggomradene, er ogsa veglinjen trukket noen meter
vestover for 8 oppna en mer robust fjellskalk mot hytter i Stavika, samtidig som vegen
er lagt litt lavere forbi Sundsbgen.

e Horisontalkurve pd Forholmen er endret for § ivareta Statens vegvesens innsigelse om
krav til nabokurver.

e Rasteplassen som var markert ved Sundsbgen er fijernet som fglge av innsigelse fra
Statens vegvesen. Det tilrettelegges for ny rasteplass innenfor riggomradene pa
Sundsbgen med sikrere adkomst.

« Veglinjen er trukket ca 10-15 meter vestover ved Aukratangen for & unnga konflikt med
mannskapsbunker som del av krigsminne. Gang og sykkelvegen er samtidig lagt litt ut
mot gst for & unngd konflikt.

» Boligeiendom Tangevegen 96 pa Aukratangen er markert for innlgsning i plankart (i
forstaelse med grunneier) noe som medfgrer at stpyskjermer pa gstsida ved

Aukratangen er ungdvendig

« Gang og sykkelforbindelse fra brua til Tangevegen er endret noe og skal tilrettelegges
innenfor annet vegareal ved innlgst bolig.

e Noen kulturminner er foreslatt frigitt, andre har fatt endringer i plankart og
bestemmelser i neert samarbeid med Fylkeskommunen

+ Planbestemmelsene tydeliggjer at utfylling i sjg skal spkes etter forurensingsloven og
gjennomfgres med til enhver tids beste tilgjengelige teknologi.

Ramboll
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2.5 Begrenset hgring april 2019

Som fglge av justeringene etter hgringsrunden, ble planforslaget sendt pa en begrenset hgring
varen 2019 til Statens vegvesen, Fylkesmannen og Mgre og Romsdal Fylkeskommune, samt de
grunneierne som var bergrt av de siste endringene.

Fylkeskommunen har trukket innsigelsen etter en frigivingsprosess hos Riksantikvaren, under
forutsetning av at planbestemmelsene tydeliggjgr krav om utgraving.

Statens vegvesen har trukket innsigelsen etter en siste justering av planbestemmelsene og en
justering av rekkverk for & oppna tilstrekkelig sikt.

Fylkesmannen har trukket innsigelsen etter en justering av planbestemmelsene for & tydeliggjgre
krav til skredsikring og krav til behandling av dyrka mark og matjord.

Plankart og bestemmelser er justert og godkjent og alle varsler om innsigelser er trukket.

Den bergrte grunneieren pd Sundsbgen har i sin hgringsuttalelse uttrykt at eiendommen er s&
omfattende bergrt at den ma innlgses i sin helhet. Eiendommen er mer bergrt i den justerte
planen enn det som |3 til grunn tidligere, pa grunn av store riggomrader. Det er i tillegg
avdekket flere omrader som blir hensynssoner pa grunn av kulturminner. Den utnyttbare delen
av eiendommen er derfor redusert kraftig. Spgrsmalet om innlgsning er likevel ikke en del av
reguleringsplanen men en del av grunnervervsprosessen som vil bli gjennomfart senere. Det er
derfor ikke tatt stilling til dette spgrsmalet i planomtalen.
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3.1

3.2

Sentrale styringsdokumenter

Planarbeidet er underlagt de premissene som er lagt i gjeldende Nasjonal Transportplan
(NTP). Videre m& reguleringsplanen utformes i trad med fglgende rikspolitiske retningslinjer:
+ Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging
e Rikspolitiske retningslinjer for & styrke barn- og unges interesser i planleggingen.

Gjeldende nasjonale forskrifter innafor de forskjellige saksomrdda vil 0ogs8 styre planarbeidet.
Dette innebazrer blant annet at reguleringsplanen skal framstilles i henhold til framstilling av
arealplaner i Forskrift om kart, stedfestet informasjon, arealformdl og kommunalt planregister av
26. juni 2009 (kart- og planforskriften).

Kommuneplanen for Aukra Kommune

Aukra er i gang med & rullere kommuneplanen sin (2055) og omradet er i forstaget bandlagt til
fastlandsforbindelse.
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3.3 Kommuneplan for Midsund kommune

Midsund sin kommuneplan er fra 1997 og det aktuelle planomradet er regulert til LNF omrade.

Ramboll
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Figur 4 Utsnitt fra kommuneplanens arealdel Midsund kommune 1997

3.4 Reguleringsplaner

Innenfor planomréadet finnes falgende requleringsplaner:

Bergrte reguleringsplaner, Midsund kommune
e Reguleringsplan for Sundsbgen, 25.3.1998

Bergrte reguleringsplaner, Aukra kommune
e Hukkelberg bostadfelt, 5.3.98
e Hukkelberg bostadfelt endring 01, 9.2.12
e Barnebo, 7.2.2017

PLANBESKRIVELSE

Nautneset
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Reguleringsplan for E39 Vik - Julbgen

Reguleringsplanen for E39 Vik - Julbgen med tunnel under Romsdalsfjorden, bru over Julsundet
og kryss p8 Nautneset ble vedtatt i Midsund og Vestnes kommunestyre november 2016 og i
Molde kommunestyre i desember 2016. Statens vegvesen gjennomfgrte ogsa en omregulering
av krysslgsningen pa Nautneset i 2017.

Planen tar med seg de fgrste 100 meterne nordover langs fylkesveg 668 mot Sundsbgen.
Planene er tilpasset hverandre.

Ramboll
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4.1

Avgrensning av planomradet

PLANBESKRIVELSE

Planomrddet omfatter ny veg med tilhgrende sideanlegg, samt midlertidige anleggsomrader.

Fylkesvegen erstatter dagens fylkesveg 668 «Utsidevegen» pd Otrgya, pa strekningen mellom
Nautneset og Smihaugen ved Sundsbgen. Ved Nautneset er planen tilpasset tilgrensende plan for
E39, mens ved Sundsbgen tilpasses ny veg inn mot eksisterende fylkesveg med en

overgangsstrekning med standardendring.

Fra Sundsbgen strekker planen seg over flere sund fra Otrgya til Gossen, og vegen kommer i
land pa Aukratangen. Her omfatter planomradet arealer langs fylkesveg 217, om lag 150 m
gstover og vestover der lokalvegen bygges om for planskilt kryssing under ny fylkesveg.

Planomradet gar over platet p& Aukra og tilknyttes eksisterende vegnett ved Hukkelberget med
ny rundkjgring. Armer fra rundkjgringen mot vest (Hjertvikvegen), gst og nord (Aukravegen) er
ogsd omfattet av planomradet, for ngdvendige tilpasninger av vegsystem inkludert GS-veger og

holdeplasser.
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4.2

4.3
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Figur 7 Utdrag fra kvartaergeologisk kart (Www.nau.no)

Kvartaergeologisk kart viser at en har vekslende Igsmasseavsetninger langs dagens FV 886 pa
Otrgya. P store deler av strekningen fra Nautneset til Sundsbgen er det registrert bart berg i
dagen. Der det forekommer lgsmasser er disse faste friksjonsmasser.

Holmene mellom Otrgya og Gossen bestar av bart berg, men det kan forekomme mindre partier
med torv/myr og lgsmasser pa land. I sundene viser sjsbunnskartlegging at det er det mye grunt
eller bart fjell meliom Sundsbgen og Kjerringholmen, men at lgsmassemektigheten tiltar og blir
stor mellom Kjerringholmen og Aukratangen.

Kvartaergeologisk kart viser en morenerygg som fglger et smalt belte langs sgrgstsiden av
Gossen, og at en mot vest har en overgang til marine avsetninger og torv/myr. P& Aukratangen
er det Igsmasser med dybde til fjell pd 20 - 50 meter.

P3 Otrgya er det omrader som er innenfor aktsomhetsomradder for bade sngskred, steinsprang,
jord og flomskred.

Biologisk mangfold

Langs strekningen fra Nautneset til Sundsbgen er det registrert fire naturtypelokaliteter. Tre av
disse er nordvendte kystberg og blokkmark, med verdi fra C, lokalt viktig til A, svaert viktig.

Ramboll
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4.4

4.5

4.6

P& Sundsbgen er det en gammel registrering av de rodlistede plantene hvitkurle og solblom fra
1934. En har ingen opplysninger om disse er gjenfunne i senere tid.

Fylkesmannen opplyser om aktiv hekkeplass for havgrn, hekkeplass for vandrefalk (uviss status)
og mulig hekkeplass for hubro innen en avstand p& 1,5 km fra tiltaksomradet.

P3 Aukratangen er det registrert to naturtypelokaliteter innen influensomradet. Dette er en
naturbeitemark med verdi C, lokalt viktig, og en kystmyr ved Halingshaugen med verdi B, viktig

Friluftsliv

Strekningen fra Nautneset til Sundsbgen er nesten uten bebyggelse og bestar av bratt skr&nende
skogsterreng. Hverken skoglia eller omrddene tilknyttet sjgen brukes til friluftsliv eller rekreasjon
i dag. Unntaket er ved Stavika og Peliksneset hvor det er noen fa hus/ fritidsboliger samt naust
og mulighet for strandhugg.

Sundet fra Midsund til Aukra er mye brukt til fiske, bataktiviteter og strandhugg. Kjerringsundet
er kjent for godt fiske. Sundet har en rekke sm& holmer og mindre gyer, med et rikt fugleliv.

Strekningen fra Aukratangen til Aukra krysser en viktig tursti som er mye brukt. Vegen gar i
myromradet vest for dagens veg til den treffer fv. 216 ved Hukkelberget. Myromradet har noen
stier og myromradene brukes i noen grad til multeptukking.

Kulturminner og kulturmiljg

Mgre og Romsdal fylke er rikt p& kulturminner. Spesielt er det registrert et stort antall
kulturminner i de ytterste kystkommunene. De aller fleste registreringene er automatisk fredede
arkeologiske funn. Blant disse er det gravminner og boplasser som utgjgr det store antallet. De
fleste av disse ligger langs eller i kort avstand fra fjordenes strandlinjer. Marin grense i dette
omradet ligger ca. 50 meter over dagens havflate. Seerlig ved Sundsbgen og Aukratangen er det
registrert mange kulturminner fra stein- og bronsealder. Se for gvrig omtale i kapittel 6.6

Det er registrert 2 bygninger fra fgr 1900 ved Rongkallen som er klassifisert som ruiner eller
fjernet fra for.

Landbruk og skogbruk

Strekningen fra Nautneset til Sundsbgen er bratt li med blokkmark og variert trevegetasjon,
hovedsakelig lauvtreslag. Topografien gjegr driftsforholdene i skogen vanskelige og selv om det er
skog av bade szers hgy, hgy og midlere bonitet ansees verdien & vaere fra middels til liten pa
dette strekket. P& Sundsbgen er det dyrkamark.

Fra Sundsbgen mot Aukra gar traséen over Forholmen, Flatholmen og Kjerringholmen. I dette
omradet er det impediment og kystskog med lav og midlere bonitet. Driftsforholdene er slik at en
normalt ikke vil vurdere ressursene som drivverdige.

Resten av strekningen gar tiltaket over dels impediment, myrdrag og gjennom omrade med
uproduktiv kystskog. Verdien av naturressursen pa denne del av strekningen ansees som liten.
Unntaket er dyrkamarka pa Aukratangen.
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4.7

Landskap

I Midsund ligger dagens vegparsell i den gstvendte lia som er bratt. Vi finner et frodig
vegetasjonsbilde i sgkk med naeringsrikt sigevann. Stedvis noe innplanting av sitkagran.
Omradet er sarbart for vegutbygging pa grunn av bratt terreng og stor eksponering mot
Julsundet og omradet pa estsiden av sundet i Molde kommune. Nordre del av denne
delstrekningen ligger ute p& Sundsbgen mot fjorden i nord. Her er landskapet mer 5pent og
smakupert, og preget av koller med lauvskog og furu, og med dyrket mark i sgkkene mellom
disse. Dette omradet er ogsa sdrbart og dpent mot omgivelsene i dette fjordlandskapet.

Her er vegen foreslatt lagt over en rekke med holmer og gyer som forbindes med bruer og
fyliinger. @yrekken Bollholmen-Forholmen-Flatholmen og Kjerringholmen danner en visuell
forbindelse mellom Midsund og Aukra over dette lille havstykket. Holmene og gyene er alle
forskjellige, bade topografisk og i forhold til vegetasjonsbilde. Dette bidrar til stor variasjon og
mangfold i landskapsbildet. Strandomradene er ogsa hegproduktive og verdifulle randsoner i
landskapsbildet. Disse gyene og holmene har et verdifullt maritimt naturlandskap.

P3 Aukratangen er det et apent kulturlandskap med smabruk og boligeiendommer, fgr det er
myrlandskap fram til Hukkelberget.

Ramboll
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5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.1.4

Vegstandard

Dimensjoneringsklasse

Fylkesvegens forbindelse fra Gossen til Otrgya er planlagt etter vegnormalstandard Hg2. Dette er
vegklasse for gvrige hovedveger (ikke riksveger) med fartsgrense 80 km/t og ADT 1500-4000.
Vegbredden er 7,5 m (inkl. skuldre). Fylkesvegens forbindelse langs Otrgya er planlagt etter
standarden H2 for nasjonale hovedveger med fartsgrense 80 km/t og ADT opp til 4000.

Kryss bygges som rundkjgring p8 Sundsbgen og Hukkelberget. Kryssing mellom gang- og
sykkelveg og kjgreveg legges inn mot rundkjgringene, hvor trafikkhastigheten er lav.

Kryss mot E39 pd Nautneset fremkommer av reguleringsplan for E39 Vik - Julbgen. Kryssing av
lokalvegen Tangevegen pd Aukratangen er planskilt, der den nye fylkesvegen g&r pa bru over
Tangevegen. Det er etableres ikke kjgreforbindelse mellom de to kjgrevegene, men gdende og
syklende far forbindelse.

Dim-klasse H2 Dim-klasse Hg2
Nautneset - Sundsbgen Sundsbgen - Hukkelberget
Tillatte trafikkmengder 0 - 4000 1500 - 4000
Fartsgrense 80 km/t 80 km/t
Vegbredde 8,5m 7,5m
Kjgrefeltbredde 3,25 m 3,0m
Skulderbredde 1,0m 0,75 m
Tillatte krysstyper T-kryss eller rundkjgring T-kryss eller rundkjgring
Minste horisontalradius 250 m 200 m
Minste siktkrav 115 m 100 m
Sterste stighing 8 % 8 %
Avkijgrsier Begrenset Begrenset
Strekningsbelysning 0 - 4000 1500 - 4000

Trafikksikkerhetsrevisjon

Det er gjennomfgrt en trafikksikkerhetsrevisjon av planen. (Vedlegg 18). Konklusjonen fra
revisjonen er at planen er godt gjennomarbeidet. Totalt er det gitt 4 merknader med forslag til
tiltak, ingen av disse alvorlige. Tre av forslagene er tatt inn i reguleringsplanen, mens ett tiltak
ma vurderes i byggeplanfasen.

Gang- og sykkelveg
Det er planlagt parallelfgrt gang- og sykkelveg langs hele strekningen pa gstsiden av vegen. Det
er planlagt forbindelse med Tangevegen p& Aukra.

Universell utforming

Gang- og sykkelveger skal tilfredsstille krav til universell utforming blant annet ndr det gjelder
stigning og tverrfall. Det skal utarbeides detaljert byggeplan som ivaretar kravet til universell
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5.1.5

5.1.6

5.1.7

utforming der for eksempel ledelinjer ved bussholdeplasser skal vurderes. Stigningskravet er
ikke tilfredsstilt over brua over Bollholmsundet, som far 8 % stigning. Se fravik.
Kollektivtrafikk

Planene omfatter tosidig holdeplass pa Tangevegen nord for rundkjgring ved Hukkelberget.
Holdeplassene erstatter eksisterende holdeplasser i omradet. Det forutsettes at det i tillegg blir
etablert holdeplass/kollektivanlegg i tilknytning til kryss med E39 pa Nautneset.

Byggegrense
Byggegrensen settes i henhold til vegloven til 50 meter, der ikke annet er angitt i
reguleringsplankart.

Fravik

Det er sgkt om tre fravik fra vegnormalene. Fravikene er konsekvensvurdert med hensyn til
teknisk kvalitet, sikkerhet, miljgkvaliteter, estetikk, gkonomi, drift og vedlikehold og
framkommelighet.

Nr | Krav Beskrivelse, begrunnelse

1 Terreng langs Otrgya er sidebratt og utfordrende & bygge i. ADT (dim. &r) er
Dim.klasse H2 har 4500. Ved ADT 4-6000 skal klasse H4 legges til grunn. Utforming etter H4
gyldighetsomride med vegbredde 10 m vil veere utfordrende, kostnadsgkende og inngripende i
opp til ADT 4000 terrenget. Vegen gar i terreng som ma betegnes som kostbart/sarbart.

Del av fv 668 som er inng%r i reguleringsplan for E39 Vik-Nautneset, og som
linjen i denne planen er en forlengelse av, har satt dimensjoneringsklassen
her til H2, slik at samme standard begr viderefgres av hensyn til jevn, enhetlig
vegstandard.

I hgringsutgaven av ny N100 vil «<H1» (som erstatter dagens «H2») ha
gyldighetsomrade opp til ADT 6000. Det vil si at dersom denne
hgringsutgaven var vedtatt nd sa ville dette ikke ha vaert et fravik.

2 Nabokurve til R=200 | Lang fritt-frembygg-bru er rettlinjet av hensyn til kostnader. Brua lander pa
m en relativt liten holme, Forholmen, der vegen svinger med R=200 over
holmen og gér over p3 sjefylling, som krysser i smaleste/grunneste
krysningsmulighet til neste holme.

Avviket er i justert planforslag lgst ved at radiusen over Forholmen er gkt til
R300 der nabokurvekravet innfris. Gir klotoide p& bru 0g noe stgrre inngrep i

Forholmen.
3 GS-veg Her vil to stigninger vaere 8 % over strekninger pa over 250 m. Gjelder ca.
stigningskrav, profil 130-400 og 700-950. Ytterligere en stigning vil fa >5 % stigning over
handbok N100 tabell strekning >100 m, gjelder profil ca. 1700-180.

E.8.
Den aktuelle GS-vegen er parallell med bilveg som krysser fjord via flere
holmer. Veg skal g over hey bru fra lavtliggende sjgfyllinger, slak stigning
ikke praktisk mulig. @konomisk og inngrepsmessig konsekvens av slakere
stigning vil bli meget stor for béde sjgfyllinger p3 stor dybde og hgy fritt-
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5.2

5.2.1

5.2.2

frembygg-bru. Det forventes lite GS-trafikk pa strekningen.

Trasé og linjefgring

Vegtrase pa Otrgya

Ved planlegging av vegtraseen pd Otrgya, er plasseringen av rundkjgringa et bestemmende
punkt. Den er plassert slik i landskapet at vegarmene fra Midsund, Aukra og Nautneset mates
med 90 graders vinkler (T-form), og at vertikalgeometrien ligger med slakt fall pa alle armene.

Fra rundkjgringa pa Sundsbgen til Leneset, der planen tilstgter godkjent reguleringsplan for E39
Vik-Julbgen, gdr vegen i et sidebratt terreng. Ny veg er planlagt i nzer samme trase som
eksisterende veg. Over Hagebukta er vegen lagt i en slak innkurve i lavbrekk, som fglger
terrengformasjonen. Mot Haneskrana vender kurven til en utkurve. Vegens linjefgring ligger naer
minstekravene for kurvatur, men medfgrer uansett hgye fyllingssider mot Hagebukta og hgye
bergskjeeringer inn mot Haneskrana. Vegen er ogsa lagt pa utsiden av dagens veg nord for
Haneskrana, for & unngd inngrep med skjeering mot urskraning.

Fra Haneskrana og sgrover mot Lgneset slynger gamlevegen seg fint terrengformene. Her er

vegen planlagt beholdt som gang- og sykkelveg. Dette vil gi en mer variert turopplevelise for
gdende og syklende, og kan by pa fine utkikkspunkt mot Julsundet.

o~

Vegtrase over holmene

Veglinja fra Sundsbgen til Aukratangen er sterkt bundet av kryssingene i hvert enkelt sund. Farst
krysses Storhaugsundet pa sjefylling. Her er sundet er 45 m dypt, og mengdene stein som
medgar i fyllingen er store. Vegtraseen fra Sundsbgen er lagt med S-kurve som slynger seg pa
utsiden av Storhaugen, men trukket langt inn i skjaeringssiden av hensyn til 8 skjerme
fritidsbebyggelsen i Stavika for stgy og innsyn. Vegen er lagt med maksimal stigning 8 % ned de
30 hgydemetrene fra Sundsbgen til sjgfyllinga, for den vender opp igjen med 8 % stigning opp
35 hgydemeter over bru i Bollholmsundet. Bruas plassering gir kortest mulig spenn mellom
berget pd Bollholmen og grunn hylle i sjgen sgr for Forholmen.
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Figur 10 Vegtrase over Storhaugsundet og Bollholmsundet

Veglinja over Forholmen er lagt med minste tillatte radius 200 m, og er lagt for & begrense
skjaeringshgyder pd Forholmen. Bergskjzeringene er dpnet sideveis for & gi god sikt. Linja g3r
igjen bratt ned til fyiling i Flatholmsundet, for & minimere sjgfyllingsvolum. Linja krummer og
tilpasser seg holmene for en mest skansom tilpasning til disse, samtidig med at linja er gitt jevn
og rolig linjefaring. P& Flatholmen kan det etableres rasteplass. Mot Kjerringholmen og bru over
Kjerringsundet stiger linja oppover, med stigning 5 % som tilfredsstiller kravene til universell
utforming for gang- og sykkelvegen.

jerringholmen
V. y

; -_\

T

Vs -l

i’I*
e

Flatholmen_

Linja over Kjerringsundet er symmetrisk vertikalt, som er heldig estetisk, og samme
linjegeometri passer de alternative brutypene hengebru og skrakabelbru.

5.2.3 Vegtrase pa Aukra

Kryssingen over Kjerringsundet er lagt slik at den skal krysse der det er kortest over, samtidig
som at landingspunktet pd Aukratangen er trukket mot gst av hensyn til bebyggelsen. Dette er
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den stgrste endringen siden forrige versjon av reguleringsplanen da brua kom pa land vesentlig
lenger vest.

Det har gjennom planprosessen vart mange vurderinger knyttet til hvor brua skulle treffe pa
Aukratangen. De ulike alternativene har dessverre fgrt til usikkerhet blant beboerne om hvem
som blir bergrt og hvordan brukonstruksjonen vil pavirke nsermiljget. Siden den forrige
versjonen med kassebru pa undersjgisk viste seg a8 ha svaert uheldige konsekvenser for marin
biologi, er brulgsningen nd mer i samsvar med den linja som ble vedtatt i kommunedelplanen for
Vestnes - Molde.

Med det samme linja kommer inn pa land, dreier linja med en slak S-kurve, som trekker linja
lenger vest for bebyggelse pa gstsiden, og retter linja inn mot Hukkelberget. Vertikalt er linja
tilpasset for 8 ligge lett pa terrenget. Slake og lave skjzerings- og fyllingssider muliggjer kryssing
i plan for turgdere, og er gunstig for synlighet ved kryssende vilt.

Justeringer av veglinje etter hgring

I revidert ingenigrgeologisk rapport ble det anbefalt 8 trekke veglinja minst 15 m mot vest ved
Storhaugen og Stavika. Dette er tatt til folge i oppdatert planforslag, og sees i sammenheng med
at platd p3 Storhaugen er tenkt anvendt som riggomrade. Med linjejusteringen vil Stavika ligge
bedre beskyttet mot trafikkstgy i permanent situasjon, og inngrepet med veg og skjaering blir
visuelt mindre sett fra Stavika. Som et resultat av linjejusteringen er vegsystemet fra
rundkjgringen og ned til fylling over Storhaugsundet senket med opp til 2 m. Dette gir
arealmessig lite konsekvens da trafikkarealene ligger i fjeliskjeeringer. I tillegg er fjellskjaering
sgr for rundkjgring flyttet naermere rundkjgringa av hensyn til kulturminne (gravrgys).

Arkeologiske undersgkelser avdekket en rekke strukturer fra 2. verdenskrig pa Aukratangen,
blant annet en godt bevart mannskapsbunker. Etter gnske fra Aukra kommune er det valgt a
trekke veglinja lenger vest slik at vegen gar klar av mannskapsbunkeren, og den kan best3 i
permanent situasjon. Gang- og sykkelvegen som gar parallelt med fylkesvegen er trukket mot
gst og svinger seg rundt mannskapsbunkeren. Det reguleres for gangforbindelse fra den nye
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fylkesvegen og ned p& Tangevegen, og mannskapsbunkeren vil dermed veere et lett tilgjengelig
turmal for publikum.

5.3 Bruer og fyllinger

Bollholmsundet (Hengebru eller skrékabelbru) \

'--_.-.___‘_

-~

Flatholmsundet{ pé fylling) \ P~

-
— -
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& o »
=

Bollholmsundet (Fritt-frambyggbru)

Storhaugsundet (veg pa fylling)

5.3.1 Fyllinger

Kryssing av Storhaugsundet, Flatholmsundet og det lille sundet mellom Flatholmen og
Kjerringholmen er lgst ved veg pa fylling. Prinsipp for oppbygging av sjgfyllinger er vist i Figur
14. Det er gjennomfgrt en egen vurdering av bglgepdvirkning og dimensjonering av fyllingene.
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For sjgfyllingene er det beregnet volum i underfylling og kjernefylling. I tillegg medgdr
plastringsstein og mengder til filterlag. De store volumene med stein forutsettes mottatt fra
tunneler pd E39 med koordinert anleggsgjennomfgring. Beregnede mengder stein til kjernefylling
og underfylling er gjengitt i Tabell 3. Alle mengder er angitt i 1000 pam? (prosjekterte anbrakte

kubikkmeter).

Storhaugsundet | Flatholmsundet Flatholmen N SUM
Kjernefylling 170 85 108 363
Underfylling 850 969 66 1885
Filterlag 15 9 8 32
Plastringsstein 24 16 7 47
SUM mengder 1059 1079 189 2327

Det trengs i stgrrelsesorden 1 mill. m?3 i hver av sundene Storhaugsundet og Flatholmsundet. De
store mengdene i underfylling og kjernefylling er forutsatt hentet ut av tunneldriften i omradet.
Plastringsstein er store beskyttelsesstein mot bglgepdvirkning. Disse mengdene ma tas ut fra
sprenging av veglinje og sidetak. Beregninger viser at det vil vaere tilstrekkelig tilgang p3 slik
stein i fjellskjaeringer, saerlig den store skjzeringen pa Otrgya.

Bru over Bollholmsundet

Over Bollholmsundet er det foreslIatt fritt-frambyggbru med et hovedspenn pa 250 meter og total
brulengde pa 610 meter.
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Bru over Kjerringsundet

Over Kjerringsundet er det to alternative brulgsninger.
Alternativ 1 - Hengebru
Alternativ 2 - Skrakabelbru

Begge brulgsningene er innenfor regulert veglinje. Begge har to tarn plassert pd samme sted
med et hovedspenn pa 540 meter. Total brulengde er omkring 900 meter for begge Igsningene.
Lasninger er beskrevet i detalj i vedlagt forprosjekt for bruene.
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54.1

Det er noe usikkert hvilken av disse brulgsningene som kommer best ut gkonomisk. Det endelige
valget av brulgsning vil bli en avveining av bl.a. kostnader og estetikk. Det foresl3s a forst ta
stilling til dette etter at alternative anbud er innhentet. Valg av brutype har ikke betydning for
det regulerte arealet til vegformal.

Bade bruene over Bollholmsundet og Kjerringsundet har seillgp med hgyde 30 m og bredde 100
m. Se for gvrig kapittel 6.13.

Grunnforhold

Geologi

P3 fylkesveg 668 pa gstsiden av Otrgya blir det en del haye skjeeringer langs eksisterende veg.
Det samme gjelder pd gyene mellom Otrgya og Aukra. Konsekvenser med tanke p& inngrep i ur
og rasskraninger og fjellskjzeringer for ulike varianter av veglinjer har blitt utredet pa dette
planstadiet.

Den forrige versjonen av reguleringsplanen hadde en tunnel gjennom H8neskr8na p& Otrgya. I
den reviderte planen er denne erstattet av en hgy fijeliskjeering, delvis for 8 f8 ned kostnader og
delvis for 8 fa et massetak for stor stein til plastring av fyllinger.

De hgye fjellskjeeringene gjennom Haneskrana (Haneskrana 1 og 2) samt en gstlig del av
skjaering gjennom Sundsbgen naerme hytter kommer inn under geoteknisk kategori 3 og
konsekvens-/palitelighetsklasse (CC/RC) 3. Det vil dermed vaere behov for utvidet kontroll av en
tredjepart i prosjektering og utfgrelse. @vrige skjeeringer over holmer og ellers i prosjektet kan
plasseres i geoteknisk kategori 2 og konsekvens-/palitelighetsklasse (CC/RC) 2.

Det er prosjektert hgye og store fyllinger som fjordkryssinger. Masser er tenkt hentet fra
prosjektet E39 tunnel under Romsdaisfjorden der det er betydelig masseoverskudd til fyllingene.
For sprengning av hgye skjaeringer pa fv. 668 er det viktig & fa optimalisert driften bade med
tanke pa stabilitet i skjeeringer og produksjon av plastringstein. Med tanke p& utfordringer med

Ramboll
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5.4.2

gjennomfgring og sikring er den hgye skjeeringa gjennom Haneskrana mest komplisert med
prosjektert hgyde p8 opp mot 40 meter. Her m& det regnes med omfattende bruk av bolter og
nett, samt rassikringsgjerde ovenfor og langs toppen av skjzeringa.

Den tosidige skjseringa gjennom Storhaugen ved Sundsbgen burde ideelt sett vaert skjavet noe

lenger vest for a fa gunstigere skjaeringsforhold og betre stabilitet mot hytter i gst. I forbindelse
med justeringer eter hgring og offentlig ettersyn, er linjen justert noe vestover pa dette partiet

for & ivareta dette hensynet.

Hoye skjeeringer over holmene vurderes som enkle 8 gjennomfgre og sikre. For hgye skjzeringer
kan paller erstattes med gkt grgftebredde.

Bergfundamenter for bruer er ikke befart, men ut fra bergartsvurdering og plassering vurderes
disse til 8 veere gjennomfagrbare med normale tiltak.

Bergmasser kan trolig benyttes i alle deler av vegkroppen. Dette m3 verifiseres med
laboratorieundersgkelser. Bergmassene er trolig egnet for produksjon av plastringstein.
Sprengningsplaner ma utarbeides for & optimalisere med tanke p3 stabilitet i skjseringsvegger,
samt produksjon av plastringstein.

Steinsprang og steinskred er antatt til & vaere den dominerende skredtypen i terrenget ovenfor
Veien pd strekningen Nautneset - Sundsbgen. Den nye veglinjen vil ligge litt mer utsatt til for
steinskred enn dagens veg og det ma utfgres tiltak for 8 komme innenfor risikoakseptkritene.

Det er spesielt to skredpunkt pa veien som er mest kritisk nar det kommer til steinsprang og
steinskred. Aktuelle tiltak er fangvoll/ gjerde og bergsikring av naerliggende skrent. Detaljertplan
for sikringsarbeider ma prosjekteres i byggeplanfasen og tilpasses i byggefasen nar forholdene
avdekkes. For & opprettholde stabile forhold er det viktig at terrenget ovenfor vegen forblir mest
mulig urgrt.

Rasteplassen ved Haneskrdna kommer innenfor sikkerhetsklasse S1 og har et akseptkriterie pd
nominell &rlig skredsannsynlighet p& 1/1000 (Tabell 2). Det er steinsprang fra topp av skjaering
og brattskrenter ovenfor skjaeringen som er den aktuelle skredtypen mot rasteplassen. Det blir
vurdert til at rasteplassen har en skredsannsynlighet som er mindre enn 1/1000 med de
foreslatte tiltakene og kommer innenfor akseptabel skredrisiko.

Se for gvrig revidert ingenigrgeologisk rapport (vedlegg 8)

Geoteknisk vurdering

Det er mye bart berg i dagen langs fylkesveg 668 pa gstsiden av Otrgya og det ma paregnes
haye skjeeringer i berg. De registrert lassmassene er friksjonsmasser av silt, sand og grus og en
ma& péregne drenering og erosjonssikring/plastring i Igsmasseskjaeringer som fplge av at det kan
trenge grunnvann ut av skraningene. Avskjaerende grgfter for h8ndtering av overflatevann fra
terrenget ovenfor skjeeringer m& vurderes.

Lgsmassefyllinger vurderes 3 vaere stabile forutsatt at det utfgres av kvalitetsmasser av sprenget
stein og at helningen pa fyllingsoverflaten tilpasses fyllingsmassens styrkeegenskaper.

Det vurderes ikke 3 vaere fare for setninger av betydning utover egensetninger i fyllingene.
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5.5

5.5.1

Stabiliteten av fyllinger p& sjgbunn i Storhaugsundet og Flatholmsundet vurderes 8 vaere
tilfredsstillende med de opptredende grunnforhold. Fyllinger ma legges ut med lekter.

Sjsbunnskartlegging i sundene mellom Otrgya og Gossen viser at det er lite eller ingen
lgsmasser over berg i sgndre del. Brufundamenter for bru over Bollholmsundet forutsettes
plassert pa berg.

Boringer utfgrt ved ilandfgringspunkt pa Aukratangen, for bru over Kjerringsundet, viser at
lgsmassemektigheten er betydelig, >50 meter, og at det ikke er mulig 8 fundamentere brutdrnet
pa Aukratangen direkte pa berg. Landkaret og det sgndre tarnet er plassert p berg pa
Kjerringholmen, mens det nordre tarnet p& Aukratangen er plassert pa peler i sprengsteinsfylling
i sjgen. Sprengsteinsfyllinga vil beskytte tdrnet mot skipsstgt. For hengebruaiternativet er
forankringen for hovedbaerekabelen p& sgrsiden sprengt inn i berg pa Kjerringholmen mens
forankringen pa nordsiden blir en stor gravitasjonsforankring som ogsa danner fundament for to
sgyler.

Videre innover gya skjaerer veglinjen dypt inn i den ca. 10 - 11 meter hgye skraningen som
ligger paralielt med FV 217 Tangevegen. Det ma her paregnes behov for drenering og
erosjonssikring/plastring av lgsmasseskraningen. Det er ikke utfgrt detaljerte
grunnundersgkelser langs veglinjen videre innover Aukra, men det er registrert at
myrmektigheten er relativt liten. Myrsonderingene ble avsiuttet i faste masser under myra/torva,
men dette er ikke verifisert med maskinelt utstyr.

Anleggsgjennomfgring

Reguleringsplanarbeid for E39 mellom Vik og Julbgen ble vedtatt november 2016. Prosjektet er
omtalt i Nasjonal transportplan 2018 - 2029 med oppstart i siste del av perioden.

Det er mange fordeler med samtidig anleggsdrift for E39 og armen til Gossen, bade i form av
mulighet for felles rigg/ byggherreorganisasjon og i form av utnyttelse av tunnelmasser. Dette
ma nesten betraktes som en forutsetning for at armen til Gossen kan gjennomfares pd en
kostnadseffektiv mate.

Det har gjennom prosessen vaert flere mgter med Statens vegvesen for & diskutere muligheter
for samordning i anleggsfasen, med szerlig fokus pa anvendelse av tunnelmasser, felles
riggomrader, samordning av anleggsdriften m.m.

Bruk av tunnelmasser

I forbindelse med sprengning av undersjgisk tunnel mellom Vik og Otrgya forventes et
masseoverskudd pa 3 - 3,5 mill. m3 Igst fiell. Sannsynligvis vil det veere hensiktsmessig 8 ta ut
omtrent halvparten pd Otrgya og halvparten pa Vestnessiden.

Dette forventes & veere steinmasser med hgy kvalitet. Statens vegvesen har antydet muligheter
for bruk av steinmassene til overbygning, tilslag i asfalt, kanskje ogsa salg til kontinentet. I
tillegg finnes det anvendelsesomrader lokalt.

Likevel er det antydet at det vil kunne vaere i sterrelsesorden 1,5 - 2,0 mill. m? tilgjengelig til
bruk i fyllinger i Kjerringsundet.

I tillegg til den undersjgiske tunnelen under Romsdalsfjorden, er det aktuelt med tunnel mellom
Julbgen og Molde, noe som gir ytterligere masseoverskudd. Totalt sett antas det derfor at det er
rikelig med steinmasser i omradet.

Ramboll
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5.5.2

5.5.3

Samordning av anleggsdrift med E39

Det er diskutert med Statens vegvesen hvilke Igsninger som kan vaere praktisk for & gjgre
transport av fylimasse fra tunnel Otrgya - Vestnes til bruer Gossen - Otrgya s& enkel som mulig.

Dersom det er aktuelt & benytte fylimasser til fundamentering vil det vaere av stor betydning at
disse blir lagt ut sa tidlig som mulig. Dersom fyllingene far ligge i ett til to ar for
brufundamenteringen, vil denne kunne stabiliseres. Dersom E39-anlegget kommer i gang og
armen til Gossen enna ikke er fullfinansiert, er det av stor betydning at planarbeidet er sd klart
at man likevel kan starte oppfylling.

Veg pd Otrgya vil kunne bli stengt for vanlig trafikk i et ars tid i forbindelse med arbeider med
undersjgisk tunnel. Dette gir mulighet for & anlegge egen transportveg for & frakte masser pa
land.

Det er gnskelig & anlegge kai hvor masser kan lastes pa lekter, som er mest praktisk for
dumping i sjg. Det er billigere og raskere 3 fylle fra endetipp enn fra lekter. Dette er trolig mest
aktuelt for den sgrligste fyllingen. Det er aktuelt & etablere kai pa fastlandet vest for
Bollholmsundet. Det vil trolig bli etablert kai ved tunnel@pning i Vestnes. Her kan det vaere mulig
3 frakte masser med lekter.

Riggomrader

I plankartene er det satt av plass til ngdvendige riggomrader til 8 gjennomfare
fylkesveganlegget. I tillegg er det pd Sundsbgen satt av et betydelig riggomrade pa ca 80 daa for
a ivareta rigg og drift, inkludert plass til boligbrakker ogsa for riksveganlegget E39 Vestnes -
Molde. P& grunn av et stort antall funn av kulturminner har det vist seg & vaere ngdvendig &
omdefinere disse riggomradene en del i forhold til forslaget som {3 ute til hgring. Se for gvrig
kapittel 6.6. Disse omradene vil bli benyttet til riksveganlegget E39 Vestnes - Molde ogsa
dersom det skulle vise seg at fylkesveganlegget ikke skulle bli gjennomfart.

Vegarmen fra fv 668 ned til det gamle ferjeleiet p& Sundsbgen er innlemmet i reguleringsplanen
for & sikre adgang til kaien under anleggsperioden.

Som en konsekvens av det utvidete riggomradet, blir Storhaugen, en kolle vest for veglinjen ved
Sundsbgen sprengt noe ned (ca 10 meter). For & unngd at dette skal gi skiemmende visuelt
inntrykk, legges det vekt pa 8 reetablere terrenget slik at det gjenskaper terrenget i harmoni
med det opprinnelige. Det er lagt til en egen planbestemmelse om dette. Dette omrade kan egne
seg til rasteplass og/eller rekreasjonsomrade med flott utsikt utover Aukra. En eventuell
rasteplass ma illustreres i en situasjonsplan som godkjennes av vegmyndighetene.

Figur 18 og Figur 19 viser illustrasjon av kollen under anleggsdriften og etterp3.
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5.6

Grunnerverv

Vedtatt reguleringsplan er det juridiske grunnlaget for erverv av grunn og rettigheter som er
ngdvendig for 8 kunne gjennomfgre prosjektet med midtdeler, gang-/sykkelveg og lokalveg.
Omradene regulert til offentlig veg, gang-/sykkelveg og annen veggrunn erverves. Areal regulert
til privat adkomstveg erverves ikke, men bandlegges og gir grunniag for erstatning pa samme
mate som ved erverv.

Ngdvendig grunn erverves normalt med en avstand fra vegkant som tilsvarer vegens
sikkerhetsavstand pluss 2 meter. Der skjzering eller fylling sl&r lengre ut enn sikkerhetsavstand,
erverves normalt 1meter utenfor skjaeringstopp/fyllingsfot. P8 dyrket mark kan det gjgres
unntak fra erverv av sikkerhetssonen.

Det er avsatt midlertidige anleggs- og riggomrader langs hele vegen. I tillegg er det regulert et
stgrre riggomrade i omradet ved Sundsbgen, som vil vaere ngdvendig for gjennomfgring av E39.
Arealer regulert til midlertidig anleggs- og riggomrdde erverves ikke, men disponeres av Statens
vegvesen i anleggsperioden. Midlertidige anleggs- og riggomrader skal tilbakefgres til sin
opprinnelige form etter endt anleggsperiode.

Grunnerverv sgkes lgst ved minnelige overenskomster, eventuelt ved skjgnn dersom dette ikke
fagrer fram. Etter vedtatt reguleringsplan vil det bli utarbeidet grunnervervskart som viser hvilke
arealer Statens vegvesen vil erverve.

Bergrt med Erverv Bergrt
GNR | BNR | arealinngrep | bygning midlertidig Merknader

30 1 X X

30 2 X X

29 X X Omfattende bergrt i anleggsperioden
p& grunn av riggomrader pa

1 Sundsbgen

29 23 X X

29 24 X X

29 X X X Boligeiendom p& Sundsbgen.
Eksisterende avkjgrsel stenges, ny er
lagt inn. Det kan vaere aktuelt med
forhandlinger om innlgsning av
eiendommen i forbindeise med

9 realisering av prosjektet

29 | 48 X X X Fritidseiendom - Ma rives

29 28 X X

29 16 X X

29 17 X X

29 5 X
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Bergrt med Erverv Bergit
GNR | BNR | arealinngrep | bygning midlertidig Merknad

1 1 X X

1 7 | X X

1 13 ' X X X Innlgsning av bolighus og garasje
1 6 X

1 67 X X

1 5 X X

1 75 X X

1 62 X

! o X

1 X X X Innlgses som falge av rundkjgring pa

56 Hukkelberget

1 15 X X

1 57 X X

1 81 X

1 126 X X

1 33 X X

1 20 X X

1 36 X

1 116 X X

1 4 X

5.7 Kostnader

Det beregnet kostnader ved flere tidspunkt i planprosessen.
Den forrige planigsningen ble beregnet ved hjelp av ansiag i oktober 2015. Kostnaden ble den
gangen beregnet til ca. 3,3 mrd. inkl. mva.

Den foreslatte Igsningen er basert pd et kostnadsoverslag ved hjelp av ANSLAG-metoden i januar
2017 med deltakere fra Rambgll, Statens vegvesen og WSP m.fl. Her ble fire ulike alternativer
beregnet, herunder den forrige brulgsningen med kassebruer.

Hengebru eller skrdkabelbru over Kjerringsundet ble beregnet & vaere noe dyrere enn den forrige
Issningen med kassebru. Likevel har totalkostnaden gatt vesentlig ned, hovedsakelig fordi
bruene over Storhaugsundet og Flatholmsundet er erstattet med veg p3 fylling. I tillegg er det
gjort andre kostnadsbesparende tiltak.

I mai/juni 2018 ble det gjennomfert nytt kostnadsoverslag etter at planforslaget var pa hgring.
N& ble det beregnet kostnader for den planlagte Igsningen men med to alternativer for
Kjerringsundet, hengebru og skrakabelbru. Siden forrige kostnadsoverslag var det gjort noen
endringer av Igsningen.

Ramboll
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5.8

e Tunnelen er tatt ut og erstattet med en hgy skjeering. Dette bl.a. for a fa tilgang til
plastringsstein.

e Brukonstruksjonen Aukratangen er forlenget noe innover land for 8 unngd den massive
fyllingen.

e Vegen pd Aukra er forlenget helt til Hukkelberget i stedet for til ferjeleiet, som I3 til grunn for
det forrige kostnadsanslaget.

Totalkostnaden i det siste kostnadsoverslaget er beregnet til i overkant av 2,4 mrd. kr. inkl.
mva. for hengebrualternativet og i overkant av 2,5 mrd for alternativet med skrakabelbru. Dette
er i stgrrelsesorden 800 mill. lavere enn den forrige igsningen med fire brukonstruksjoner.

For fylkesveganlegg forutsetts momsrefusjon slik at finansieringsbehovet blir lavere.

Hovedposter Hengebrualternativet | Skrdkabelalternativet

Veg i dagen 232 232
Bru over Bollholmsundet 341 341
Bru over Kjerringsundet 1081 1194
Fyllinger i sjo 279 279
Byggherrekostnader 229 229
Grunnerverv 10 10
Usikkerhetsfaktorer 245 257
Sum 2417 2542

Tabellen viser at de to brukonstruksjonene utgjgr den andelen av kostnaden og utgjgr 57-59 %
av totalkostnaden

Omklassifisering og konsekvenser for vegeier.

Det er lagt opp til at ny fylkesveg langs Otrgya erstatter dagens veg, og opprettholdes som
fylkesveg. Ny veg fra Sundsbgen til Hukkelberget er forutsatt & fa fylkesvegstatus.

Saker vedrgrende nye fylkesvegomklassifiseringer skal fglge en egen prosess som ender opp i
Samferdselsutvalget i Mgre og Romsdal Fylkeskommune. Prosessen starter etter at
reguleringsplanen er ferdig behandlet.

Ved at vegstrekningen blir opptatt som fylkesveg vil gi Mgre og Romsdal en gkning i
fylkesveglengde pa ca. 5,3 km inkludert to bruer og fyllinger. Det vil dermed p&virke drifts- og
vedlikeholdskostnadene.

De eksisterende fylkesvegarmene fv 216 fra ferjeleiet pd Hollingen til kryss med fv 215 (ca 1,2
km) og eksisterende fv 216 fra ferjeleiet pa Aukra til kryss med fv 217 (ca 0,4 km) vil miste
funksjonen de har i dag som adkomst til fylkesvegsamband.

Forelgpige vurderinger tilsier at det vil veere naturlig 8 omklassifisere disse vegene til kommunal
veg. Samtidig kan det vaere viktig & opprettholde forbindelsene og ferjekaiene som
beredskapskaier i tilfelle langvarig vedlikeholdsarbeid pa bruene. Vegarmene ma i sa fall settes i
stand i samsvar med krav i NA-rundskriv nr. 97/13.
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6.1

6.1.1

6.1.2

1 forbindelse med kommunedelplan for Vestnes — Molde med arm til Gossen, vedtatt i november
2013 ble det gjennomfart konsekvensutredning ogsa for strekningen Sundsbgen - Hukkelberget.
Under er et kort sammendrag av konsekvensutredningen for de viktigste tema. Siden Igsningen
er noe endret siden kommunedelplanen, er det utfgrt tilleggsutredninger for marin biologi,
stremningsforhold, arkeologi, marin arkeologi og stgy. Fagrste versjon av reguleringsplanen
innebar en del endringer av traseen, saerlig pa Gossen. I det reviderte reguleringsplanforslaget er
traseen tilbake mer i trdd med kommunedelplanen.

Marin biologi

Hovedarsak til revidering av lgsningen

Det er registrert 2 korallrev i Julsundet, et sgr av Kjerringgrunnen (80-100 meter) og et midt i
sundet gst av Sundsbgen. Det er fagrst og fremst det naermeste, ast for Kjerringholmen, det
sdkalte «Kjerringrevet» av typen Lophelia pertusa som vil kunne bli pavirket av tiltaket. Revet
ligger ca. 800-900 meter gst for Kjerringholmen p& en dybde pd ca. 100-150 meters dyp.

Farste versjon av reguleringsplanen som I3 ute til hgring vdren 2016 var basert pa undersjgiske
fyllinger i alle sundene bortsett fra Bollholmsundet. Fylkesmannens miljgvernavdeling la inn
innsigelse knyttet til manglende utredninger av de marinbiologiske konsekvensene. I tillegg ble
det uttrykt stor bekymring for at Igsningen med de undersjgiske fyllingene vil gi uheldige
konsekvenser for korallrev i Julsundet. Konsekvenser bade av permanent endring av
stremningsforholdene, og konsekvenser i form av partikkelspredning under anleggsfasen.

Gjennom prosessen har det veert dialog med Havforskningsinstituttet v/Dr. P8l Buhi-Mortensen
som har gitt flere innspill. Innvendingene mot Igsningen var sa grunnleggende at det var en
viktig 8rsak til at brukonseptet ble revurdert med tanke p3 8 minimalisere konsekvensene.
Planforslaget inneholder nd andre brulgsninger uten de undersjgiske fyllingene. Lgsningen som
nd fremmes anses & gi vesentlig mindre negative konsekvenser for bunntopografi og
stremforhold i Kjerringsundet.

Lasningen inneholder veg pa fylling over Storhaugsundet, Flatholmsundet og det lille sundet
mellom Flatholmen og Kjerringholmen, mens de store og dype sundene blir for det meste urgrt.

Med bakgrunn i innsigelsen fra Fylkesmannens miljgvernavdeling, er konsekvensene for marin
biologi utredet inngdende.

Korallrevet «Kjerringrevet»

Korallrev har stor betydning for marin fauna. De danner spesielle formasjoner i omrader der det
er strom og friskt vann. Stremmen gir god tilgang til naering og hjelper til 8 skylle vekk slam og
annet som ellers ville dekke bunnen. Korallrevene er viktige leveomrader for andre arter, som
svamp, sjganemoner og uvanlige arter av skjell, bgrstemarker, sjgstjerner og krabbe.
Korallrevene har rike bestander av fisk, her har de god tilgang til mat og skjulesteder.
Stremmen er viktig for @ bringe mat til korallene og lufte revet. Dersom strgmmgnsteret blir
endret som fglge av endret topografi, kan dette i verste fall nedre miljget slik at korallene dgr.

Utdrag fra «Norske Miljpkamper» - Artikkel Korallrev av Pal Buhl-Mortensen:

Rundt 1200 korallrev er kjent i Norge, menn beregninger indikerer at det kan vaere s§ mye som
fem ganger s8 mange korallrev som ennd ikke er oppdaget.

Ramboll
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I Norge blir disse revene opp til én kilometer lange og 35 meter hoye. De vokser p& dyp mellom
200 og 400 meter ute p§ kontinentalsokkelen, mens inne i fjordene forekommer de grunnere, i
Trondheimsfjorden helt opp til 35 meters dyp. Dateringer av korallskjelletter fra kjernepraver av
revene viser at de eldste er rundt 9500 §r gamle og at de fleste er eldre enn 6000 8r gamle. De
etablerte seg relativt kort tid etter siste istid, og har etter det sttt p§ de samme stedene og
opprettholdt et lokalt rikt biomangfold og gode fiskeplasser. Revene er dannet av steinkorallen
Lophelia pertusa, eller oyekorall som den heter p§ norsk.

Mellom 30 og 50 prosent av alle kjente korallrev har skader i stort eller mindre omfang. Med
denne bakgrunnen ble flere omr8det vernet i 1999, deriblant Sularevet, Ivarryggen og
Tautrarevet. Det ble ogs8 utformet en forskrift som gjorde det ulovlig bevisst 8 odelegge kjente
korallrev med bunntr8ling. Siden den gang har kartlegging og underspkelser av korallrev lagt
grunnlag for opprettelse av flere verneomr8der av denne naturtypen.

Hvilke effekter gkt mengde partikler fra oljeboring, havbruk eller utslipp fra land har p§
filtrerende organismer s§ sorm koraller er lite kjent. Dette er et felt hvor det foreg8r en del
forskning for tiden. Det viser seg at korallene kan t8le ganske store mengder partikler, eller slam
p8 kort tid. S8 lenge de ikke blir begravd av slammet og kveles, renser de seg selv ved hjelp av
& utsondre slim som fanger partiklene og ved hjelp av bevegelser i sm& flimmerh8r p& overflata
ffernes slammet. Det er klart at dette krever energi, og hvor lenge korallene kan klare 8 kjempe
mot gkte partikkelmengder i vannet er ikke kjent.

I 2013 ble en del korallrev utenfor Mgre og Romsdal grundig dokumentert med video som et
ledd i bunnkartleggingen som gjores i MAREANO-prosjektet. I Breisundet, vest for Alesund, ble
et nytt korallrev funnet i et landskap hvor det p§ forh8nd ble vurdert at det var sannsynlig 8
finne Lophelia-rev. Revet her var skadet, og det ble observert tapt fiskeredskap. Ogs8 Julsundet
vest av Molde ble underspkt p& en lokalitet som ble angitt av konservator Carl Dons i 1944.
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6.1.3

Det planlagte tiltaket vil ikke veere i naerheten av koralirevet, men det kan potensielt gi
konsekvenser dersom strgmforholdene endres eller at korallrevet blir tildekket av partikler fra
oppfylling. Det er derfor gjennomfart malinger av strom og simulering av stremforhold som fglge
av tiltaket, samt simulering av partikkelutslipp. Hensikten er &8 dokumentere p& hvilken mate
vegtiltaket kan pavirke korallrevet.

NGU utarbeidet i 2017 rapporten «Kartlegging av korallforekomster i Romsdalsfjorden,
Hargyfjorden og rundt Gossa ved hjelp av dybdedata fra multistraleekkolodd» Her er det skilt
mellom observerte, sannsynlige og mulige koraliforekomster. Resultatet viser at det er en rekke
mulige koraliforekomster i Julsundet. Det er i denne sammenhengen fokusert mest pa det
observerte Kjerringrevet.

Koralllorecomster

| Sanrsynily

— HNuig
Dybde {m]
05-25
% .15
6150
s - 20
R 231 - 500

Figur 21 Sannsynlige og mulige forekomster (NGU)

Strommalinger

Det er gjennomfgrt stremmalinger i alle sundene og ved korallrevet, for & undersgke
stremhastigheter og retninger. Se vedlegg 13 og 14.

Ramboll
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6.1.4
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Strgmmalingene i Kjerringsundet og Bollholmsundet viser betydelig pavirkning av tidevannet
med gstlig og vestlig strem med halvdaglig periodisitet, tydeligst ved bunnen. Episoder med
ekstra sterk strgm er assosiert med gjennomgaende og vedvarende gstgdende strgm i alle dyp.
Tidevannseffekten er stgrre i Bollholmsundet enn i Kjerringsundet. Stremmalinger ved
korallrevet viser en nordgdende strgm i Julsundet.

Konsekvenser av oppfylling av Storhaugsundet og Flathoimsundet

SINTEF har gjennomfgrt simuleringer av stremforhold i hele analyseomradet for & kartlegge
endringer av stremforholdene som fglge av fyllinger

Se vedleggsrapport (vedlegg 15)

Simuleringene viser at det i grove trekk gar en relativt sterk stregm i overflaten nordover gjennom
Julsundet. Det gar en tilsvarende kompenserende innstrgmming mot sgr dypere ned. Dette bildet
virker noenlunde konstant over de to periodene som er simulert her (februar til april og september
til november), men vi ser at det pd 50 m dyp for eksempel er en tydeligere sgrgdende strgm i
oktober enn i februar og at denne stremmen er sterkere.

Strgmkart og differansekart for overflate, 50 m dyp og bunn for februar og november, viser alle
at endringene i stremmen med den planlagte utfyllingen er beskjeden utenom tettest pd de
utfylte sundene. Der vil forskjellen i stremhastighet stort sett veere innenfor en reduksjon pa 8
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6.1.5

cm/s gjennom hele vannsgylen. Dette er basert p& manedlige middel, slik at endringene i
stremfart vil veere stgrre.

I sundene som forblir 8pne, blir det minimale endringer i stramhastighet i overflaten I 50 m dyp
blir det en liten gkning (~2 cm/s), mens det p& bunnen ikke blir noen gkning. For korallene (K1-
K3) holder stremhastigheten seg innenfor +/- 2 cm/s for hele vannsgylen.

Strgmprofiler viser stremfarten pa utvalgte steder, og ved korallrevet er det ingen forskjell i
strgmfarten p& bunnen, men en liten gkning lengre oppe i vannsgylen. For de to sundene som
ikke blir gjenfylt, Bollholmsundet og Kjerringsundet viser modellen en gkning i stagrrelsesorden
inntil 3 cm/s for den gjennomsnittlige strgmfarten, og signifikant stremfart ser ut til 3 gke litt
mer.

Selv om stramfarten gar litt opp i de 8pne sundene, gar ikke vanntransporten signifikant opp.
Det betyr at vanntransporten vil g8 ned med en utfylling. Samtidig er den hovedsakelige
strgmretningen i Julsundet nord-sgr slik at endringen i strammen i Julsundet likevel blir liten.

Det er godt samsvar mellom simuleringene og de observerte stremmalingene.

Det er ogsa gjort simuleringer hvor det er lagt inn en kulvert i fyllingene. Simuleringene med
kulvert indikerer at kulvertene har ingen betydning for korallene, men det er tydelige endringer i
stremmen naer kulvertene. Dette fgrer til stgrre strgmfart langs resten av utfyllingene.
Transporten gjennom en kulvert av moderat stgrrelse vil veere liten sammenlignet med dagens
o (<3 . . . . o .

apne sund, sa vanntransporten gjennom en kulvert vil vaere av liten betydning pa litt stgrre
skala.

Oppsummert tyder simuleringene p8 at gjenfylling av Storhaugsundet og Flatholmsundet gir
minimale konsekvenser for strgmforholdene bade i Kjerringsundet og ved koralirevet.

Konsekvenser av partikkelspredning i anleggsfasen

Det er usikkerhet knyttet til spredning av finstoff fra selve fyllingsprosessen. Koraller kan tale
kortere perioder (noen fa uker) med gkte partikkelmengder men eksponering over lengre tid
pavirker naeringsopptak og respirasjon negativt (Buhl-Mortensen, Havforskningsinstituttet).

SINTEF har ogs3d gjennomfgart simuleringer av partikkelutslipp i forbindelse med oppfylling av
Storhaugsundet og Flatholmsundet.

Ramboll
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6.1.6

Time intervall: 20.Aug 2015 00:00 - 16.0ct 2015 08:00
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Figur 23 Spredning av partikler fra utfylling

Den hgyeste eksponeringen er i umiddelbar naerhet til utslippene. Lenger vekk er det en rask
fortynning, hvilket er bra for & fa redusert mengden partikler som kommer i kontakt med
korallene. Mesteparten av partiklene fra denne simuleringen kommer inn i Julsundet, og det
spredes i bade nordlig og sgrlig retning. Se for gvrig SINTEF sin vedleggsrapport (vedlegg 15).

Oppsummert tyder simuleringene pa at partikkelspredningen ikke vil gi store konsekvenser for
korallrevene.

Det er lagt inn en egen planbestemmelse om at det til enhver tids beste tilgjengelige teknikker
skal benyttes for 8 unnga forurensing og uheldig spredning av finstoff.

Sen samlede belastningen for korallrevene anses & vaere liten. Det er fa andre aktiviteter i
omradet som vil bidra til pavirkningene. De to neermeste fiskeoppdrettsanieggene er Marine
Harvest sitt anlegg pa Aukrasanden og Salmar sitt anlegg pa Setevika ved Otrgy

Kartlegging av fyllingstraseen

Det er gjennomfart kartlegging og fotografering av sjgsbunnen med miniubdt i sundene der det er
planlagt oppfylling. Konklusjonen fra denne kartleggingen er at faunaen bestar av fastsittende,
filtrerende organismer som bgrstemark, svamp og anemone og beitende rovdyr dominert av
pigghuder og fisk. Det er ingen observasjoner av sjeldne eller truede arter i selve traseen.
Kartleggingen er dokumentert i vedlegg 12.
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6.2

Biologisk mangfold pa land

Naturmilja ble konsekvensutredet med egen rapport i forbindelse med kommunedelplanen og er
vedlegg til denne planen. P3 delstrekningen fra Nautneset til Sundsbgen ligger det fem
naturtypelokaliteter langs vestsiden av vegen fra Sundsbgdalen til Lgneslia (se Figur 24), der fire
har middels verdi og en har stor verdi. Minst to av lokalitetene vil bli direkte bergrt av tiltaket,
men bare i ytterkantene i gst. mindre. Det er i fgrste rekke anleggsfasen som er negativ.
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De registrerte naturverdiene langs denne delstrekningen ligger p& oversiden av vegen i sterkt
hellende terreng. Ut over de permanente skader som anleggsfasen pafgrer lokalitetene, kan en
ikke se at driftsfasen vil pafgre naturverdiene ytterligere belastning.

P4 Aukratangen vil ny trase g& naer en naturbeitemark og tett pd gstsiden av en kystmyr begge
med middels verdi. Slik vegtraseen er planlagt vil lokalitetene bare i mindre grad bli bergrt, men
det nzermeste omradet av myra kan bli utsatt for drenering, noe som kan medfgre tap av
naturkvaliteter. Anleggsfasen er den mest kritiske her og lokalitetene ma tas hensyn til i
miljgplanen.

Ramboll
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6.3 Forholdet til naturmangfoldloven

Planen bygger pa en vedtatt kommunedelplan.

PLANBESKRIVELSE

Kunnskapsgrunnlaget (§ 8) for dette prosjektet var vurdert som darlig i kommunedelplanen.
Arsaken var at Kjerringsundet ikke var kartlagt og usikkerhet i 3rstiden pa feltarbeidet ga noe
usikkerhet i registeringene. I tillegg ble det papekt at registreringene for storviltomradene er
gamle (1985-1986), og selv om hovedtrekkene fortsatt vil veere de samme, sa kan lokale forhold

som trekkruter m.m. vaere endret.

Etter den tid har det blitt gjennomfgrt tilleggsbefaring, Kjerringsundet og saerlig korallrevet har
blitt grundig utredet og vi har fatt vilttrekk og andre naturobservasjoner pa Gossen av Aukra

Jeger og Fiskeforening.



3 55 7ec3059f-fde9-4586-a32b-f804439e433e.309635#895

PLANBESKRIVELSE
REVIDERT ETTER HORING OG OFFENTLIG ETTERSYN 41

6.4

6.5
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reguleringsplanen

\ pa omirentlige

) omrader
\

Observert arn

Hiorten kommer fra
Midsund opp her

Kunnskapsgrunnlaget vurderes til & vaere tilfredsstillende.

Virkninger av et tiltak skal vurderes ut fra den samlede belastningen gkosystemet blir utsatt for,
I henhold til naturmangfoldiovens § 10. De fleste verdifulle naturomrddene som kan tenkes & bli
bergrt av tiltaket er trolig fanget opp og vurdert.

Marin arkeologi

Ved fylling av store arealer pd sjgbunnen, ma dette undersgkes med tanke p& marin arkeologi
(eventuelle skipsvrak eller andre menneskeskapte spor pa sjgbunnen). NTNU Vitenskapsmuseet
har gjennomfgrt en slik undersgkelse og deres konklusjon er at det ikke ble patruffet
kulturminner eller spor etter slike jf. kulturminneloven §14. Undersgkelsesomrddet var sa bredt
at det dekker fyllingsarealene bade for den forrige versjonen av reguleringsplanen og denne.
NTNU Vitenskapsmuseet har sdledes ingen videre anmerkninger til de planlagte utfyllingene. Se
vedlegg 16.

Friluftsliv og naermiljg

Fra Nautneset til Sundsbgen gar vegen i tilnaermet samme trase som eksisterende veg og
bergrer i veldig liten grad naermiljger eller friluftsomrader. Ved Stavik kommer vegen tett pa en
hytte og kan virke forstyrrende for miljget i Stavika slik det er i dag. Det vil bli parallell
gang/sykkelveg i tilknytning til ny veg noe som vil bli et positivt tiltak saerlig koblet opp mot ny
bru over til Julsundet. Konsekvensen pa denne strekningen vurderes til & vaere positivt, da ny

Ramboli
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6.6

veg i liten grad bergrer naermiljg eller friluftsomrader samtidig som gang/sykkelveg vil bli et
positivt tilskudd.

Ny veg med bruer over holmene og de mindre gyene til Gossen vil | farste rekke vaere negativt
for de som sgker ubergrt natur og friluftsliv i titknytning til de mange holmene og mindre gyene
som ny veg kommer til 8 bergre. Hvor vidt btbruken i omradet kommer til 8 g8 ned er vanskelig
3 si noe sikkert om. Det er derimot sannsynlig at gang/sykkelveg vil fare til en gkning i bruken
av de stgrre holmene som Forholmen, Flatholmen og Kjerringholmen. Det er heller ikke
usannsynlig med et oppsving av fiske med stang fra bruer og holmer, slik man har fatt i lignede
vegprosjekter.

P3 Aukratangen vil ilandfgring av ny bru og veg nok oppleves negativt for naermiljget, dette
gjelder saerlig for de naermeste boligene og det er forutsatt innlgsning av en bolig. Neerfaring av
veg/bru med de mulige stgyplager det fgrer med seg kan vaere negativt, selv om det er laget
gode Igsninger for lokaltrafikken og det vil bli steyskjerming for de husene som er innafor gul/red
sone. P& myrene frem til Berglia vil det kunne bli konflikt med noen stier og mulig molteterreng.

Vegen vil krysse en av de mest brukte turstiene i Aukra kommune. Turstien gar til
Hallinghaughold som benyttes mye til rekreasjon. Som avbgtende tiltak er det viktig at det
legges til rette for god kryssing i plan, med god sikt og utslaking av greft

Kulturminner og kulturmiljg

Kulturminner ble utredet som del av den vedtatte kommunedelplanen. I forbindelse med
reguleringsplanarbeidet er det gjennomfart arkeologiske registreringer hgsten 2015 og varen
2016. Se arkeologisk rapport fra Mgre og Romsdal Fylkeskommune i vedlegg 19.

Omradet som ble undersgkt var knyttet til den forrige l@sningen for reguleringsplanen.
Mesteparten av det nye vegsystemet er dekket av de forrige undersgkelsene, men et omrade pa
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Aukratangen der brua lander og videre innover gye er ikke dekket. Det er derfor gjennomfgrt
supplerende undersgkelser for dette omradet varen 2018.

Det er mange lokaliteter som kommer i konflikt med veglinje og/eller anleggsomrade. Seerlig ved
Sundsbgen er det flere steinalderlokaliteter. Noen av disse vil bli bergrt i en slik grad at de ma
spgkes om dispensasjon fra kulturminneloven og graves ut. Andre, som ligger i anleggsomradet
kan muligens sikres under anleggsperioden og p& den maten bevares helt eller delvis.

Flere konflikter med kulturminner ble p8pekt i hgringen, og det viste seg & vaere ngdvendig med
justering av riggomradene pd Sundsbgen. Dette medfarte igjen behov for nye arkeologiske

undersgkelser pd dette omradet som ble gjennomfgrt hgsten 2018.

I Tabell 7, 8 og 9 er de bergrte lokalitetene gjennomgatt.
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Figur 27 Bererte kulturminner Sundsboen
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Figur 28 Berorte kulturminner Otroya

Tabell 7 Oversikt over berprte kulturminnelokaliteter pa Sundsbeen, Midsund kommune

Lokalitet | Funn Konflikt Forslag til tiltak

216319 Steinalderlokalitet | Konflikt med vegfylling | P& grunn av fyllingen vil det bli umulig 8 berge
i Hagebukta pd Otreya | dette. Ngdvendig med dispensasjon fra

kulturminneloven med vilkdr om utgravning
(RpBo-omrade)

216312 Steinalderiokalitet | Bergres direkte av Dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar

216313 veglinje og om utgravning (RpBo-omrade)
anleggsomrade

216314 Steinalderlokalitet | Bergres direkte av Dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar

216315 veglinje og om utgravning (RpBo-omrade)

216322 anleggsomrade

216317 Gravrgys Direkte konflikt med Dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar

LOK 206 veglinje om utgravning (RpBo-omrade)

216316 Gravfelt Vegen bergrer Selve gravfeitet skal ikke bergres og sikres
hensynssonen men med gjerde under anleggsperioden. Sgknad
ikke selve om frigivning av deler av hensynssonen.
kulturminnet

216318 Gravrgys Ligger inne pd planlagt | Dispensasjon fra kulturminnetoven med vilkar

LOK 205 riggomrgde. om utgravning av den sgrligste delen som blir
Hensynssonen bergres | bergrt av omlegging av Stavikvegen. Resten
av vegen sikres med gjerde under anleggsperioden

220476 Steinalderlokalitet | Vegen bergrer deler av | Dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar
hensynssonen pa om utgravning av den sgrligste deien som blir
sgrsiden bergrt av omlegging av Stavikvegen. Resten

sikres med gjerde under anleggsperioden.
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243151 Steinalderlokalitet | Ligger utenfor Sikres med gjerde under anleggsperioden
anleggsomradet
243-152 Steinalderlokalitet | Direkte konflikt med Dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar
anleggsomrade om utgravning (RpBo-omrade)
243-144 Steinalderlokalitet | Direkte konflikt med Dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar
anleggsomrade om utgravning (RpBo-omrade)
243-149 Steinalderlokalitet | Direkte konflikt med Dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar
anleggsomrade om utgravning (RpBo-omrade)
243-148 Steinalderlokalitet | Ligger utenfor Sikres med gjerde under anleggsperioden
anleggsomradet
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Figur 29 Berorte kulturminner Forholmen
Ta il 8 Oversikt over berorte kulturminnelokaliteter pa Forholmen, Aukra kommune
Lokalitet | Funn Konflikt Forslag til tiltak
216-320 Steinalderiokalitet | Utenfor Sikres med gjerde under anleggsperioden
anleggsomradet pa
Forholmen
216-321 Gravrgys Utenfor Sikres med gjerde under anleggsperioden
anleggsomradet pa
Forholmen

Ramboll
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220-477

Steinalderlokalitet

Utenfor
anleggsomradet pa
Forholmen

Sikres med gjerde under anleggsperioden

220478

Steinalderlokalitet

Utenfor
anleggsomradet pa
Forholmen

Sikres med gjerde under anleggsperioden

220479

Steinalderlokalitet

Ligger inne pa
anleggsomrade for
brua p& Forholmen

Dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar
om utgravning. (RpBo-omrade)

I tillegg til de kulturminnene som er direkte bergrt, er det lokaliteter utenfor planomradet pa
Forholmen. For & sikre kulturminnene i anleggsfasen vil det bli lagt inn en stor sikringssone rundt
kulturminnet i reguleringsplanen og det stilies krav om at det skal merkes i anleggsperioden.

 |LNF

Pl

- —

92080-13

216274
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Figur 30 Berorte kulturminner pa Aukratangen
Tabell 9 Oversikt over bergrte kulturminnelokaliteter pa Aukratangen, Aukra kommune
Lokalitet Funn Konflikt Forslag til tiltak
92081 Gravrgys Bergres ikke av Sikres med gjerde under anleggsperioden
anlegget
92080 Krigsminnefelt Bergres delvis av Veglinja er justert noe mot vest og gang- og
(Ikke automatisk veglinjen pa Aukra sykkelveg er lagt om for & minimere konflikt
fredet) med mannskapsbunker.
92079 Gravrgys Ligger et godt stykke Sikres med gjerde under anleggsperioden
utenfor
anleggsomradet
216274 Steinalderlokalitet | Utenfor Sikres med gjerde under anleggsperioden
anleggsomradet pa
Aukratangen
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6.7

Veglinjen vil komme i konflikt med et registrert krigsminne pa Aukratangen som ikke er
automatisk fredet. Her er det lagt vekt pa @ bevare en mannskapsbunker. Dette har fart til en
mindre justering av veglinja mot vest slik at man klarer & bevare denne og kan tilrettelegge for
at den kan besgkes av publikum.

Naturressurser

Skog

Ny trasé folger i hovedsak dagens veglinje. P noen partier gar tiltaket i nytt terreng. Terrenget
er sterkt sidehetlende pa store deler av strekningen. Nytt terreng ligger nzer til dagens linje og er
vanskelig tilgjengelig. Boniteten er varierende. Traséen bergrer bare skog, bortsett fra noe
dyrkamark pa selve Sundsbgen. Topografien gjgr driftsforholdene i skogen vanskelige og selv om
det er skog av bade szers hgy, hgy og midlere bonitet ansees verdien 8 vaere fra middels til liten
pa dette strekket.

Dyrkamark
P3 Sundsbgen bergrer traséen to fulldyrka jordteiger. Av disse utgdr totalt ca. 5 dekar til

vegformal. Det blir st8ende igjen noen mindre lapper som blir vanskelige eller uhensiktsmessige
a drive.

P3 Aukratangen bergres gnr./bnr. 1/13 med en parsell pd ca. 7 dekar. Denne blir
uhensiktsmessig delt og det er lite trolig at gjenvaerende rest av teig blir saerlig hensiktsmessig a
drive. I tillegg utgdr mindre del av dyrkamarksteig ved brufestet, like nord for fylkesveg 217.

1 '-‘k,

Stavikna set

Ramboll
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Tangeneset

Resten av strekningen, fram til delstrekningens slutt pd Hukkelberget gar tiltaket over dels
impediment, myrdrag og gjennom omrade med uproduktiv kystskog. Verdien av naturressursen
pa denne del av strekningen ansees som liten.

All matjorda fra dyrka marka skal benyttes til nydyrking pa dertil egnet areal til en matprodusent
i aktiv drift. Kommunen v/landbruksansvarlig ma godkjenne det nye dyrkingsomradet og plan for
gjennomfgring, med kopi til Fylkesmannen. Tiltakshaver, kommune og entreprengr skal gjgre
seg kjent med og legge veilederen «Jordmassar - fra problem til ressurs» til grunn for
gjennomfgringen.

P& midlertidige riggomrader forutsettes at matjord tas av og reetableres etter anleggets
avslutning.

I Direktoratet for naturforvaltning sin naturbase framstilles ikke omrddet som denne strekningen
bergrer som interessant i forbindelse med jaktbare arter.

Fiskeressurser
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6.8

Figur 33 Fiskeressurser i Kjerringsundet

Fiskeomradet Aukratangen, rundt Tangneset, brukes som fiskeplass for passive redskaper etter
artene torsk, sei og breiflabb. Dette er vanlige arter i omrddet langs kysten og ogs3 i dette
distriktet. Vegen er planlagt med hengebru eller skrakabelbru over Kjerringsundet. En vil derfor
anta at tiltaket ikke vil bergre fiskeriressursene her. Dog kan det veere negative virkninger i
anleggsfasen i form av stgy-/trykkbglger fra sprengning og slam fra massetransport/utfylling.

Landskap

Vegstrekningen mellom den planiagte hengebrua over Julsundet og Sundsbgen vil medfgre
relativt store landskapsinngrep i den bratte lia her. Det vil bli store fjellskjaeringer og markante
fyllinger i landskapet. De fgrstnevnte vil bli varige, uten tilgroing med trevegetasjon. Et annet
problem vil vaere omrader med steinur (blokkmark) som nd star i stabil rasvinkel, men som kan
bli ustabile ved terrenginngrep. Da vil inngrepene fort kunne bli stgrre i form av ferske rasvifter,
evt. at omradene ma sikres med stgttemurer eller lignende - noe som o0gsa vil gi gkt inngrep.
Ved Sundsbgen vil veganlegget medfare nye inngrep i det kollete og delvis 8pne landskapet ned
mot sjgen i nord. Her er vegen foreslatt lagt lavt i terrenget, og den vil ikke eksponere seg s
mye mot omgivelsene. Landskapet er imidlertid sarbart og apent.

Ramboll
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Vegbygging over en gyrekke med sund mellom er utfordrende. Uansett linjefgring og utforming
av bruer og fyllinger vil en veg i et slikt landskap fullstendig endre omradets landskapsbilde. Et
gyrike som i dag nesten er heit uten nevneverdige landskapsinngrep vil etter at tiltaket er
gjennomfgrt endres til & bli sterkt dominert av veganlegget. Det visuelle inntrykket av
veganlegget vil imidlertid variere sterkt i forhold til fra hvilke standplasser en ser anlegget. I
forhold til dagens situasjon vil vi uansett vurdere omfanget av landskapsinngrepet som klart
negativt, selv om den nye situasjonen av mange mennesker ogsa vil kunne bli vurdert som
spektakulaer og spennende (jfr. Atlanterhavsvegen).
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6.9

6.9.1

Arkitektoniske vurderinger av bruene

Landskapet mellom Otrgya i sgr og Gossen i nord er spesielt vakkert. Fra Julsundet og
Grunnefjorden er det vid utsikt til holmene mellom gyene og innover land mot Romsdalsfjell-lene
i gst. Gossen er lav mens Otrgya er hgy og tydelig markert i fjordlandskapet. Norge har et
spesielt fjord- og gy landskap som er unikt i Europeisk sammenheng og som ma forvaltes med
en saerskilt aktsomhet.

Ved planlegging og bygging av ny veg og bruer mellom gyer og holmer i et slikt unikt land-skap
er det viktig & ha i minne de store verdier dette landskapet har for lokalbefolkning, tilreisende og
turister. Fjorden med gyer er til rekreasjon, attraksjon som utsikt, nytteverdi til trafikk og
nytteverdi til turisme. Det skal bygges et anlegg som skal std i minst 100 ar. Horisonten ma
derfor veere lang i forhold til bde nytteverdi og estetisk verdi.

Derfor er veg- og bru anlegget utformet slik at landskap og konstruksjonen blir en harmonisk
helhet. Fremtidig bru pd E39 over Julsundet vil bli en hengebru. Det har vaert et mal i arbeidet at
bruene i omradet skal innga i en felles helhet.

Veglinja er studert med hensyn pd kombinasjonen av bruk av fyllinger, skjseringer og bruer. P8
Otrgya er det en skjaering mot vest som er sgkt minimalisert og pa8 Aukratangen er fyllingene
minimalisert mest mulig ved at sidespennet pd brua er foresltt forlenget til forbi dagens veg.
Spesielt har det vaert viktig at synslinjer gst - vest pa Aukra i har blitt minst mulig forhindret
uten unaturlige voller i landskapet. Fyllingene er derfor lave med slake skraningsfall og blir
saledes oppfattet som en naturlig terrengformasjon.

Veganlegget og de foreslatte bruer er formmessig ett hele i linjefgringen. Anlegget bukter seg i
horisontalplanet og vertikalplanet over, rundt og igjennom holmene. Dette medvirker til at
anlegget oppfattes som en sammenhengende form i samspill med holmenes topografi. Det er i
forprosjektet vist bruer kun over Kjerringsundet og Bollholmsundet, mens Flathoimsundet og
sundet mellom Otrgya og Boitholmen er fylt igjen.

Det er ut ifra en arkitektonisk synsvinkel gnskelig 8 la alle sund vaere 8pne. Flathoimsundet og
Storhaugsundet kunne fa viadukter pd underliggende fyllinger. Kfr. avsnittet over om leve-tid og
de interesser Norge forvalter med hensyn til et unikt fjord- og gylandskap. Alle fyllinger som
ligger over vannspeilet vil demme opp vannspeilet mellom gyene bade estetisk og med hensyn til
vanngjennomstrgmming.

For den vegfarende gir allikevel vegen slik den er lagt pa fylling og i terrenget sammen med
brulgsningene en god estetisk opplevelse.

Bru over Bollhoimsundet

Brua over Bollholmsundet er av typen fritt frambyggbru med viadukt mot Forholmen i nordre del
av brua. I sgr har brua et kort endespenn mot Bollholmen. Hovedspennet er noe asymmetrisk
nar akse 3 (sgylen pd hovedspennet) figger som hgyeste punkt pa linja. Endespennet i sgr er
kort og brua ligger visuelt lavt selv med sin store hgyde i akse 2. Bruas visuelle hgyde er nesten
like stor som det frie rommet under brua.

Ramboll
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6.9.2 Hengebru over Kjerringsundet

Alternativet med hengebru i Kjerringsundet vil veere knyttet naerme til konsept for ny bru for E39
over Julsundet da denne ogsa er planlagt som en hengebru. Det er imidlertid langt mellom disse
konstruksjonene s disse bruene m8 ngdvendigvis ikke vaere like.

@yene inn mot Gossen er lave. Hengebrua slik den er tegnet vil sdledes vaere hgy nok i forhold til
det omgivende landskapet. Brua blir p& grunn av sundets form asymmetrisk. Hovedbaerekabelen
kabel gar inn i terrenget pd Kjerringholmen mens den p& Gossen gar inn i en
gravitasjonsforankring. Vinkelforskjellen p& hovedkabel i sgr og nord er ikke sa stor at den
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6.9.3

6.10

legges merke til. Asymmetrien i lengde pa sidespennet og de ekstra sgyler mot Aukra er
akseptabel.

Skrakabelbru over Kjerringsundet
Skrakabelbrua har tarn ved strandsonen pa Kjerringholmen i syd og ute i fjorden mot Aukra-
tangen i Nord. Brua far svaert hgye tarn i forhold til omgivelsene med lave gyer.

Skrakabelbrua markerer tydelig tyngdepunktet i hele bruanlegget mellom Otrgya og Gossen. Den
vil bli markant og godt synlig fra stor avstand.

Figur 38 Alternativ skrakabelbru i Kjerringsundet

Brua far slik den er vist i forprosjektet en noe uheldig asymmetri med ulik forankring av kabler
der de gér inn i fijellet pd Kjerringholmen og inn i brubanen i nord mot Gossen. Kablene far ogsd
klart ulik vinkel pa hver side av brua og blir brattere i sgr enn i nord. Denne asymmetri er noe
uheldig da den ikke kan forklares i en tilsvarende markant asymmetri i landskapet. Ideelt burde
brua her veert mest mulig symmetrisk da landet pa begge sider av sundet er lavt. Det er en
ekstra spyle mellom tarnet i nord og tangen i nord grunnet det lange endespennet.

Trafikk

Det er generelt utfordrende & prognostisere framtidig trafikk pa nye veglenker i et omrdde som
dette. Framtidens trafikk vil vaere avhengig av generell trafikkvekst, engangsgkning som fglge av
fast vegforbindelse, samt gkt trafikk som fglge av andre vegprosjekter.

Trafikkmengden pa dagens ferjesamband mellom Hollingsholmen og Aukra er pa ca. 1120

kjeretgy pr. dggn. Erfaringsmessig blir det en vesentlig trafikkgkning som fglge av
ferjeavigsningsprosjekt.

Ramboll
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I forbindelse med konseptvalgutredning og analyse av ferjefri E39 ble det gjennomfgrt
trafikkberegninger for prosjektet, forutsatt at hele E39 mellom Alesund er bygd ut.

Disse beregningene viser at framtidig trafikk pa strekningen Nautneset - Sundsbgen vil ligge i
omradet 4000-4800 kjgretay pr. dggn, mens den vil ligge mellom 2500 og 3000 videre nordover.
Det er tatt utgangspunkt i en trafikkmengde pd 4500 og 2800 p3& de to delstrekningene. Dette er
avstemt med tilsvarende estimater knyttet til E39.
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6.11 Stoy

Det er foretatt en revidert stgyutredning i forbindelse med detaljregulering av bruforbindelse
mellom Otrgya og Gossen. Stgyutredningen tar for seg vegstrekningen fra Nautneset p3 Otrgya
til Hukkelberget pd Aukra. Det er foretatt beregninger av stgy fra prognostisert vegtrafikk i 2040
og det er foresldtt skjermingstiltak langs ny veg.

Beregningene viser at totalt for det kartlagte omradet er det boliger som er innenfor gul
stgysone uten skjermingstiltak. Det er ingen av boligene i det kartlagte omradet som vil vaere

innenfor rgd stgysone.

Det er foreslatt skjermingstiltak langs ny veg i form av stgyskjermer og stgyvoller. Med disse
tiltakene vil alle boliger vaere innenfor hvit stgysone.

Ramboll
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Figur 41 Stoysonekart iht. T-1442 Sundsboen med beregningsheyde 4 meter over terreng med
skjerming.

Figur 42 Steysonekart iht. T-1442 Aukratangen med beregningshoyde 4 meter over terreng med
skjerming.
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Tabell 10 Planlagte

stoyskjermingstiltak

57

ur 43 Stoysonekart iht. T-1442 over Hukkelberget med beregningshoyde 4 meter over terreng med

Nr Tiltak Hgyde | Bolig som blir skjermet Merknad

1A Skjerm 2,5m Utsidevegen 1798.

2A Skjerm 1,2 m Tangevegen 96. Skjermen utga°r da Tangevegen
96 i justert planforslag er
markert for innlgsning

2B Skjerm 1,2m Tangevegen 101

2C Skjerm 30m Tangevegen 96. Skjermen utgdr da Tangevegen
96 i justert planforsiag er
markert for innlgsning

2D Skjerm 1,2m Tangevegen 101

2E Skjerm 3,0m Tangevegen 96. Skjermen utgdr da Tangevegen

1,8m 96 i justert planforsiag er

markert for innlgsning

2F Steyvoll 3,0m Skogvegen 93 og 97

3A Skjerm 2,2m Berglia 2,4,6 og 8

3B Skjerm 1,8 m Hjertvikvegen 9

3C Skjerm 2,5m Aukravegen 211 (reflektert stgy)

Ramboll
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6.12

6.13

Konsekvenser i anleggsfasen

Et anleggsarbeid av en slik stgrrelse som dette vil gi konsekvenser for omgivelsene mens det
pagér. Det er et stort og komplisert anlegg med flere faser som i stor grad bgr gjennomfgres
parallelt. I tillegg skal det drives anlegg p8 E39 som ogsa vil pavirke omgivelsene, saerlig pa
Sundsbgen som er planlagt som et stgrre riggomrade.

Det er ikke pd dette stadiet fastsatt i detalj hvilken rekkefslge de ulike fasene i anleggsarbeidet
skal ha. Dette ma utredes videre i forbindelse med detaljprosjekteringen fortrinnsvis i
sammenheng med E39-prosjektet.

Falgende store faser inng%r i anleggsdriften:
e Fylling av ca. 1,5 millioner m3 stein i Storhaugsundet og Flatholmsundet
e Bygging av ny veg fra Nautsundet til Sundsbgen
e Bygging av bruer over Bollholmsundet og Kjerringsundet med tilliggende veger over
holmene
e Bygging av ny veg over Gossen, fra Tangen til Hukkelberget.

Uansett vil det vaere noen ulemper b3de for beboere og trafikanter knyttet til utkjgring av
masser (stgy, stov og saktegdende trafikk). Det er planlagt anleggsomrader flere steder langs
strekningen. Ved Sundsbgen er det planlagt et relativt stort anleggsomrdde som vil bli brukt av
bdde E39 og fylkesvegprosjektet. Samtidig gnsker Statens vegvesen & stenge fylkesveg 668
mellom Nautneset og Sundsbgen i hele anleggsperioden. Dette vil medfgre ulemper for beboere
som blir pdlagt omvei.

For enkelte beboere vil anleggsarbeid kunne medfgre ulemper som stay, stgv, omveier m.m.,
men det bor sveert f& mennesker i de omradene som blir pavirket av anleggsarbeidet. De stgrste
utfordringene finnes pa Sundsbgen og Aukratangen.

For noen av temaene innenfor ikke-prissatte konsekvenser vil anieggsperioden veaere den mest
utfordrende. Dette gjelder bl.a. i forhold til havbruk og dyr- og fuglearter.

Lokal og regional utvikling

Ferjestrekningen Aukra - Hollingsholmen utgjgr en barriere i forhold til transport bade lokalt og
regionalt. I tillegg til at reisetiden blir lang, utgjer en fergestrekning alltid en ulempe i form av
risiko for gjenstding, risiko for at ferga ikke gdr som falge av tekniske eller vaermessige
problemer, samt lav frekvens p& natt. I tillegg utgjer fergesambandet et kostnadselement for de
vegfarende. En slik barriere legger begrensninger pa hvilken utvikling man kan f& av neeringsliv,
service og bosetting i regionen.

@yene Otrgya og Gossen har ikke andre alternativer enn ferga for kontakt med
nabokommunene. P3 disse to gyene bor det til sammen ca. 4 500 mennesker. Med en fast
fjordkryssing mellom Gossen og Otrgya kombinert med det planlagte prosjektet E39 Vestnes -
Molde apner det for nye muligheter som man ikke ngdvendigvis klarer & forutse gjennom de
etablerte beregningsmetodene for samfunnsgkonomisk nytte.

De langsiktige effektene av fast fjordkryssing vil kunne f.eks. vaere endring av
bosettingsmgnster, &pning for nye boligomrader, hytteomrader m.m., endring av
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naeringsstruktur, mer effektive lager og distribusjonssystemer, rasjonalisering av offentlige
servicefunksjoner, stgrre rekrutteringsgrunnlag for naeringslivet og stgrre muligheter for valg av
arbeidsplasser. Alle disse effektene fgrer til at regionen blir sterre og mer robust og legger til
rette for opprettholdelse og vekst i bosetting og neeringsliv.

N&r det gjelder turisme og reiseliv, vil reduserte reisetider kunne bidra til 8pning av nye omrader
for hyttebygging og annen turisme. Spesielt vil gyene Otrgya og Gossen bli lettere tilgjengelig for
tilreisende. Dette vil kunne gi bedre muligheter for utvikling av reiseliv i form av hoteller,
hyttegrender og campingplasser.

For & belyse virkningene innenfor de kommunene som bergres av dette prosjektet og det
tilgrensende E39-prosjektet, ble det i kommunedelplanen sammenlignet reisetiden mellom
kommunesentrene i dag og med ny E39. For fergeforbindelsene er det lagt til en gjennomsnittlig
ventetid pd 15 minutter.

140,0
120,0

100,0

80,0
B Uten ny E39
60,0
= Med ny E39
40,
20,
0,0

Molde - Molde- Molde- Aukra- Aukra- Midsund -
Vestnes Aukra Midsund Midsund Vestnes Vestnes

Minutter

o

o

Som figuren viser vil tiltaket gi vesentlig reisetidsreduksjon for alle relasjonene. Med tiltaket er
alle de fire kommunene innenfor et felles dagpendlingsomrade. Dette vil gi helt andre muligheter
for samarbeid, utveksling av arbeidskraft, effektivisering innenfor naeringslivet og offentlig
sektor.

Konsekvenser for skipstrafikk

Sundet mellom Aukratangen og Kjerringholmen er klassifisert som sdkalt biled, mens Julsundet
er klassifisert som hovedled. Se Figur 45

Ramboll
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Krav til seilingsigp i en biled er hgyde pa 30 meter over hgyeste astronomiske tidevann. Det vil
for Kjerringsundet vaere 1,2 meter over normalvannstand. Seilingslgpet skal ha en bredde p& 2,5
x hgyden. I praksis betyr dette en frihngyde pd 31,2 meter og en bredde pa 78 meter.

Forrige reguleringsplanforsiag som var ute p& hgring, hadde et seillgp som var vinklet en del i
forhold til leden. Den reviderte Igsningen anses & vaere vesentlig bedre for skipstrafikken.

Den anbefalte lgsningen har seilingslgp som tilfredsstiller kravet til biled bade i Kjerringsundet og
i Bollholmsundet med hgyde pa 31,2 meter og bredde p& 100 meter. De andre sundene,
Storhaugsundet, Flatholmsundet og det lille sundet mellom Flatholmen og Kjerringholmen fylles
igjen og vil ikke vaere framkommelig for battrafikk. Det betyr at mindre bater som har brukt
disse sundene som snarveg kan f3 en marginal omvei.

Det er gjennomfart strammalinger og simulering av endringer som fglge av tiltaket. Det er ikke
indikasjoner p3 at skipstrafikken i sundene skal bli pavirket av endrede strgmforhold.

Det er foretatt en egen analyse av skipstrafikken i Kjerringsundet. Det er ingen indikasjoner pd
at sundet verken i dag eller i framtiden blir benyttet av stgrre bater enn det som kan trafikkeres i
en biled. De stgrste batene som trafikkerer sundet pr. i dag er brennbater med en hgyde pd
opptil 26 meter. Bater som stikker hgyere enn 30 meter ma ta omveien enten sgrover eller
nordover, men det er ingen indikasjoner pa at dette har noe omfang.

Det er utarbeidet egne barrierer for skipsstgt ved brutarnene bade i Kjerringsundet og
Bollholmsundet, basert pa en risikoanalyse for sammenstgt.

1 forbindelse med videre planlegging (byggeplan) ma det utarbeides en plan for merking og
navigasjonsinstallasjoner av farleden i samrdd med Kystverket.
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Det er gjennomfgrt en ROS-analyse som er vedlegg til denne planen [3]. Under fglger et kort
sammendrag.

7.1 Anleggsfasen

Risikofaktorene i anleggsfasen er utilsiktede inngrep i omliggende naturomrader og

utslipp fra ulike anleggsoperasjoner (maskinvedlikehold, drivstoff-fylling, maskinuhell, erosjon)
og trafikkuhell. Det vurderes at det er stgrst risiko for slike hendelser i verdifulle omrdder for
naturmiljg og er mest aktuelt er nok sjgomradene i tilknytning til bruer og fyllinger fra Midsund
til Aukra. Generelt m3 slike hendelser forebygges gjennom planlegging av anleggsvirksomheten,
herunder trafikksikkerhetstiltak, tilrettelegging av og krav til riggomrader, styring av
entreprengrene gjennom kontrakt, og miljg- og sikkerhetskompetanse i
utbyggingsorganisasjonen.

Rambgll har utarbeidet en egen ytre miljgplan. YM-planen skal identifisere og sammenstille alle
momenter som omhandler ytre miljg og som kan fa betydning for anleggsarbeidet. Entreprengr
og eventuelle underleverandgrer skal ha de relevante sertifiseringer som er ngdvendige for a
utfgre prosjektet.

Det tas forbehold om at de tema som er omtalt i YM-planen ikke ngdvendigvis representerer en
uttgmmende liste. Dersom entreprengren avdekker problemstillinger av en miljgskarakter som
ikke er nevnt i dette dokumentet skal arbeidet stanses, og byggherren kontaktes. Byggherren vil
vurdere om radgiver med spisskompetanse skal titkalles.

Risikohandtering av trafikk pa sjg m& utfgres i forbindelse med anleggsarbeidene.

7.2 Driftsfasen

Ny veg med nye kryss gir generelt en mer trafikksikker veg. Det er ikke identifisert punkter eller
strekninger med szerlig ulykkesrisiko. Et forhold som ma ses pa er parkering i forhold til fiske fra
bruer og rekreasjon pa holmene. Det er planlagt en parkeringsplass pa Flatholmen noe som vil
vaere med 3 gi sikrere forhold.

Plan for midlertidig og permanent navigasjonsoppmerking skal utarbeides fgr anleggsarbeid i sjg
kan starte. Denne planen skal sendes til godkjenning hos Kystverket.

Permanent erstattende og nye navigasjonsinstallasjoner samt farvannskilt skal vaere etablert,
testet og innmalt far bruene kan tas i ordingert bruk. Plan for midlertidig og permanent
navigasjonsoppmerking skal utarbeides fgr anleggsarbeid i sjg kan starte.

Det mad regnes med omfattende sikringsarbeider i den naturlige fjellskrdninga ovenfor
skjeeringstoppen pa Otrgya for & stabilisere enten ved bolter og nett oppe i skr@ninga og/eller
ved steinspranggjerde ovenfor skjaeringstoppen. Det ma 0gsa regnes med omfattende bruk av
bolter og nett for sikring i skjeering.

Det er foretatt en revidert stgyutredning i forbindelse med detaijregulering av bruforbindelse
mellom Otrgya og Gossen. Stgyutredningen tar for seg vegstrekningen fra Nautneset pa Otrgya
til Hukkelberget pa Aukra. Det er foretatt beregninger av stgy fra vegtrafikk og det er foreslatt
skjermingstiltak langs ny veg.

Ramboit
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7.3

Beregningene viser at totalt for det kartlagte omr3det er det boliger som er innenfor gul
stgysone uten skjermingstiltak. Det er ingen av boligene i det kartlagte omradet som vil veere
innenfor rad stgysone.

Det er foreslatt skjermingstiltak langs ny veg i form av stgyskjermer og stgyvoller. Det er
foresltt skjermingstiltak langs ny veg i form av stgyskjermer. Med disse tiltakene vil alle boliger
vaere innenfor hvit stgysone.

Delstrekningen Nautneset-Sundsbgen bergrer minst to naturtypelokaliteter, der en av dem har
verdi sveert viktig - A. P8 Aukratangen vil ny trase ga naer en naturbeitemark og tett pa gstsiden
av en kystmyr, begge med middels verdi. Slik vegtraseen er planlagt vil lokalitetene bare i
mindre grad bli bergrt, men det naermeste omrddet av myra kan bli utsatt for drenering, noe
som kan medfgre tap av naturkvaliteter. Anleggsfasen er den mest kritiske her og lokalitetene
ma tas hensyn til i miljgplanen.

De viktigste naturverdiene er knyttet til en strgmrik skjeergdrd med marine naturtyper.
Korallrevet utenfor Gossen er szerlig viktig. I revidert plan gar brua lengre unna korallrevene og
uten fylling. Lesningen som nd fremmes anses & gi vesentlig mindre negative konsekvenser for
bunntopografi og stremforhold og korallrev i Kjerringsundet.

Det m3 settes opp viltsperrer pa bruene slik at ikke rovdyr kommer over til gyene og plyndrer
reir/fuglebestander.

Kulturminner ble utredet som del av den vedtatte kommunedelplanen. I forbindelse med
reguleringsplanarbeidet er det gjennomfgrt arkeologiske registreringer hgsten 2015 og varen
2016. Se arkeologisk rapport i vedlegg 19.

Omradet som ble underspgkt var knyttet til den forrige lgsningen for reguleringsplanen.
Mesteparten av det nye vegsystemet er dekket av de forrige undersgkelsene, men et omrade pa
Aukratangen der brua lander og videre innover gye er ikke dekket. Det vil derfor bli gjennomfgrt
supplerende undersgkelser for dette omradet varen 2018 far endelig planvedtak.

For & sikre kulturminnet i anleggsfasen vil det bli lagt inn en sikringssone rundt kulturminnet i
reguleringsplanen og det stilles krav om at det skal merkes i anleggsperioden.

Det er mange lokaliteter som kommer i konflikt med veglinje eller anleggsomrade. Szerlig ved
Sundsbgen er det flere steinalderiokaliteter.

Tiltak som implementeres gjennom bestemmelser og plankart

e Reguleringsbestemmelse sikrer at Ytre miljg skal vaere tema p& byggemgter og vernerunder
og at det gjennomfgres egne kontrolirunder/stikkprgvekontroller for det som har med ytre
milje pd anleggsomradet & gjore.

e For & sikre kulturminner i anleggsfasen vil det bli lagt inn en sikringssone rundt kulturminnet
i reguleringsplanen og det stilles krav om at det skal merkes i anleggsperioden

e For bruene tas i bruk skal de sikres med viltsperrer, dette gjelder ogsa i anleggsperioden.
Dette sikres med reguleringsbestemmelse.

e Stgyskjermer etableres som vist i vedlagt stgyrapport og steykart. Dette sikres med en
bestemmelse.

e Permanent erstattende og nye navigasjonsinstallasjoner samt farvannsskilt skal vaere
etablert, testet og innmalt fgr bruene kan tas i ordineert bruk.

e Plan for midlertidig og permanent navigasjonsoppmerking skal utarbeides fgr anleggsarbeid i
sjg kan starte.
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Bakgrunn

Det framtidige sambandet mellom Aukra og Otrgya vert ein kombinasjon av bruer,
steinfyllingar og brupilarar som star pa steinfyllingar. Sambandet mellom Storhaugneset pa
Otrgya og Aukratangen pa Aukra gar innom holmane Kjerringholmen, Flatholmen,
Forholmen og Bollholmen (Fig. 1). Dei delane i sambandet som vert bergrd av fyllingar i sjo
er omfatta av denne undersgkinga. Runde Miljgsenter (RMS) fekk i oppdrag & bruke ROV
(remotely operated vehicle) i det aktuelle omrade.

Feltarbeidet til denne rapporten vart utferd 22. — 24. april 2015. Delar av dei aktuelle omrada
vart kryssas med ROV pa leit etter mulege funn av fortidsminne, og omrada beskrivast med
omsyn pa habitat og dominerande biologi.
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Figur 1: Oversiktskart for omrade
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Utstyr:

RMS brukte baten “Lophelia” til feltarbeidet i prosjektet sist i april.
«Lophelia» er ein 38 fot Marejet 1167 med toppfart pa 27 knop. Lophelia
var utrusta med C-map og Olex elektronisk kartsystem for posisjonering,
AlS og Furuno ekkolodd .

«Lophelia»

Seking etter fornminne (seperat rapport) og observasjonar av
makrofaunaen av botndyr vart registrert ved hjelp av ROV (remotely
operated vehicle) av typen Ocean Modules V8 Sii. Farkosten er utstyrt
med 8 elektromotorar, kan fylgjeleg ga i alle retningar, og den har tilt og roll
funksjon. Denne er utstyret med video fargekamera, 2 lys, klo,
djupnemalar og kompas.
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ROV, Ocean Modules V8 Sii

Mannskap
Arne Saevik fra Subtech Inspector AS er skipper og eigar baten «Lophelia».

Roger Kvalsund, marinbiolog fra Runde Miljgsenter AS var ROV operater, star for feltarbeid,
etterarbeid og rapportering av det av den biologiske delen av feltarbeidet.

Karsten Kvalsund, fysikar fra Runde Miljgsenter AS var kabelmann med ansvar for
aktivitetane ute pa dekk.

David Berg Tuddenham, arkeolog fra Vitskapsmuseet/NTNU i Trondheim hadde det faglige
opplegget for arkeologi, var med under heile feltarbeidet, og har gitt eigen rapport dette.

Verforhold
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