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E6 Asen nord - Mzre Kommunedelplan med KU

Statens vegvesen har utarbeidet forslag til kommunedelplan med konsekvensutredning (KU)
for ny E6 pa strekningen Asen nord - Mare.

Indergy kommunestyre har i mete 10.desember 2018 fattet falgende vedtak:

«l henhold til plan- og bygningslovens § 11-15 vedtas «PlaniD 2018004 - Kommunedelplan
ny E6 Asen - Maere - delplan Rora», med vedlagte planbeskrivelse, reviderte
planbestemmelser, samt plankart alternativ 1.

| planbestemmelsene er det tatt inn to nye setninger under §2.4 Forhold som skal avklares
og belyses i reguleringsplanarbeidet (PBL 11-9 nr.8):

All matjord som blir berort i anleggsgjennomforingen skal tas vare pa, mellomlagres separat
og tilbakefares til areal som skal brukes til jordbruksproduksjon i neromradet.

Det skal gjennomfares nadvendig utredninger av grunnforholdene for a oppnd nedvendig
sikkerhet i henhold til plan- og bygningsloven §28-1.

Dyrkajord mad ikke brukes til rasteplasser.»

Vedtatt kommunedelplan bestar av falgende dokumenter:

e Planbeskrivelse inkludert konsekvensutredning (dette dokumentet)
e Plankart
e Planbestemmelser

Konsekvensutredningen er beskrevet samlet i kapitel 4, og omfatter i alt 8 temarapporter.
Alle rapportene er vedlagt kommunedelplanen som egne dokumenter.

Beskrivelse og virkninger av planforslaget er vist i kapitel 5, og sentrale fagrapporter er
tilgjengelig som «Andre saksdokumenters.

Plankart og bestemmelser for vedtatt kommunedelplan i Indergy kommune, er vist i egne
dokumenter.

Steinkjer, 15. januar 2018

Bernt Arne Helberg Arnfinn Tangstad

Prosjektleder Planleggingsleder
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0.1 Bakgrunn

Statens vegvesen har utarbeidet forslag til kommunedelplan med konsekvensutredning (KU)
for ny E6 pa strekningen Asen nord - Mare.

Konseptvalgutredning (KVU) for transportlesning veg/bane Trondheim - Steinkjer, Nasjonal
Transportplan (NTP) 2018-2029, statlige planretningslinjer og regjeringens forventninger til
regional og kommunal planlegging, er overordnede faringer som er lagt til grunn ved
utarbeidelse av kommunedelplanen.

Ivaretakelse av plan- og bygningsloven, sarlover, forskrifter, retningslinjer og andre
nasjonale faringer, har dessuten vart et viktig grunnlag for utarbeidelse av bade
konsekvensutredning og kommunedelplan.

Regional plan for arealbruk, Regional Transportplan Midt-Norge samt kommunale
arealplaner har ogsa vart ferende for arbeidet med kommunedelplanen.

Samfunnsmalet med prosjektet ble definert i KVU og har vaert:

«/ 2040 er aksen Trondheim - Steinkjer i stor grad én arbeidsregion med et effektivt,
pdlitelig og fleksibelt transportsystem for personer og gods.»

Effektene samfunnet skal oppna nar vegen er ferdig bygget, beskrives av effektmalene i
prosjektet:

v’ Bedre trafikksikkerhet

Kortere_reisetid

Bedre samfunnssikkerhet

Et gjennomgdende gang- og sykkelvegnett

Forbedret tilbud for kollektivtrafikken

AN NN

Transportkorridoren mellom Stjerdal og Steinkjer er en del av det nasjonale transportnettet,
og preges i dag av hgy sarbarhet og utilfredsstillende vegstandard. Strekningen Asen nord -
Mzre er en del av denne utfordringen.

Trafikken pa E6 preges av en blanding av gjennomgangstrafikk og lokaltrafikk til tettsteder
og byomrader pa strekningen. Det er stor intern arbeidspendling mellom kommunene. Pa
lange strekninger er det ikke tilrettelagt for gaende og syklende.

Dagens E6 har en arsdegntrafikk (ADT) pa anslagsvis 8000 - 15000 kjeretsy i 2016. De mest
trafikkerte strekningene er fra Skogn til Levanger og fra Mule til Verdal. Det er beregnet at
gjennomgangstrafikken utgjer 30 % av det totale trafikkarbeidet pa dagens EG6.
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| lapet av perioden 2007-2014 er det registrert 92 personskadeulykker pa strekningen, der
totalt 140 personer ble skadd eller har mistet livet. Ulykkene med de alvorligste skadegraden
finner vi blant mateulykkene der 4 personer mistet livet mens 35 personer ble alvorlig og
lettere skadd i lapet av 8 ar.

0.2 Planprosessen

Forslag til planprogram ble sendt ut pa haring 23.04.2016, samtidig med varsel om oppstart
av planarbeidet. Planprogrammet med endringer ble fastsatt i alle kommuner i september
2016. Arbeidet med konsekvensutredning og utarbeidelse av kommunedelplan har forholdt
seg til planprogrammets krav og feringer.

Det ble gjennomfert en optimalisering av de tre hovedalternativene i planprogrammet hgsten
2016. Resultatene av optimaliseringen ble 4 gjennomgaende alternativer. Disse er vist i
Optimaliseringsrapport E6 Asen nord - Mare, datert 15.02.17. Optimaliseringsrapporten ble
oversendt kommunene og regionale myndigheter i februar 2017.

Konsekvensutredningen ble gjennomfart pa alternativene A-D i optimaliseringsrapporten, og
i hovedsak gjennomfart varen 2017. Status i planarbeidet og forelapig anbefaling av
alternativer, ble oversendt kommunene i 04.07.2017.

Statens vegvesen har ferdigstilt KU-rapportene og utarbeidet plankart og bestemmelser til
kommunedelplanen hagsten 2017. Kommunedelplanen viser Vegvesenet sin anbefalte
korridor for ny E6 pa strekningen Asen nord - Mare.

Kravene i plan- og bygningslovens § 5-1 samt krav og feringer i planprogrammet, er lagt til
grunn for informasjon og medvirkning i planarbeidet.

Det ble allerede i forkant av arbeidet med planprogrammet hgsten 2015, innledet et
samarbeid med kommuner og regionale myndigheter. Det ble avviklet to «idéverksted» hvor
ca. 30 fagpersoner deltok.

Det ble tidlig i 2016 opprettet en ekstern samarbeidsgruppe bestaende av fagpersoner fra
Fylkesmannen i Nord-Trendelag, Nord-Trgndelag fylkeskommune, NVE, Jernbaneverket
(Bane NOR fra 2017) samt de 4 kommunene som ble berort.

Planutvalgene i kommunene er orientert i forbindelse med ferdigstillelse av planprogram
varen 2016 og ved presentasjon av forelgpig anbefaling varen 2017. | etterkant av den
politiske orienteringen ble det gjennomfart apne informasjonsmeater i alle fire kommuner.

| forbindelse med konsekvensutredningen har Statens vegvesen gjennom meater, innhentet
informasjon fra fagetater i kommunene, Fylkesmannen og Fylkeskommunen.

| tillegg har Vegvesenet hatt mgter med sammenslutninger av bondelag langs strekningen,
med aksjonsgrupper og naringsforeninger/naringsliv.
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0.3 Konsekvensutredning

Forskrift om konsekvensutredninger av 1. januar 2015 er lagt til grunn ved utarbeidelse av
konsekvensutredningen. Konsekvensutredningen er gjennomfart i henhold til Vegvesenets
Handbok V712 Konsekvensanalyser.

Konsekvensutredningen er gjennomfart pa de fire alternativene A-D som er vist i
Optimaliseringsrapporten. Strekningen Asen nord - Mare er delt i 6 delstrekninger: Skogn,
Levanger, Rinnleiret, Fleskhus, Rgra og Sparbu. Alternativer og delstrekningene er beskrevet
i kapitel 4.2.

Prinsippskissen nedenfor viser elementene i en KU-prosess, og henvisning til hvilket kapittel
de er omtalt i dette dokumentet:

PRISSATTE KONSEKVENSER IKKE - PRISSATTE KONSEKVENSER
(Beregning) (Vurdering)
Kapittel 4.3 Kapittel 4.4

¥ ¥

SAMLET VURDERING
Av prissatte og ikke - prissatte konsekvenser
(Samfunnsekonomi)

Kapittel 4.5
ANDRE SAMFUNNSMESSIGE
VIRKNINGER
« (Lokal og regional utvikling)
Kapittel 4.6
VURDERING AV
@« MALOPPNAELSE
Kapittel 4.7
. RISIKO OG
‘ SARBARHETSANALYSE
(ROS)
Kapittel 4.8
ANBEFALING
Kapittel 4.9




E6 Asen nord - Mzre Kommunedelplan med KU

KVU Trondheim - Steinkjer fastsetter at vegstandard skal vaere 2-felts veg med midtdeler og
forbikjaringsfelt og hastighet 90 km/t. Samtidig skal vegen dimensjoneres for fire felt der
trafikkprognosene tilsier dette.

For a gi rom for begge vegstandardene, er det i konsekvensutredningen lagt til grunn at hele
strekningen skal planlegges for a dekke arealbehovet for en 4-felts veg. Dette innebarer at
horisontal- og vertikalkurvatur skal tilfredsstille krav til fartsgrense 110 km/t.

O-alternativet er situasjonen pa vegnettet i antatt apningsar, dersom ikke tiltaket
gjennomfgres. Bade de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene for de ulike alternativene
angir forskjeller sammenlignet med alternativ 0.

Prissatte konsekvenser

Kostnadsberegning (ANSLAG) og trafikkberegninger (RTM) for ar 2014 og 2050, ligger til
grunn for beregning (EFFEKT) av prissatte konsekvenser. Beregningene viser falgende
hovedtall:

Komponenter (mill.kr diskont.) Konsekvenser

E6 Asen nord - Mare

Trafikant- og transportbrukernytte 2 766 2170 2 962 3328
Operatgrnytte -36 -41 -38 -69
Budsjettvirkning -14 560 -14 691 -14 094 -13 440
Ulykker 1559 1 345 1289 1437
Stey- og luftforurensning -14 -32 -1 3
Restverdi 0 0 0 0
Skattekostnad -2912 -2 938 -2 819 -2 688
Netto nytte -13 196 -14 188 -12 701 -11 429
Netto nytte pr. budsjettkrone -0,91 -0,97 -0,90 -0,85

Totalt sett gir alle alternativene negativ netto nytte. Det vil si at utbygging av E6 Asen nord -

Mare gker samfunnets kostnader, sammenlignet med at dagens vegnett beholdes.

Det er liten forskjell pa alternativene for prissatte konsekvenser. Pa delstrekningene er
anleggskostnad, forventet trafikkmengde pa E6 i 2050 og lengde pa ny E6 benyttet for

rangering av alternativer.

Prissatte konsekvenser er vist i temarapport i vedlegg 1, Prissatte konsekvenser E6 Asen

nord - Mzre.

lkke-prissatte konsekvenser

De ikke-prissatte konsekvensene er utredet for fem fagtema som representerer ulike

aspekter av miljget:

e lLandskapsbilde

e Narmilje og friluftsliv

e Naturmangfold

e Kulturminner og kulturmilje
e Naturresurser inkl. landbruk
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For hvert tema er omradets verdi, sammenholdt med hvor sterkt alternativene pavirker
omradet. Dette gir alternativenes konsekvens og er vist med farge og symbol fra meget stor
positiv konsekvens (THEEED) til meget stor negativ konsekvens (B35 For hvert fagtema og
hver delstrekning er de 4 alternativene i tillegg gitt prioritet fra 1-4, hvor 1 ansees som det

beste alternativet.

Skogn:

Delstrekning

Landskapsbilde

Alternativ A

Konsekvenser

Alternativ B

Alternativ C

Naturmangfold

Kulturmiljo

Nzermiljg og friluftsliv

Naturressurser

Alternativ D

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ
Rangering 3 2 1 4
Levanger:

Delstreknin
Levanger
Landskapsbilde

Alternativ A

Konsekvenser

Alternativ B

Alternativ C

Alternativ D

Naturmangfold -/-- Sl —

Kulturmilje —— - _

Naermiljg og friluftsliv 1 0 —— == —_

Naturressurser 4

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor

negativ negativ negativ negativ

Rangering 1 4 3 p)

Rinnleiret:

Delstreknin Konsekvenser

Rinnleiret Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D
Landskapsbilde I N N
Naturmangfold 3 2 ‘ 1 4
Kulturmilje -— - - -—
Narmiljg og friluftsliv
Naturressurser
Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor

negativ negativ negativ negativ

Rangering 3 1/2 1/2 4
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Fleskhus:

Konsekvenser
Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D

- e - -
2 4 i 3

Kulturmiljo - - - -

Delstreknin
Fleskhus
Landskapsbilde
Naturmangfold

Naermiljg og friluftsliv - - - -

Naturressurser
Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ
Rangering 1 4 1 1
Rara:

Rora
Landskapsbilde

Delstreknin

Alternativ A

Naturmangfold

Kulturmilje

Konsekvenser

Alternativ B

Alternativ C

Alternativ D

Narmiljg og friluftsliv

Naturressurser

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ
Rangering 1 4 3 1
Sparbu:

Delstreknin

Sparbu
Landskapsbilde

Alternativ A

Naturmangfold

Konsekvenser

Alternativ B

Alternativ C

Alternativ D

Kulturmilje

Narmiljg og friluftsliv

Naturressurser

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
hegativ hegativ hegativ hegativ

Rangering 1 2 4 2

Sammenstilling av de ikke-prissatte konsekvensene for hver delstrekning, viser at alle
alternativer har meget stor negativ konsekvens. Dette skyldes at alle alternativene strider
mot nasjonale mal for landbruket.

Ikke-prissatte konsekvenser for de fem fagtemaene er vist i temarapporter i vedlegg 2-6.

10
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Samlet vurdering

Samlet vurdering av prissatte og ikke prissatte konsekvenser er ofte betegnet som en
samfunnsokonomisk analyse, og begrepet samfunnsgkonomi er derfor brukt videre i dette
dokumentet.

Beregning av de prissatte konsekvensene viser at alle hovedalternativene har betydelig
negativ netto nytte sammenlignet med alternativ 0. Dette vil ikke endres ved a sette sammen
kombinasjoner fra de 6 delstrekningene.

For de ikke-prissatte konsekvensene er resultatet meget stor negativ konsekvens for alle
alternativer og alle delstrekninger.

Sammenstilling av den samfunnsgkonomiske analysen, viser at alternativ 0 vil vaere det
samfunnsgkonomisk mest Iannsomme alternativet.

Samlet vurdering i kapitel 4.5 viser at fglgende trase har minst samfunnsekonomisk negativ
virkning:

e Delstrekning Skogn: Alternativ C i lang tunnel under Skogn sentrum

e Delstrekning Levanger: Alternativ A utenom Nossumhyllan og i tunnel under Hagberget

e Delstrekning Rinnleiret: Alternativ B i tunnel under Salthammar og alternativ C fra
Rinnelva og langs jernbanen til Vinne og videre langs dagens E6
til bru over Verdalselva

¢ Delstrekning Fleskhus: Alternativ A/C/D @st for jernbanen

e Delstrekning Rora: Alternativ D i tunnel forbi Koabjarga og i tunnel under
jernbanen sor for Raskje
e Delstrekning Sparbu: Alternativ B/D vest for jernbanen og Sparbu sentrum.

Andre samfunnsmessige virkninger

Lokale og regionale virkninger av alternativene er vurdert og resultatene er samlet i
Fagrapport Lokal- og regional utvikling, datert 31. mars 2017, vedlegg 7.

Ny E6 kan gi positive effekter for arbeidsmarkedet i regionen og bidra til regionforstarring.
Befolkningen langs strekningen vil fa tilgang til et stgrre arbeidsmarked innenfor normal

pendleravstand (ca. 45 minutters reisetid). Regionforsterring vil ogsa kunne pavirke
bosettingsmansteret og dermed bidra til en sterkere positiv befolkningsutvikling i de ulike
kommunene.

Nar det gjelder naringsutvikling er de fire kommunene langs traseen svart ulike. Inderay

kommune er kommunen med negativ nettopendling. Det er sarlig viktig for Inderay med
gode forbindelser til de gvrige kommunene for a sikre en positiv utvikling i befolkningen.
Alternativ C skiller seg ut ved a vaere mest negativ med tanke pa naringsutvikling siden
alternativet er lokalisert lengst fra eksisterende naringsvirksomhet.

11
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Bade for kommunikasjonsknutepunkt, arealbruk, tettsted og utbygging er det lokale
virkninger av tiltaket. Igjen er alternativ C generelt et darlig alternativ, fordi den ikke statter
opp under videreutvikling, fortetting og vekst i eksisterende tettsteder og naeringsareal.

Felles for hele planomradet er at en utbygging vil legge beslag pa areal. Sammen med gkt
transportbehov, som felge av regionforstarring, vil det kunne gi negative virkninger for milja
pa lang sikt.

Nar det gjelder mulige virkninger for regiondannelse og senterstruktur, skiller alternativ C
seg ut negativt sammenlignet med O-alternativet, mens alternativ D gir god tilgjengelighet
til kommunesenteret i Steinkjer og Levanger, og ogsa muligheter for god tilgjengelighet til
Verdalsera og Indergy, dersom lokalvegnettet tilpasses ny E6.

Vurdering av maloppnaelse
Maloppnaelsen kan sammenfattes slik:

Effektmal Alternativ 0 Alternativ A-D
Bedre trafikksikkerhet Ikke oppnadd mal Mal oppnadd
Kortere reisetid Ikke oppnadd mal Mal oppnadd

Bedre samfunnssikkerhet Ikke oppnadd mal Mal oppnadd

Et gjennomgadende g/s vegnett Ikke oppnadd mal Mal oppnadd
Forbedret tilbud for kollektivtrafikken Ikke oppnadd mal Mal delvis oppnadd

Effektmalene er lite spesifikke og forskjellen mellom alternativene er sma. Maloppnaelsen
er derfor ikke gradert for alternativene.

Den anbefalte kombinasjonen av linjer pa delstrekninger er vurdert & ha samme
maloppnaelse som hovedalternativene.

Alle alternativer nar malsettingene for prosjektet. Dagens vegsystem, alternativ 0, oppfyller
ingen av malsettingene som er satt for prosjektet.

Risiko- og sdrbarhetsanalyse (ROS)

Analysen er gjennomfart med utsjekk av aktuelle databaser, og et dagsseminar
(fareidentifikasjonsmgte/HAZID) i Levanger den 9. mars 2017. Dagseminaret ble
gjennomfart med representanter fra kommunene, Innherred Brann og redning, Brann Midt
IKS, Politiet, Helse Nord-Tregndelag og Vegvesenet. Deltagerne vurderte aktuelle hendelser
og innenfor fglgende hovedomrader:

e Naturrisiko

e Sarbare naturomrader og kulturmiljeer

e Teknisk og sosial infrastruktur

e Virksomhetsrisiko

e Spesielle forhold ved utbygging (anleggsfase)
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Sarlig aktuelle tema i omradet er faren for masseutglidning, og fare for viltpakjersler.
Geolog/geotekniker bar involveres i den videre planleggingen.

Det forutsettes generelt at det utarbeides faseplaner for a sikre forhold til andre trafikanter,
naturrisiko, trafikksikkerhet pa anleggs- og omkjgringsveger etc. i anleggsfasen.

Forskjellen i risiko mellom alternativene pa delstrekningene er relativ lite. Det vises til
narmere beskrivelse i vedlegg 8, ROS-analyse, datert 25. april 2017.

Anbefalingen er gjort pa bakgrunn av en total vurdering av prissatte- og ikke-prissatte
konsekvenser (Samfunnsakonomi), mulighetene for lokal og regional utvikling, grad av
maloppnaelse og vurderinger knyttet til risiko og sarbarhet.

Dagens vegsystem, alternativ 0, oppfyller ingen av malsettingene som er satt for prosjektet,
og derfor anbefales ny E6 pa strekningen Asen nord - Mare.

Ny E6 anbefales i hovedsak i trad med den samfunnsgkonomiske analysen. For delstrekning
Rora er sentral kryssplassering tillagt vesentlig vekt bade i forhold til Rera sentrum, og fv.
755 utover til kommunesenteret i Inderay og videre til Fosen.

Pa bakgrunn av konsekvensutredningen, med meget stor negativ konsekvens for landbruket,
er det gjort en ny vurdering av antall kryss og kryssplassering for anbefalt alternativ.
Sammenholdt med nye trafikkberegninger og @nsket om a holde kostnadene nede, er antall
kryss redusert fra 8 til 5 pa strekningen. Anbefalt alternativ for ny E6 med forslag til
kryssplassering, er vist med radt pa kartskissene nedenfor.
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Anbefaling vist med radft, strekningen Skogn - Verdal
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10 km
Anbefaling vist med radt, strekningen Verdal - Mzre
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0.4 Beskrivelse av planforslaget

Forslag til ny E6 Asen nord - Maere har falgende ngkkeltall:

Vegstandard: 4 felts veg - hastighet 110 km/t
Kostnader: 13 500 millioner kr. (2017-kr)
Lengde ny E6: 44 300 m

Lengde tunneler: 10 500 m

Lengde bruer pa E6: 820 m

Antall kryss: 5 stk.

Trafikk pa E6 i ar 2050: 13 000 - 14 000 kjaretay pr. dagn

Lengden pa ny E6 blir ca. 1,8 km kortere enn dagens E6.

Det foreslas fglgende sideanlegg pa strekningen:

o Nytt kryss Skogn - serviceanlegg og kontrollplass. Serviceanlegg kan alternativt
viderefares ved Gramyra. Det er behov for kontrollplass s@r for Fiborgtangen ved Norske
skog.

o Nyttt kryss Levanger - ny rasteplass evt. hovedrasteplass. | reguleringsplanfasen vil det bli
utredet en ny hovedrasteplass, enten pa Levanger eller Verdal, som erstatning for dagens
tilbud pa Gramyra.

o Nyttt kryss Verdal - ny rasteplass evt. hovedrasteplass og kontrollplass. Det er behov for
kontrollplass knyttet til fv. 72 mot Sverige og dagens kontrollplass («Vakta») Etableres
narmere nytt kryss hvis det viser seg nadvendig.

o Nytt kryss Rora - ny rasteplass som erstatning for rasteplass i Bjgrga (som ble stengt
hagsten 2017)

Hovednett for sykkel er vist i planforslaget og forutsettes detaljert i reguleringsplan. Med
utgangspunkt i Statens vegvesen sine handbgker N700 Veg- og gateutforming og V122
Sykkelhdndboka, er det aktuelt med forskjellige systemlasninger - blandet trafikk, sykkelfelt,
gang- og sykkelveg, sykkelveg evt. med fortau, eller sykkelgate.

Det lokal tilbudet for gaende og syklister forutsettes at skjer langs lokalvegsystemet, og det
vil ogsa bli detaljert i neste planfase.

Kollektivknutepunktene som eksisterer er farst og fremst ved jernbanestasjonene. Det er
ikke lagt opp til endringer i stasjonsstrukturen. Nye kryss pa E6 vil bli tilrettelagt med
holdeplasser og pendlerparkering. Forbindelsen mellom nye kryss og jernbanestasjoner vil
forega langs lokalvegsystemet.

Det er utarbeidet ny formingsveileder for strekningen E6 Asen nord - Mare og
formingsveilederen skal vaere et arbeidsredskap for a sikre helhetlige lgsninger i den videre
planleggingen. Veilederen omtaler generelle prinsipper for plassering av vegen i landskapet,
utforming av vegen og konstruksjoner, plassering og utforming av kryssomrader,
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terrengforming som berg-/jordskjeringer og fyllinger, kryssing og naerfering til vassdrag,
narfgring til bebyggelse, stoyskjermingstiltak, vegetasjonsetablering, massedeponier og
riggomrader og gvrige tiltak.

Langs ny E6 vil det gjennomfares staytiltak for a tilfredsstille anbefalingene i retningslinje
for behandling av stey i arealplanleggingen (T-1442). Trafikkberegninger viser at bygging av
ny E6 vil gi en reduksjon langs dagens E6 pa i storrelsesorden 410 boenheter innenfor
staysonene (270 farre boenheter i gul sone og 140 faerre boenheter i rad stoysone).

Klimautslipp fra transport kan reduseres ved a redusere behovet for transport av masser,
redusere transportavstand, sette krav til biodrivstoff/elektrifiserte anleggsmaskiner samt
redusere behovet for bruk av stal og betong.

Flomsikringstiltak vil vaere aktuelt pa de laveste omradene pa Verdal samt ved utlagpet av
Verdalselva og langs Levangerelva. Sikringstiltak mot flom og erosjon langs elver og bekker,
vurderes narmere i neste planfase i nar dialog med NVE.

Ingenigrgeologisk rapport peker pa at enkelte av tunneltraseene ligger strekningsvis under
mektige marine avsetninger, som gjar at kan bli behov for a optimalisere traseene, slik at
det oppnas tilstrekkelig bergoverdekning. Det samme gjelder i flere av pahuggsomradene,
hvor det kan vaere mektige marine lgsmasser. Kvaliteten pa bergmassene antas a vare
tilstrekkelig til bruk i veg overbygningen som forsterkning og frostsikring.

Kvartargeologiske kart viser at anbefalt linje i dagen i hovedsak gar gjennom tykke
havavsetninger og i nerheten av 4-5 stgrre kvikkleiresoner. Det ma derfor paregnes
omfattende grunnundersakelser i neste planfase.

Forslag til ny E6 medfarer narfgring og kryssing av jernbane flere steder pa strekningen fra
Ronglan til Mare. | planleggingen er det lagt til grunn at alle jernbanetekniske krav skal
etterfalges, inkludert framtidig elektrifisering av jernbanen. Det er imidlertid ikke tatt hayde
for framtidig 2-spors jernbane eller utretting av kurver pa jernbanen.

Om lag 1/3 del av ny E6 foreslas bygd langs dagens E6. Pa disse strekningene vil det pa
grunn av trafikkmengdene, ikke vare tilradelig a benytte lokalveger til omkjaring i
anleggsperioden. Trafikken ma derfor kunne ga kontinuerlig langs dagens E6 eller parallelle
tofelts anleggsveger, med unntak av kortvarige stenginger pa inntil 0,5 timers varighet.

Sterre riggomrader anbefales anlagt i eller i naerheten av industriomradene Fiborgtangen i
Levanger, @rin i Verdal og Lensmyra i Indergy.

Anbefalt linje har et prosjektert masseoverskudd pa anslagsvis 1,5 millioner m3. Aktuelle
omrader for massedeponi av steinmasser, vil vaere pa regulerte industriomrader. Starre daler
pa skogsmark med gode grunnforhold, er typiske omrader for massedeponi av bade
steinmasser og jordmasser som ikke kan benyttes i veglinja. Massedeponiene kan ogsa gi
muligheter for etablering av erstatningsomrader for dyrkajord.
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Det er utarbeidet kommunedelplankart for hver enkelt kommune. Plankartet viser
planomradet med ny E6, inkludert kryss og hovednett for sykkel som samferdselsformal.
Hele planomradet er bandlagt som hensynssone fram til reguleringsplan er vedtatt.

Det er knyttet bestemmelser til hensynssonen og samferdselsanlegg. Det er ogsa gitt
generelle bestemmelser til kommunedelplanen, herunder krav om regulering og forhold som
skal avklares og belyses i reguleringsplanarbeidet.
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1.1 Forholdet til overordnede fgringer og annen planlegging

«Konseptvalgutredning (KVU) for transportlosning veg/bane Trondheim - Steinkjer», ble
vedtatt av Regjeringen i 2012. Konsept 1 - «<Moderniseringskonseptet» - ble valgt som
framtidig strategi for strekningen Trondheim - Steinkjer. Moderniseringskonseptet
innebarer utbedring av de «mest kritisk sarbare punktene pa veg- og jernbanenettet og
oker kapasiteten i veg- og jernbanenettet.» Moderniseringskonseptet forutsatte at E6 pa
strekningen Asen nord - Mare skal bygges som tofelts veg med midtrekkverk og
forbikjeringsfelt.

Vegomlegging ved Nossumhyllan og Koabjgrga, og ny E6 utenom tettstedene Rgra og
Sparbu, var foreslatte tiltak i moderniseringskonseptet i KVU Trondheim - Steinkjer.

Nasjonal transportplan (NTP) 2014-2023 ga klarsignal til oppstart av planlegging av E6 fra
Asen nord til Maere.

I NTP 2018-2029 er prosjektet omtalt i kapitel 13.2.9 pa denne maten:

Prosjektet E6 Asen - Steinkjer i Nord-Trondelag omfatter bygging av tofelts veg med
midtrekkverk og forbikjoringsfelt. Dette vil bidra til 4 knytte Trondheim og Steinkjer, og
omrddene mellom, sammen til en mer integrert bo- og arbeidsmarkedsregion. | tillegg vil
trafikksikkerheten bli bedret. Prioriteringen er betinget av at det blir tilslutning til et opplegg
for delvis bompengefinansiert utbygging av prosjektet. Tidspunkt for gjennomfaring vil bli
sett i sammenheng med Nye Veier AS sin utbygging av E6 pd strekningen Kvithammar -
Asen, slik at det blir sammenhengende standard pd strekningen mellom Varnes og
Steinkjer.

Strekningen E6 Asen - Steinkjer har en kostnadsramme i NTP 2018-2029 pa 11,5 milliarder
kroner (prisniva 2017). Det er foreslatt en statlig oppstartbevilgning pa 710 millioner kroner
og annen finansiering (bompenger) pa 600 millioner kroner i siste del av planperioden,
naermere bestemt fra 2024-2029.

Utredning av bompenger har ikke vart en del av arbeidet med kommunedelplan E6 Asen nord
- Maere. Statens vegvesen har imidlertid bidratt med grunnlagsmateriale til en
bompengeproposisjon for strekningen E6 Ranheim - Asen. Saksgrunnlaget inneholder ogsa
en vurdering av bompengeopplegg pa strekningen E6 Asen - Mare, og en vurdering av mulig
totalbelastning pa strekningen Trondheim - Steinkjer.

Bade KVU og NTP 2018-2029 sier at det skal bygges tofelts veg med midtdeler og
forbikjeringsfelt pa E6 Asen - Maere. «Samarbeidsforum for veg og bane Trondheim -
Steinkjer», som er et forum bestaende av ordfgrere, regionale myndigheter og naringsliv pa
strekningen, har vart koordineringsgruppe for E6 Asen nord - Mare. Samarbeidsforumet
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sendte hgsten 2014 en henvendelse til Samferdselsdepartementet om vegstandard pa
strekningen. Samarbeidsforumet ba departementet om a apne for at deler av strekningen
Stjgrdal - Steinkjer planlegges som firefelts veg i trad med dagens trafikktall og forventet
utvikling fram til vegapning. | brev av 6. februar 2015 henviste departementet til pagaende
arbeid med NTP, og skrev i tillegg: Arsdagntrafikken er ulik pd de forskjellige
delstrekningene, noe som vil ha betydning for valg av standard.

Framskrevet trafikkmengde pa dagens E6 til dimensjoneringsaret 2048, ble i
planprogrammet anslatt til mellom 11000 og 19000 kjgretay i dagnet. Kapasitetsgrensen for
tofelts veg er ADT 12000 etter gjeldende vegnormaler. | og med at framskrevet
trafikkmengde var sa naerme kravet om firefelts veg, er det valgt i konsekvensutredningen a
planlegge horisontal- og vertikalkurvatur som tilfredsstilte en trafikkhastighet pa 110 km/t
for alle alternativer.

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (fastsatt
26.09.14) har som bl.a. som malsetting at planlegging av arealbruk og transportsystem ska/
fremme samfunnsokonomisk effektiv ressursutnyttelse, god trafikksikkerhet og effektiv
trafikkawvikling. Videre er det en malsetting at utbyggingsmonster og transportsystem bor
fremme utvikling av kompakte byer og tettsteder, redusere transportbehovet og legge til
rette for klima- og miljovennlige transportformer.

De statlige planretningslinjene har retningslinjer for samordning av bolig-, areal- og
transportplanleggingen, retningslinjer for beslutningsgrunnlaget og retningslinjer for
samarbeid og ansvar for gjennomfaring.

Bruk av statlig plan ble vurdert tidlig i planprosessen. Vi har gode erfaringene fra bade
samarbeidet i «Samarbeidsforum for veg og bane Trondheim - Steinkjer» og samarbeid med
regionale myndigheter og kommunene. Statlig plan er derfor ikke benyttet som virkemiddel
for effektiv planprosess i dette prosjektet.

De statlige planretningslinjene er lagt til grunn ved utarbeidelse av forslag til
kommunedelplan.

Regjeringens forventninger til regional og kommunal planlegging av 12. juni 2015, om gode
og effektive planprosesser, barekraftig areal- og samfunnsutvikling og attraktive og
klimavennlige by- og tettstedsomrader, er lagt til grunn ved utarbeidelse av
kommunedelplanen.

Ivaretakelse av plan- og bygningsloven, sarlover, forskrifter, retningslinjer og andre
nasjonale faringer, har vart et viktig grunnlag for utarbeidelse av bade konsekvensutredning
og kommunedelplan. Henvisning til lovgrunnlag og nasjonale fgringer er gjort for det
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enkelte fagomrade, bade i dette dokumentet og i temarapporter som falger planen som
vedlegg.

Regional plan for arealbruk, Nord-Trondelag (25.04.2013), skal bidra til 4 videreutvikle en
lokal og regional arealpolitikk som sikrer balansen mellom okologisk, sosial og skonomisk
baerekraft.

For planlegging av ny E6 Asen nord - Mare er det spesielt retningslinjene knyttet til
samordnet areal- og transportplanlegging som er viktige:

e Areal- og transportplanleggingen ma samordnes slik at behovet for transport reduseres,
grunnlaget for miljgvennlige transportformer styrkes, klimagassutslipp og lokal luft-/
stayforurensing reduseres

e Planlegging for gaende og syklende skal vektlegges og integreres i all
transportplanlegging

e Ved fortetting og omforming (transformasjon) av arealer ved viktige knutepunkter for
persontrafikk, skal det legges vekt pa areal- og trafikkeffektive lgsninger

e Det bar legges til rette for innfartsparkering ved knutepunkt for persontrafikk

e Tilrettelegging for utvidelse av jernbanelinja og sikkerhet langs linja skal vektlegges
sterkere i takt med modernisering av togtrafikken

Retningslinjene for samordnet areal- og transportplanlegging er fulgt opp gjennom
planlegging av ny E6 Asen nord- Mare.

Regional plan for arealbruk har ogsa retningslinjer knyttet til jordvern, naturmiljo og
kulturminner som har veert farende for utarbeidelse av kommunedelplanen.

Regional Transportplan Midt-Norge - innspill til Nasjonal transportplan (22.02.2015),
oppsummerer de viktigste satsningsomradene som fylkeskommunene i Nord- og Sar-
Trendelag, samt Mgre og Romsdal, mener bgr ivaretas ved rullering av NTP 2018-2029.

Innspillet fokuserer pa hvilke tiltak som er viktige for a sikre effektiv og miljgvennlig person-
og godstransport samt sikre helhetlige og robuste transportkorridorer. Utvikling av E6 og
Trenderbanen pekes pa som viktige tiltak for bygge et felles bo- og arbeidsmarked mellom
Trondheim og Steinkjer. Dette er i trad med samfunnsmalet for ny E6 Asen nord- Mare.

1.2 Kommunale planer

Planlegging av ny E6 Asen nord - Mare bergrer kommunene Levanger, Verdal, Indergy og
Steinkjer. Alle kommunene har hatt arealplaner under revidering i lapet av planprosessen for
ny E6, og vi har hatt mater underveis for gjensidig informasjon.
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Status for de kommunale arealplanene pr. november 2017 er vist i tabellen nedenfor:

Kommune Planid Plannavn Status Ikraft
Levanger L2008018 Kommuneplanens arealdel Endelig vedtatt arealplan 13.04.2011
Levanger L2000017 Kommunedelplan Levanger sentrum Endelig vedtatt arealplan 07.09.2000
Levanger L2013007 Kommunedelplan Levanger sentrum Utlagt til offentlig ettersyn

Verdal 2008008 Kommuneplanens arealdel Endelig vedtatt arealplan 26.04.2011
Verdal 2013011 Kommunedelplan Verdal by Endelig vedtatt arealplan 29.05.2017
Inderay 2013004 Kommuneplanens arealdel Endelig vedtatt 05.12.2013
Inderay Kommunedelplan Rara Endelig vedtatt arealplan 08.03.2010
Inderay Kommunedelplan Rara Plan under utarbeidelse

Steinkjer 170200000 Kommuneplanens arealdel Endelig vedtatt arealplan 16.12.2009
Steinkjer Kommuneplanens arealdel Plan under utarbeidelse

Steinkjer 170200006 Kommunedelplan Sparbu/Mare Endelig vedtatt arealplan 16.12.2009

Reguleringsplaner er bare unntaksvis omtalt i dette kapittelet, men bergrte reguleringsplaner
for anbefalt alternativ er vist i kapitel 5.

Kommuneplanens arealdel og kommunedelplan Levanger sentrum er de viktigste
arealplanene for planlegging av ny E6 i Levanger.

Arealdelen viser et nytt naringsareal i fjell under Holasen. Etter samtaler med Norske skog
synes utbygging av dette lite aktuelt i naer framtid.

Kommunedelplan Levanger sentrum er ferdigstilt 20.04.2017 og lagt ut til offentlig ettersyn.
Planen viser bl.a. nye boligomrader i Bjarklia (B4) og Nossum (B5), nytt naringsareal i Moan-
omradet (BF3), ny adkomstveg og g/s-veg til Halsan og nytt boligomrade ved Geitingsvollen
(B3) med tilhagrende tilfgrselsveg.

Al e "’}// B QA ESN
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Utsnitt av forslag til kommunedelplan Levanger sentrum

Reguleringsplan for Rinnleiret (2007) med 21 fredete og 8 vernede bygninger, har ogsa vert
fagrende for planlegging av ny E6.
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Kommuneplanens arealdel viser nytt boligomrade i Leklemsasen.

Kommunedelplan for Verdal by dekker en stor del av planomradet for ny E6.

e pa,;%
i

Kommunedelplanen er sluttbehandlet varen
2017 og viser bl.a. mulig ny tilfarselsveg til
industriomradet pa @rin, mulig trasé for
framtidig transportband for kalk og gang-
og sykkelveg over Verdalselva.

Planen viser ogsa betydelige omrader hvor
hensyn til flom og vernede naturomrader

%
%
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ma ivaretas.

Utsnitt av vedtatt kommunedelplan for Verdal by

Kommunedelplan for Rara fra 2010 dekker mye av planomradet for ny E6.

Kommunedelplanen viser nye boligomrader i
naerheten av skole/barnehage, nytt boligfelt i
Asen nord-gst for Hellemshaugan,
utbyggingsretning for et stort
industri/naringsomrade pa Lensmyra og gang-
og sykkelveg langs fv. 755 i retning Straumen.
Kommunen har varslet oppstart av ny

kommunedelplan for Rara. Det forventes a
sluttfere kommunedelplanen samtidig med

kommunedelplan for ny E6.

Utsnitt av gjeldende kommunedelplan for Rora
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Kommunedelplan for Sparbu og Mare dekker i hovedsak planomradet for ny E6.

Kommunedelplanen viser framtidige omrader
for boligbygging i Hamrumsasen (B4) med
tilhgrende gang- og sykkelveg og
industriomrade gst for Sparbu (18). Det er
ogsa planlagt fortetting med boliger innenfor
reguleringsplan for Sparbu grendesenter og
Statens vegvesen har utarbeidet
reguleringsplan for gang- og sykkelveg
langs dagens E6 mellom Sparbu og Mare.

Reguleringsplan for Mare bru og vegkryss
ble vedtatt i kommunestyret 15.11.2017.
Planen har veert styrende for valg av
framtidig kryssplassering i omradet Sparbu-
Maere.

Utsnitt av gjeldende kommunedelplan for Sparbu og Maere

1.3 Mal for prosjektet

KVU Trondheim-Steinkjer har definert felgende samfunnsmadl for strekningen:

« 2040 er aksen Trondheim - Steinkjer i stor grad én arbeidsregion med et effektivt,
padlitelig og fleksibelt transportsystem for personer og gods.»

Effektmdlene beskriver hva samfunnet skal oppna nar vegen er ferdig bygget. Effektmalene
for strekningen E6 Asen nord - Mare er utledet av KVU:

Bedre trafikksikkerhet

Kortere reisetid

Bedre samfunnssikkerhet

Et glennomgdende gang- og sykkelvegnett
Forbedret tilbud for kollektivtrafikken

SR NIRN
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2.1 Dagens vegstandard

Transportkorridoren mellom Stjerdal og Steinkjer er en del av det nasjonale transportnettet
og preges i dag av hgy sarbarhet og utilfredsstillende vegstandard. Strekningen Asen nord -
Mare er en del av denne utfordringen.

Trafikken pa E6 preges av en blanding av gjennomgangstrafikk og lokaltrafikk til tettsteder
og byomrader pa strekningen. Det er stor intern arbeidspendling mellom kommunene. Pa
lange strekninger er det ikke tilrettelagt for gdende og syklende.

Det er pa deler av strekningen et stort potensiale for storulykker, samtidig som
omkjeringsveg mangler. Strekningen bestar av tofelts veg som delvis er smal og med krapp
kurvatur. Darlig standard, varierende fartsgrenser (50/60/70/80 km/t), mange kryss,
avkjarsler og kryssende gangtrafikk medfarer ekstra reisetid. Trafikkutviklingen har medfart
at kapasitet og trafikksikkerhet ma bedres.

Spesielt omradet langs E6 i Bjgrga og Koabjerga har darlig standard. Dette begrenser
trafikkflyten og medfarer en klar sarbarhet ved hendelser. Behovet for en mer robust veg
med alternative kjareruter er derfor stort.

E6 gar gjennom tettstedene Rara og Sparbu/Mare og passerer tett opptil boligomrader bade
ved Nossumbhyllan pa Levanger og gjennom Verdal.
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Arsdagntrafikk (ADT) pa strekningen er hentet fra Nasjonal vegdatabank (NVDB) og er
beregnet med utgangspunkt i Statens vegvesens faste trafikktellepunkter.
Tabellen nedenfor viser beregnet ADT p& dagens E6 i 2015:

Strekning ADT total Andel tunge
Asen nord - Holsand 8300 17%
Holsand - Gramyra 12500 13%
Gramyra - Nossum (kryss fv.122) 13600 12 %
Nossum - Branes 14200 11 %
Branes - Mule 9380 14 %
Mule - Faetten (kryss fv. 72) 14560 12 %
Fatten - Hamnekrysset 12200 14 %
Hamnekrysset - Fleskhus 9480 16 %
Fleskhus - Rgra (kryss fv. 755) 9320 18 %
Rgra - Maere 8920 15%

Beregnet ADT pd dagens E6 i 2015

Kapasitetsgrensen for tofelts veg er i dagens vegnormaler satt til ADT 12000 og denne er
overskredet pa deler av dagens E6.

Det er beregnet at gjennomgangstrafikken utgjer 30 % av det totale trafikkarbeidet pa E6.
70 % av trafikken er lokaltrafikk eller har start/slutt for sin reise innenfor planomradet.
Oversikten viser ogsa at det er spesielt stor andel lokaltrafikk mellom Skogn og Levanger og
mellom Mule og Verdal.

Ulykkesdata er hentet fra Nasjonal vegdatabank (NVDB) og viser politirapporterte
trafikkulykker pa E6 Asen nord - Mare i lgpet av perioden 2007-2014.
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Registrerte ulykker g 9 o v o = = = =
(2007-2014) 32| 2|2 5| 8| £| @
Antall personskadeulykker 35 18 14 22 1 2 92
Antall drepte og hardt skadde 4 9 2 4 0 0 19
Antall lettere skadet 49 30 16 23 1 2 121
Totalt antall drepte/skadde 53 39 18 27 1 2 140

Registrerte personskadeulykker pd dagens E6 Asen nord - Mzere, fordelt pd skadegrad og uhellskode
for perioden 2007-2014.

Det er registrert 92 personskadeulykker i lapet av 8 ar, der totalt 140 personer ble skadd
eller mistet livet. 38 % av personene ble skadd i uhell der de involverte partene kjgrte i
samme kjgreretning, hovedsakelig pa vegstrekninger utenfor kryss/avkjarsel. Ulykkene med
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de alvorligste skadegraden finner vi blant mgteulykkene der 4 personer mistet livet mens
35 personer ble alvorlig eller lettere skadd. Pa om lag 17 km av stekningens 46 km er det
montert midtrekkverk. For deler av strekningen har dette skjedd i lapet perioden. Det vises i
ulykkestallene at midtrekkeverk hindrer mgteulykker.
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3.1 Planprosessen

Planprosessen har fulgt reglene fastsatt i plan- og bygningslovens kapittel 11 samt krav i
forskrift om konsekvensutredninger og i planprogrammet.

Forslag til planprogram ble sendt ut pa haring 23.04.2016 samtidig med varsel om oppstart
av planarbeidet. Planprogrammet la ute til offentlig ettersyn fram til 10.06.2016, og det kom
inn 40 innspill til planoppstart og merknader til planprogrammet. Statens vegvesen vurderte
merknadene og oversendte sine forslag til endringer av planprogrammet til kommunene
13.07.16.

Hovedinnholdet i endringer var felgende:

e Naturtyper innenfor planomradet skal kartlegges i nadvendig grad. Pa grunnlag av
framkommet kunnskap skal det vurderes om det er behov for supplerende undersokelser
med hensyn til arter.

e ROS-analyse gjennomfares pa alle alternativer som en del av konsekvensutredningen, i
henhold til Forskrift om konsekvensutredninger.

e Statens vegvesen sender kommunedelplanene til kommunene for farstegangs
behandling. Kommunene legger kommunedelplan for sin kommune ut til offentlig
ettersyn.

e Lokale og regionale virkninger skal beskrives i henhold til kapittel 8.3 i handbok V712.
Tema som skal analyseres og beskrives, avklares med regionale myndigheter og
kommuner i forkant av konsekvensutredningen.

Med disse endringer ble planprogrammet fastsatt i alle kommuner i september 2016.

Arbeidet med konsekvensutredning og utarbeidelse av kommunedelplan har forholdt seg til
planprogrammets krav og faringer. Der det er gjort tilpasninger, er dette begrunnet bade i
konsekvensutredningen og planbeskrivelsen for gvrig.

Innhenting av grunnlagsdata for konsekvensutredning startet hgsten 2016. Pa bakgrunn av
den faglige kunnskapen som framkom, og @nsket om a unnga ble de starste
konfliktomradene/utfordringene, ble de tre hovedalternativene i planprogrammet
optimalisert. Resultatene av optimaliseringen ble 4 gjennomgaende alternativer. Disse er vist
i Optimaliseringsrapport E6 Asen nord - Mare, datert 15.02.17. Optimaliseringsrapporten
ble oversendt kommunene og regionale myndigheter i februar 2017.

Konsekvensutredningen ble gjennomfart pa alternativene A-D i optimaliseringsrapporten, og
i hovedsak gjennomfart varen 2017. Status i planarbeidet og forelapig anbefaling av
alternativer, ble oversendt kommunene 04.07.2017.

Statens vegvesen har ferdigstilt KU-rapportene og utarbeidet plankart og bestemmelser til
kommunedelplanen hasten 2017. Kommunedelplanen viser Vegvesenet sin anbefalte
korridor for ny E6 pa strekningen Asen nord - Maere.
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Kommunedelplan E6 Asen nord - Mare med planbeskrivelse, inkludert KU og plankart med
bestemmelser, er oversendt til kommunene for videre behandling i desember 2017.

Kravene i plan- og bygningslovens § 5-1 samt krav og feringer i planprogrammet, er lagt til
grunn for informasjon og medvirkning i planarbeidet.

Det ble allerede hasten 2015 innledet et samarbeid med
kommuner og regionale myndigheter. Det ble
gjennomfart to «idéverksted» hvor ca. 30 fagpersoner fra
kommuner, regionale etater og Statens vegvesen deltok.
Idéverksted 1 sa pa utfordringer og konfliktomrader,
mens «idéverksted» 2 omfattet mulige alternativer og
prioritering av alternativer som bar utredes videre.

Det ble tidlig i 2016 opprettet en ekstern
samarbeidsgruppe bestaende av fagpersoner fra
Fylkesmannen i Nord-Trgndelag, Nord-Trgndelag
fylkeskommune, NVE, Jernbaneverket (Bane NOR fra
2017) samt de 4 kommunene som blir bergrt. Det er i alt
gjennomfert 5 meter i ekstern samarbeidsgruppe. |
tillegg er det gjennomfart flere mater med
planadministrasjonen i kommunene og separate mgter
med fagavdelingene hos Fylkesmannen, NVE og
Jernbaneverket/Bane NOR.

Planutvalgene i kommunene er orientert i forbindelse med ferdigstillelse av planprogram
varen 2016 og ved presentasjon av forelgpig anbefaling varen 2017. | etterkant av den
politiske orienteringen, ble det gjennomfart apne informasjonsmater i alle fire kommuner.
Oppslutningen har vart meget bra og omkring 500 personer har matt fram ved begge
informasjonsrundene.

| forbindelse med konsekvensutredningen har Vegvesenet gjennom mgater innhentet
informasjon fra fagetater i kommunene og Nord-Trgndelag fylkeskommune. Dette gjelder
spesielt innenfor landbruk, narmilje og friluftsliv og kulturmiljg. Nedetatene, kommunene,
bane NOR og NVE har ogsa blitt invitert til en samling i forbindelse med utarbeidelse av
ROS-analysen.

| forbindelse med utredning av lokal og regional utvikling har Nord-Trgndelag
fylkeskommune, kommunene og Bane NOR deltatt i arbeidsmater. Konsulent som stod for
utredningen har intervjuet naeringsforeningene i kommunene.

| tillegg har Statens vegvesen hatt mgter med sammenslutninger av bondelag langs
strekningen, med aksjonsgrupper og naringsforeninger/naringsliv. Vi har i tillegg svart
bade muntlig og skriftlig pa mange henvendelser fra grunneiere og interessenter i
planomradet.
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Planprogrammet skisserte en framdrift med ferdig godkjent kommunedelplan for E6 Mule -
Maere i juni 2018 og for E6 Asen nord - Mule i januar 2020.

Statens vegvesen har valgt a ferdigstille forslag til kommunedelplan for hele strekningen E6

Asen nord - Mare i desember 2017, noe som gjgr det mulig med vedtatte
kommunedelplaner for hele strekningen i 2018.
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4.1 Metode for konsekvensutredning

Forskrift om konsekvensutredninger av 1. januar 2015 er lagt til grunn ved utarbeidelse av
konsekvensutredningen. Formalet med forskriften er a sikre at hensynet til miljg og samfunn
blir tatt i betraktning under forberedelsen av planer og ved avgjarelse om planer kan
gjennomfares.

Konsekvensutredningen (KU) er gjennomfegrt i henhold til Vegvesenets Handbok V712
Konsekvensanalyser. Prinsippskissen nedenfor viser elementene i gjennomfart KU-prosess:

PRISSATTE KONSEKVENSER IKKE - PRISSATTE KONSEKVENSER
(Beregning) (Vurdering)
Kapittel 4.3 Kapittel 4.4

) 4 . 4
SAMLET VURDERING

Av prissatte og ikke - prissatte konsekvenser
(Samfunnsekonomi)

Kapittel 4.5
ANDRE SAMFUNNSMESSIGE
VIRKNINGER
« (Lokal og regional utvikling)
Kapittel 4.6
VURDERING AV
@« MALOPPNAELSE
Kapittel 4.7
. RISIKO OG
« SARBARHETSANALYSE
(ROS)
Kapittel 4.8
ANBEFALING
Kapittel 4.9

Prissatte konsekvenser er samlet i Temarapport Prissatte konsekvenser E6 Asen nord -
Meaere.
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Ikke-prissatte konsekvenser er utredet i fem temarapporter - en for hver av temaene
landskapsbilde, nermilje og friluftsliv, naturmangfold, kulturminner og kulturmilje og
naturresurser inkl. landbruk.

Samlet vurdering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser kalles ofte
samfunnsekonomisk analyse, og vil vaere hovedbegrunnelsen for anbefalingen. Den
samfunnsgkonomiske analysen ligger i dette dokumentet.

Det er utarbeidet en egen fagrapport for Lokale og regionale virkninger, i tillegg til at
maloppnaelse er vurdert i dette dokumentet.

Det er ogsa gjennomfgrt en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) som i denne planen
inngar som en del av konsekvensutredningen. Denne er beskrevet i egen rapport.

4.2 Beskrivelse av alternativer

KVU Trondheim - Steinkjer fastsetter at vegstandard skal vaere 2-felts veg med midtdeler og
forbikjaringsfelt og hastighet 90 km/t. Samtidig skal vegen dimensjoneres for fire felt der
trafikkprognosene tilsier dette.

For a gi rom for begge vegstandardene, legges det til grunn at hele strekningen skal
planlegges for a dekke arealbehovet for en 4-felts veg. Dette innebarer at horisontal- og
vertikalkurvatur skal tilfredsstille krav til fartsgrense 110 km/t.

Tverrprofil for 4-felts E6 er vist nedenfor:

20,0 ]
19, 35 , 39 05, 20 05 30 1y 35 15 ]

Ny E6 planlegges fri for avkjersler og alle kryss skal vaere i to plan. Det er flere typer
planskilte kryss, men det arbeides for ensartet type pa strekningen. Fortrinnsvis skal typen
ruterkryss bygges, som allerede er bygget pa Kvithammar, nord for Stjgrdal, og pa Vist s@r
for Steinkjer. Se figur under:
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| henhold til gjeldende vegnormaler ber avstand mellom kryss vaere 3 km, og den avstanden
er lagt inn som en forutsetning i planarbeidet.

Alle tunneler pa ny E6 planlegges med 2 tunnellgp med enveiskjaring og en tunnelbredde pa
10,5 meter.

Ny E6 skal tilknyttes eksisterende lokalvegsystem. Den skal gi sammenhengende lokal- og
omkjaringsveg. Bredde og kurvatur pa lokalveger er avhengig av trafikkmengden. Pa
mesteparten av strekningen vil dagens E6 benyttes, eventuelt smales inn.

Gjennomgaende tilbud for gaende og syklende pa strekningen inngar ogsa i planleggingen.
Pa de strekningene trafikkmengden tilsier vil det bli bygget som separat gang- og sykkelveg.
Det blir vurdert a etablere separat gang- og sykkelveg med bredde 2,5 - 3,5 meter der
trafikkmengden pa lokalvegene vil overskride 1000 i ADT.

Langs det meste av strekningen med lavere trafikk, vil hovednett for sykkel bli skiltet langs
lokalvegsystemet og der det legges opp til blanda trafikk, eventuelt pa en utvidet skulder.

Sykkel er nermere beskrevet i kapitel 5.1.1.

O-alternativet er situasjonen pa vegnettet i antatt apningsar dersom ikke tiltaket
gjennomfgres. Dette omfatter tiltak pa dagens E6 som er vedtatt og som med stor
sannsynlighet uansett vil bli gjennomfart innen 2028. Pa denne strekningen gjelder dette:

e Nytt kryss med fv.134 i Mulelia
e Ny bru over Verdalselva

Bade de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene for de ulike alternativene angir forskjeller
sammenlignet med alternativ 0.
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Nytt kryss med fv. 258 pa Mare er med i konsekvensutredningen, men er ikke tatt inn i
forslaget til kommunedelplanen. Dette fordi det ble kjart en parallell reguleringsplanprosess
for dette krysset, som resulterte i vedtatt reguleringsplan 15. november 2017.

Optimaliseringsrapporten datert 15. februar 2017 viser hvilke alternativer som er
konsekvensutredet.

Kartet pa de neste to sidene viser hovedalternativene for hele planomradet E6 Asen nord -
Mare. Hovedalternativene er benevnt og markert i kart som fglger:

markert med strek
B markert med bla strek

e C markert med gra strek

D markert med grenn strek

Strekningen E6 Asen nord - Mare er delt i 6 delstrekninger; Skogn, Levanger, Rinnleiret,
Fleskhus, Rara, Sparbu

| skillet mellom delstrekningene vil det vaere muligheter for kryss—koplinger av to eller flere
alternativer. Det kan ogsa vare andre steder pa strekningen det er muligheter for

krysskobling.

Kryssplasseringer er knyttet til hovedalternativene og omtales for hver delstrekning.
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Kart over Asen nord - Mule fra optimaliseringsrapporten

36



E6 Asen nord - Mzre Kommunedelplan med KU

‘,/ ; ) X T 4 2 o
- AR T8 L g [ o st o
Oversiktskart E6 Mule - Mare
Tapttrrg
0 wp — g Inrr el [ | Plows ngenreg wegrell: NVD B Y
@ Dpukmardis GVl L@ m—C ey iy Produser] 14022017 ?ﬁ l T
@ L Iawel CecdabShkere wguesen Statens vegvesen
@ Whimaees el e T 20 mdele Kb, o s W i Hard o

Kart over Mule - Mzre fra optimaliseringsrapporten

37



E6 Asen nord - Mzre Kommunedelplan med KU

Delstrekning Skogn starter ved Ronglan, hp8 km 7,5 og gar til Nossum. Delstrekningen har
en lengde pa ca. 11,8 km malt langs dagens E6.

—”’
]
kallen povere

& Kryssomréade Linje A
®

Fiborgtangen

Valan He

/
Kryssomrade LuyeA.D
Rennary Y.
/ /

Fire

Bymarka [119]

Tegnforklaring
® Linje A Kryssomrade AVegitunnel ==m=mw=: C \eg itunnel I::::: Planens avgrensning
. Linje B Kryssomrade AVeg i dagen == C \/eg i dagen
Q Linje C Kryssomrade =s===: B\egitunnel m=mm=: D Veg itunnel
® Linje D Kryssomrade B Veg i dagen mess= D Veg i dagen

Alternativet starter ved Ronglan og gar langs dagens E6 fram til Rennan. Dagens kryss pa
Ronglan utgar og nytt kryss planlegges sgr for Hottranelva. Pa denne strekningen planlegges
ikke ny lokalveg da eksisterende vegnett benyttes. A tar av fra dagens E6 og gar i bru over
Hottranelva, i tunnel gjennom Holasen til Holsandbukta. Ved vestre tunnelpahugg krysser A
under sidespor til jernbanen. Fra Holsandbukta og fram til nytt kryss pa Gramyra gar A langs
dagens E6. Pa denne strekningen etableres ny parallell lokalveg, samt ny adkomst til Skogn
via fv. 119. Fra nytt kryss pa Gramyra tar A av fra dagens E6 og gar i bru over jernbanen til
Nossum.
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Alternativ B

Alternativet er likt alternativ A fram til Rennan. B fortsetter langs dagens E6 i bru over
Hottranelva og til nytt kryss nord for elva, omtrent ved dagens kryss med fv. 61. B gar videre
langs dagens veg forbi Fiborgtangen og til Holsandbukta. Herfra gar B i tunnel under
jernbanen fram til Auster-Eggen. Nytt kryss etableres sar for jernbanen, ca. 800 m ast for
tunnelportal. Nye lokalveger etableres mot E6 i bru over jernbanen mot fv. 122.

Alternativ C

Alternativet er likt alternativ A fram til Rennan hvor det planlegges nytt kryss. Alternativ C tar
av fra dagens E6 og gar @stover med bru over Hottranelva og i lang tunnel under sidespor
jernbane, Holasen og Skogn sentrum. Alternativ C er likt med alternativ B fra tunnelportal
ved Auster-Eggen fram til Nossum.

Alternativ D
Alternativet er likt med alternativ A fram til nytt kryss pa Gramyra. Etter krysset fortsetter D
videre langs dagens E6 til Nossum.

Delstrekning Levanger gar fra Nossum til Austvoll, ca. 1,2 km sar for dagens rundkjering pa
Mule. Delstrekningen har en lengde pa ca. 6,2 km malt langs dagens E6.

Staup 4 -

q
128] /” ‘\

—-”
== T RSESH
Linje D Kryssomra

Mun

- —”l”

Tegnforklaring
® Linje AKryssomrade AVegitunne| = mms C Veg i tunnel :::::{ Planens avgrensning
. Linje B Kryssomrade AVeg i dagen = C \/eg i dagen
Q Linje C Kryssomrade === B Vegitunnel mmmm: D Veg i tunnel

. Linje D Kryssomrade === B \/eg i dagen === D \eg i dagen
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A starter ved Nossum og gar i lang tunnel under Hagberget og fram til nytt kryss ved
Levangerelva. Fra krysset etableres lokalveg til dagens E6-kryss ved Moan, til fv. 128 ved
Okkenhaugkrysset og til kommunal veg sgr for ny E6. Fra nytt kryss gar A i bru over
Levangerelva og deretter langs dagens E6 fram til Austvoll sar for Mule. Dagens kryss ved
Heir, ogsa omtalt som Okkenhaugkrysset, utgar. Fv. 128 legges i bru over ny E6.
Alternativ B

B starter ved Nossum og gar med veg i dagen sor for Hagberget, i kort tunnel gjennom
Halssteinen. Derfra kopler B seg pa alternativ A i nytt kryss ved Levangerelva og er likt
alternativ A fram til Austvoll sgr for Mule.

Alternativ C

C gar uten tunnel sar for Hagberget med kryss nord for Halsan skole. Fra krysset etableres
ny fv. 125 som lokalveg fram til dagens E6. Etter krysset gar C i bru over Levangerelva,
kopler seg pa dagens E6 og er likt med alternativ A fram til Austvoll sar for Mule.

Alternativ D

Alternativ D gar langs dagens veg og jernbane gjennom boligomradet pa Nossumhyllan. D
gar videre langs dagens E6, under jernbanen fram til nytt kryss nord-@st for jernbanen. D
fortsetter langs dagens veg i bru over Levangerelva og er likt alternativ A herfra til Austvoll
sgr for Mule.

Delstrekningen gar fra Austvoll s@r for Mule i Levanger kommune fram til bru over
Verdalselva i Verdal kommune. Delstrekningen har en lengde pa ca. 9,2 km malt langs
dagens E6.
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® Linje AKryssomrade AVegitunnel === C Veg i tunnel :::::: Planens avgrensning

’ Linje B Kryssomrade AVeg i dagen == C \/eg i dagen

. Linje C Kryssomrade wwsw:« B Vegitunnel wmmm: D Veg i tunnel

. Linje D Kryssomrade B Veg i dagen === D \eg i dagen

Alternativ A
A starter ved Austvoll og faolger i hovedtrekk dagens E6 fram til nytt kryss ca. 300 m sar for

dagens rundkjering pa Mule. Krysset koples pa fv. 774 og fv. 132 med nye lokalveger. Fra
krysset gar A i lia ser for jernbanen i Mulelia og krysser under jernbanen i kort tunnel vest
for Rinnleiret. A krysser dagens E6 omtrent ved avkjgrsel til Rinnleiret og krysser Rinnelva
som er grensen mellom kommunene Levanger og Verdal. A gar videre vest for bebyggelsen
og fram til nytt kryss i Vinne, noe vest for dagens kryss med fv. 72. Eksisterende E6 ma
krysse ny E6 i bru ved Rinnleiret. Fra krysset i Vinne etableres koplinger mot gst til dagens
E6 og ny lokalveg inn til Verdal sentrum. Mot vest legges det til rette for ny adkomstveg til
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Verdal industripark. A gar videre inn pa dagens E6 nord for kontrollstasjonen, fortsetter i
betongtunnel under sidesporet til jernbanen og videre langs dagens veg gjennom
Hamnekrysset til bru over Verdalselva. Hamnekrysset planlegges ikke som kryss mellom ny
E6 og fv. 757. Hamnevegen planlegges a krysse over E6 pa eksisterende bru. Fra
Hamnekrysset og fram til kryss pa Fleskhus i neste delstrekning, planlegges ikke parallell
lokalveg. Omkjaring pa denne strekningen forutsettes a skje gjennom Verdal sentrum langs
eksisterende lokalvegsystem.

Alternativ B

B tar av fra dagens E6 ca. 1 km sar for rundkjgring pa Mule og nytt kryss etableres.
Lokalveger tilpasses dagens E6 og fv. 132 i tilknytning til krysset. B gar videre agstover i 2 km
og deretter i en tunnel som kommer ut i dagen sor for Rinnleiret. B gar videre i bru over
jernbanen ved Rinnelva. Sidesporet til jernbanen forutsettes a legges om fgr brua, og fares
fram til Verdal industriomrade over Faetta. B kommer inn pa alternativ A ved kryss med fv.
72. Nytt kryss til Verdal sa langt nord som vist pa kartet, forutsetter at sidesporet er fjernet.
Fra krysset er B lik alternativ A med noen tilpasninger av lokalvegnettet.

Alternativ C

C er likt alternativ B men gar lengre sgr forbi Rinnleiret og uten tunnel. C krysser jernbanen i
bru ved Rinnelva, men fortsetter langs jernbanen vest for denne fram til nytt kryss nord for
vektstasjonen i Vinne. Nord for krysset er C lik alternativ B, men med litt andre koplinger
mot lokalvegsystemet.

Alternativ D

D er likt alternativ B i starten fra Austvoll og i ca. 2 km. D tar deretter av nordover og kopler
seg pa alternativ A i kort tunnel under jernbanen vest for Rinnleiret. D er likt alternativ A pa
resten av delstrekningen.
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Delstrekning Fleskhus
Delstrekningen starter s@r for bru over Verdalselva og gar fram til tunnelportal i Bjgrga.
Delstrekningen har en lengde pa ca. 3,6 km malt langs dagens E6.
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Alternativ A

A gar i ny bru over Verdalselva, ast for dagens bru (oppstrems). Alternativet krysser under
jernbanen i Ydsedalen og fortsetter gst for jernbanen fram til tunnel i Bjgrga. Det planlegges
nytt kryss pa Fleskhus, omtrent pa samme plass som dagens kryss men gst for jernbanen.
Nytt kryss koples pa fv. 173 og dagens E6 med lokalveger. Dagens E6 fra nytt kryss og
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nordover til Rgra opprettholdes som lokalveg, omkjgringsveg og tilbud til gaende og
syklende.

Alternativ B

B er likt alternativ A over Verdalselva, men fortsetter vest for jernbanen langs dagens E6. Det
planlegges nytt kryss sar for fv. 169 og dagens kryss pa Fleskhus. Krysset koples gstover
over/under jernbanen til fv. 169/fv. 173, vestover via fv. 169 til dagens E6. Dagens E6
nordover til Rgra vil ogsa for dette alternativet opprettholdes som lokalveg, omkjaringsveg
og tilbud til gaende og syklende. B fortsetter etter krysset nordover langs dagens E6 og
krysser i bru over jernbanen fgr alternativet gar inn i tunnel i Bjgrga omtrent pa samme sted
som alternativ A.

Alternativ C
C er tilnermet likt med alternativ A pa denne delstrekningen.

Alternativ D
D er likt med alternativ A pa denne delstrekningen.
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Delstrekning Rora

Delstrekningen starter ved tunnelportal i Bjgrga i Verdal kommune og gar fram til kommune
grensa mellom Indergy og Steinkjer nord for Raskje. Delstrekningen har en lengde pa ca. 8,9
km malt langs dagens E6.
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A starter med en ca. 4 km lang tunnel. Tunnelen starter i Bjgrga og kommer inn pa dagens
E6 ved trafostasjonen, ca. 500 m nord for dagens kryss pa Rgra. A gar videre ca. 1,5 km
langs dagens E6 fram til nytt kryss. Fra dette krysset planlegges ny forbindelse til dagens
kryssomrade pa Rara, mot fv. 755 til Fosen. Fra nytt kryss fortsetter A nordover langs E6 og
gar i tunnel opp pa Raskje, deretter langs dagens E6 fram til kommunegrensa.

Alternativ B

B starter med en ca. 3 km lang tunnel. Tunnelen starter i Bjgrga og kommer ut vest for
jernbanen ca. 400 m sgr for stasjonen pa Rara. B krysser over dagens E6 og fortsetter vest
for skole og idrettsanlegg pa Rara, fram til nytt kryss pa fv. 755 nord-vest for Lensmyra
industriomrade. B fortsetter videre nordover med tunnel under @vre Loras og videre vest for
jernbanen fram til kommunegrensa.

Alternativ C

C starter med en ca. 4,5 km lang tunnel. Tunnelen starter i Bjgrga og kommer ut ved
Bergsaunet. Nytt kryss planlegges lengre nord ved Berg. Krysset pakoples dagens E6 i begge
retninger. C fortsetter i hovedsak langs dagens veg over Raskje til kommunegrensa.

Alternativ D

D er likt alternativ A fra Bjgrga og fram til tunnel gjennom Rgskje. Her krysser D under
jernbanen i tunnel og koples mot alternativ B omtrent ved kommunegrensa mellom Indergy
og Steinkjer.
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Delstrekning Sparbu

Delstrekningen gar fra kommunegrensa mellom Indergy og Steinkjer og fram til Maresmyra.
Delstrekningen har en lengde pa ca. 6,3 km malt langs dagens E6.
[235] == Limarka (259

-

'::’— il 1S
‘I o
'.
|
1 Y
i \\
\ \
|‘ Kryssomrade'Linje BYQ
1 \CC
1 \
1 \
1 \
3 ! \
h I \
\ ] \
I’ A Kryssomrade Linje C “
ryssomrade B \‘
; LinjeA \
Tonne " :
/ I
/ !
/ ! .
! 1 Melgarden
¥ (] !
I Melg8rg
/ /
! I
! /
i /
1 /
I o
! o 1 Oppem
i c 1
I = 1
I \
] \
I \
I \
] \
/ )
/ \
/ \
/ 1
,ﬁ~§~ ‘ e )
7 Sso \
U4 ~ | 1
’
7/ 1
4% ‘
4
I, 1
o - -
Tegnforklaring
®  Unje A Kryssomedde AVeg | tunnel =eees C Vag | tunnel :::::: Panens avgrensning
. Linge B Kryssomrbde === AVeg | dagen s C \log | dagen
‘ Linge C Kryssonmride =ewmme B Veg | tunnel ===ws D Veg | tunnel
. Linge D Kryssonvide s 0 Vog | dagen D Veg | dagen

47



E6 Asen nord - Mzre Kommunedelplan med KU

A ligger pa gstsiden av jernbanen og tett inntil denne, videre gjennom Sparbu sentrum inntil
jernbanen. Nytt kryss er planlagt mellom Sparbu og Mare, men kan ogsa vare aktuelt pa
Mare. A gar videre langs dagens E6 gjennom Mare sentrum til Maresmyra. Ny lokalveg
/gang- og sykkelveg planlegges mellom Sparbu og Mare.

Alternativ B

B gar langs jernbanen og vest for denne, krysser videre under jernbanen nord for Sparbu
sentrum og kopler seg pa linje A. Nytt kryss er forslatt pa Mare, men kan ogsa vare aktuelt
mellom Mare og Sparbu. B er for gvrig likt alternativ A gjennom Mare sentrum til
Maeresmyra.

Alternativ C

C tar av fra dagens veg ved kommunegrensa og legger seg i skogkanten gst for Rambergs-
myra. Alternativet gar @st for Sparbu sentrum og kopler seg pa linje A ved nytt kryss. C er
likt alternativ A gjennom Mare sentrum til Maeresmyra.

Alternativ D
D er likt alternativ B pa denne delstrekningen men med planlagt kryss pa Mare. Kryss kan
ogsa plasseres mellom Sparbu og Mare.

4.3 Prissatte konsekvenser

De prissatte konsekvensene sier noe om hvor lgnnsomt det er a bygge ny E6. Lannsomheten
males i kroner og det er forskjellen mellom a bygge ny E6 kontra a beholde dagens situasjon
(O-alternativet) som beregnes i en nytte-kostnadsanalyse. Kortere reisetid og faerre ulykker
gir positiv nytte, mens anleggskostnadene bidrar negativt til lIsnnsomheten.

De prissatte konsekvensene for de fire hovedalternativene er beregnet med EFFEKT 6 for hele
analyseperioden med trafikkdata, trafikantnytte og kollektivkostnader fra regional
transportmodell (RTM) for ar 2014 og ar 2050. Analyseperioden og levetid er satt til 40 ar.
Kalkulasjonsrenta er satt til 4 %. Data for vegstandard, fartsgrenser og kurvatur samt
registrerte ulykker for perioden 2007-2014 for dagens vegnett er hentet fra Nasjonal
vegdatabank. Usikkerheten for trafikkmengdene fra RTM er anslatt til =10 % nar trafikken er
starre enn 10 000 og +£10-20 % trafikken er mindre enn 10 000.

KU-rapport Prissatte konsekvenser E6 Asen nord - Mzre ligger til grunn for dette kapittelet,
og er vedlegg 1 til planforslaget.

Trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse, i henhold til Vegsikkerhetsforskriften, inngar i
prissatte konsekvenser.
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Investeringskostnader er beregnet etter anslagsmetoden for de fire gjennomgaende

alternativene og for hver av de 6 delstrekningene. Investeringskostnadene har en usikkerhet

pa + 25 %.

Investeringskostnadene for de fire hovedalternativene er vist i tabellen nedenfor.

E6 Asen nord -

Investeringskostnader

Mare millionerkr
Alternativ A 14 360
Alternativ B 14 350
Alternativ C 13670
Alternativ D 13 230

Investeringskostnader beregnet etter anslagsmetoden (millionerkr)

Konsekvensutredningen for prissatte konsekvenser er gjennomfart i henhold til

planprogrammets kapitel 6.2 og 6.3, men virkningene for lokal luftforurensing vurderes som

relativt sma og blir ikke utredet videre.

Prissatte konsekvenser er beregnet for hele planstrekningen for 4 alternativer. Beregningene

viser falgende hovedtall:

Komponenter (mill.kr diskont.)

E6 Asen nord - Mare

Konsekvenser

Trafikant- og transportbrukernytte 2 766 2170 2 962 3328
Operatgrnytte -36 -41 -38 -69
Budsjettvirkning -14 560 -14 691 -14 094 -13 440
Ulykker 1559 1 345 1289 1437
Stey- og luftforurensning -14 -32 -1 3
Restverdi 0 0 0 0
Skattekostnad -2912 -2 938 -2 819 -2 688
Netto nytte -13 196 -14 188 -12 701 -11 429
Netto nytte pr. budsjettkrone -0,91 -0,97 -0,90 -0,85

Totalt sett gir alle alternativene negativ netto nytte, dvs. utbygging av E6 Asen-Mare gker

samfunnets kostnader i forhold til at dagens vegnett beholdes. Alternativ D har hgyest
trafikantnytte og lavest investeringskostnader, mens alternativ A gir sterst besparelse i

ulykkeskostnader. Totalt sett aker samfunnets kostnader minst med alternativ D. Alternativ
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A og C gir relativt likt netto nytte, mens alternativ B rangeres sist.

Ulykkeskostnadene er beregnet i EFFEKT. For eksisterende vegnett er kostnadene beregnet
med registrerte ulykkes-data for eksisterende veg. For ny veg benyttes trafikkprognosene
sammen med forventet ulykkes-frekvens for veger med tilsvarende standard.
Ulykkeskostnaden bestar av realaskonomiske kostnader (produksjonsbortfall, medisinske/
materielle/administrative kostnader) og velferdstap.

Pa prosjektstrekningen ble det registrert 92 personskadeulykker der totalt 140 personer ble
skadd eller mistet livet i perioden 2007-2014. Flest personer blir skadd/drept i ulykker med
kjaretoy kjgrende i samme retning og i mateulykker.

Nar ny E6 apnes for trafikk, flyttes trafikken over pa en veg med hayere grad av
trafikksikkerhet. Utbygging av ny veg vil gi bedre og mer trafikksikker veg, spesielt med
felge av midtrekkverk og adskilte kjgreretninger pa strekningen.

Alternativene gir relativt lik besparelse i ulykkeskostnader, men alternativ A gir noe lavere
ulykkeskostnader enn de gvrige alternativene.

Det er ikke beregnet prissatte konsekvenser for den enkelte delstrekning. De viktigste
bidragene til prissatte konsekvenser er kostnader (budsjettvirkning og skattekostnad),
trafikkantnytte og reduserte ulykkeskostnader.

Kostnadene utgjer om lag 80 % av bidraget til de prissatte konsekvensene. Av disse
kostnadene bidrar investeringskostnadene med ca. 90 % og drift og vedlikeholdskostnader
med 10 %.

Trafikkantnytten gker nar reisetiden samlet reduseres. Alternativer med kort kjareveg til ny
E6, gunstige kryssplasseringer slik at mange trafikanter bruker ny E6 og kort lengde pa ny
E6, kommer best ut. For reduserte ulykkeskostnadene gjelder det samme, dvs. det er viktig
at flest mulig av trafikantene velger en trafikksikker ny E6 pa sine reiser.

Ved rangering av alternativene pa delstrekningene er derfor fglgende lagt til grunn:

e Investeringskostnader
e Beregnede trafikkmengder pa ny E6 i 2050
e Lengde pa delstrekningene

Investeringskostnadene utgjer det stgrste bidraget til de prissatte konsekvensene og
tillegges starst vekt ved rangering av alternativer pa delstrekningene.
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Alternativene er like fra starten pa Ronglan og fram til Rennan sgr for Hottranelva.
Kostnadsforskjellene framkommer ved ulike linjer forbi Skogn og Gramyra.

Kryssplassering pa andre delstrekninger vil ha innvirkning pa trafikk pa ny E6 pa
delstrekning Skogn. For ADT 2050 er det derfor tatt inn et snitt av forventet trafikk pa
strekningen fra starten pa Ronglan til kryss ved Branes.

Delstrekning Skogn Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D
Kostnader (millioner 3.548 3.467 3.293 3.049
kr.)

ADT E6 2050 12400 12100 12900 13900
Lengde E6 (m) 11050 11200 10500 10900
Rangering 4 3 2 1

Alternativ D er det rimeligste alternativet a bygge. Kostnadsforskjellen mellom det rimeligste
og dyreste (alternativ A) er pa om lag 15 %. Alternativ A og D er identiske fram til Gramyra
og kostnadsforskjellen skyldes i hovedsak bru over jernbanen sgr-gst for Gramyra. Begge
alternativene har en tunnel gjennom Holasen pa om lag 1,1 km. Alternativ B gari en 1,8 km
lang tunnel fra Holsandbukta mens alternativ C gar i en lang tunnel under Skogn sentrum pa
ca. 3,3 km.

Alternativ D gir mest trafikk pa ny E6 og det er farst og fremst gunstig kryssplassering til
Levanger sentrum ved Branes (delstrekning Levanger) som er arsak til dette. Resttrafikk pa
dagens E6/lokalveg mellom Hottran og Gramyra vil bli liggende pa en ADT i 2050 p& mellom
500-1500.

Alternativ C er det korteste alternativet og 400 m kortere enn alternativ D og 700 m kortere
enn alternativ B.

Alternativ D er vurdert som det beste alternativet pa grunn av lavest investeringskostnad og
mest trafikk overfart pa ny E6. Alternativ C er nest best bade pa kostnad og trafikk og er
samtidig det korteste alternativet og rangeres som nr. 2. Det er sma forskjeller mellom
alternativ A og B men alternativ B rangeres foran alternativ A pa lavere kostnad.

Kostnadsforskjellene framkommer ved ulike linjer forbi Nossumhyllan og fram til
Levangerelva.

Kryssplassering pa andre delstrekninger vil ha innvirkning pa trafikk pa ny E6 pa
delstrekning Levanger. For ADT 2050 er det derfor tatt inn et snitt av forventet trafikk pa
strekningen fra kryss ved Hottran og til kryss pa Mule.
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Delstrekning Levanger Alternativ A Alternativ B ‘ Alternativ C Alternativ D
Kostnader (millioner 1.958 2.177 2.111 1.935 (2.300)
kr.)

ADT E6 2050 12200 12100 12700 13600
Lengde E6 (m) 6750 6750 6750 6500
Rangering 1 4 3 2

Alternativ D og A er de rimeligste alternativene a bygge. Kostnadsforskjellen mellom
alternativene er imidlertid sma. Det er ca.13 % forskjell mellom alternativ D som det
rimeligste og alternativ B som er det dyreste. Det er knyttet usikkerhet til om alternativ D
over Nossumhyllan kan bygges uten miljgtunnel. Det ble i optimaliseringsfasen
kostnadsberegnet en 450 m lang miljgtunnel pa Nossumhyllan. Dersom miljatunnel velges,
vil investeringskostnadene gke til om lag 200-300 millioner kroner for alternativ D.
Alternativet blir da det dyreste a bygge og ca. 17 % dyrere enn alternativ A. Alternativ A har
den lengste tunnelen pa delstrekning Levanger med ca. 1,5 km. Alternativ B har en kort
tunnel under Halstein bygdeborg pa ca. 350 m, mens alternativene C og D ikke har
fielltunnel pa delstrekningen.

Alternativ D har en gunstig kryssplassering pa Branes i narheten av dagens kryssplassering.
Dette gir starst overfart trafikk til ny E6. Resttrafikken pa lokalveg over Nossumbhyllan er
beregnet til ca. 1000 kjaretgyer i dagnet i 2050. For de andre alternativene blir resttrafikken
pa om lag 2500-3500 i ADT.

Alternativ D er om lag 250 m kortere enn de andre alternativene.

Pa grunn av usikkerheten i kostnader for alternativ D, vurderes alternativ A som det beste
alternativet for prissatte konsekvenser.

Selv med en usikkerheten pa alternativ D, vurderes kort linje og mye trafikk a oppveie
kostnadsforskjellen til alternativ B og C. Alternativ D rangeres derfor som det nest beste
alternativet. Alternativ C rangeres sa vidt foran alternativ B pa grunn av lavere kostnader og
noe mere trafikk.

Kryssplassering pa andre delstrekninger vil ha innvirkning pa trafikk pa ny E6 pa
delstrekning Rinnleiret. For ADT 2050 er det derfor tatt inn et snitt av forventet trafikk pa
strekningen fra kryss pa Mule til kryss pa Fleskhus.

Delstrekning Rinnleiret Alternativ A Alternativ B ‘ Alternativ C Alternativ D

Kostnader (millioner 2.973 3.164 3.039 2.880
kr.)

ADT E6 2050 14600 12200 12300 11200
Lengde E6 (m) 9350 9350 9650 9300
Rangering 1 4 3 2
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Alternativ D er det rimeligste alternativet pa delstrekningen, men kostnadsforskjellene er
relativt sma. Det er 10 % forskjell pa det rimeligste og alternativ B som er det dyreste
alternativet. Alternativ C er det eneste alternativet som ikke har tunnel. Alternativ A/D har en
tunnel pa knapt 500 m ved Rinnleiret mens alternativ B har en tunnel under Salthammar pa
om lag 800 m.

Alternativ A har en kryssplassering pa Mule naerme dagens rundkjaring. Dette medfarer at
mye trafikk overfares til ny E6 pa dette alternativet. Resttrafikk pa dagens E6 over Rinnelva
pa kommunegrensa blir ca. 1500 kjaretay i 2050.

Alternativ B og C har en gunstig kryssplassering narme Verdal sentrum. Alternativ D har
lengre avstand til befolkningssentra/dagens E6 bade i Levanger og Verdal. Resttrafikken pa
dagens E6 blir om lag 8000 for dette alternativet, mens for alternativ B og C vil resttrafikken
bli ca. 6000 kjgretgyer i dagnet.

Det er ikke store forskjeller i lengde pa alternativene, men alternativ C er om lag 300 m
lengre enn de andre alternativene.

Alternativ A rangeres som det beste alternativet pa grunn av mye trafikk pa E6. Alternativ D
er det billigste og korteste alternativet og rangeres som noe bedre enn alternativ C, som er
om lag 160 millioner kr. dyrere. Alternativ B er ytterligere 120 millioner kr. dyrere og
rangeres som det darligste alternativet.

Kryssplassering pa andre delstrekninger vil ha innvirkning pa trafikk pa ny E6 pa
delstrekning Fleskhus. For ADT 2050 er det derfor tatt inn et snitt av forventet trafikk pa
strekningen fra kryss i Vinne til kryss pa Rora.

Delstrekning Fleskhus Alternativ A Alternativ B ‘ Alternativ C Alternativ D
Kostnader (millioner 1.345 1.439 1.324 1.343
kr.)

ADT E6 2050 12600 11400 10900 12100
Lengde E6 (m) 3600 3700 3600 3600
Rangering 1 4 1 1

Det er forholdsvis sma forskjeller i kostnader ogsa pa denne delstrekningen. Alternativ B
vest for jernbanen er omtrent 9 % dyrere enn alternativene gst for jernbanen.

Trafikk pa ny E6 er spesielt avhengig av kryssplassering pa Rera. Trafikk pa ny E6 tillegges
derfor ikke vekt ved rangering av alternativer pa delstrekning Fleskhus. Det er liten forskjell i
lengder, men alternativ B er 100 m lengre enn alternativene gst for jernbanen.

Alternativene ast for jernbanen rangeres som de beste for prissatte konsekvenser grunnet
kostnad og lengde.
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Kryssplassering pa andre delstrekninger vil ha innvirkning pa trafikk pa ny E6 pa
delstrekning Rera. For ADT 2050 er det derfor tatt inn et snitt av forventet trafikk pa
strekningen fra kryss Fleskhus til kryss pa Mare.

Delstrekning Rara Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D
Kostnader (millioner 2.815 2.915 2.646 2.870
kr.)

ADT E6 2050 12900 11100 10400 12300
Lengde E6 (m) 7600 8550 6800 7600
Rangering 2 4 1 2

Alle alternativene pa delstrekning Ragra gar i tunnel i forskjellig lengde. Alternativ C er det
rimeligste alternativet og har en lang tunnel pa om lag 4,6 km. De andre alternativene har
alle to tunneler med samlet lengde pa fra 4,4 - 4,8 km. Alternativ B er det dyreste
alternativet og ca. 10 % dyrere enn alternativ C.

Alternativ C har en ugunstig plassering av nytt kryss, noe som gir starre resttrafikk pa
gammel E6. Resttrafikken er beregnet til i overkant av 3500 kjaretgy i dognet i 2050. For de
andre alternativene vil resttrafikken vaere i starrelsesorden 1000-1500 kjaretay i dognet.

Alternativ C er det korteste alternativet, over 1700 m kortere enn alternativ B og 800 m
kortere enn alternativ A/D.

Alternativ B er det dyreste og lengste alternativet og blir rangert sist av alternativene.
Alternativ C er rimeligst og kortest, men gir betydelig mindre trafikk pa ny E6 enn alternativ
A/D. Dette vektlegges betydelig, men vurderes ikke tilstrekkelig til a oppveie
kostnadsforskjellen og kortere veg. Alternativ C rangeres som beste alternativet og noe
bedre enn alternativ A og D. Forskjellen mellom alternativ A og D er sa liten at disse
rangeres likt.

Kryssplassering pa andre delstrekninger vil ha innvirkning pa trafikk pa ny E6 pa
delstrekning Sparbu. For ADT 2050 er det derfor tatt inn et snitt av forventet trafikk pa
strekningen fra kryss Fleskhus til kryss pa Mare.

Delstrekning Sparbu Alternativ A  AlternativB  Alternativ C ‘ Alternativ D
Kostnader (millioner 1.784 1.238 1.268 1.221
kr.)

ADT E6 2050 13000 11100 10400 12300
Lengde E6 (m) 6200 6350 6850 6350
Rangering 4 1 3 1
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Alternativ A er det klart dyreste alternativet og ca. 500 millioner kr. (40%) dyrere enn
alternativ C, som er det nest dyreste. Mellom de rimeligste alternativene er
kostnadsforskjellene sma og omtrent pa 4 %.

Ingen av alternativene har fjelltunneler pa strekningen, men alternativ A forutsetter en
miljetunnel gjennom Sparbu sentrum.

Trafikkberegningen viser at kryssplassering pa Rgra har vesentlig betydning for trafikk pa ny
E6. Resttrafikk pa dagens E6 mellom Rgra og Sparbu vil likevel, for alle alternativer, bli
relativt sma, dvs. mellom 500 og1000 kjaretay pr. dagn i 2050. Mellom Sparbu og Mare vil
lokaltrafikken bli minst ved plassering av kryss pa Mare. Beregningene antyder mellom 500
0g 2000 kjeretay pr. degn pa lokalvegen i 2015, avhengig av kryssplassering og alternativ.

Alternativ A er det korteste alternativet og ca. 650 m kortere enn alternativ C som er det
lengste.

Alternativ A vurderes som det darligste alternativet grunnet vesentlig hayere kostnader.
Alternativ B/D vurderes som noe bedre enn alternativ C begrunnet i ca. 500 m kortere ny E6.

4.4 Ilkke-prissatte konsekvenser

Statens vegvesen sin Handbok V712 Konsekvensanalyser, kapittel 6, er lagt til grunn ved
utredning av fagtema.

Fagtemaene er utredet etter falgende struktur:

Omradets verdi er vurdert pa en tre-skala som vist nedenfor:

Liten Middels Stor

I I I
A

Tiltakets omfang dvs. alternativenes pavirkning av omradet er vurdert pa en syv-delt skala

som vist nedenfor

OMFANG
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
negativt negativt negativt Intet positivt positivt positivt
a
(o))
£
is)
[y
¢ \ Stor
Odelagt  Forringet:  Noe g Noe _
. F forringet & forbedret Forbety forbedrin
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Tiltakets konsekvens. For hver tema sammenholdes omradets verdi med tiltakets omfang jf.

«Konsekvensvifta» i handbok V712, vist under:

Verdi &
c
Omfang EZ" Liten Middels Stor
¥ positiv
NS (++++)
Stort
positivt
Middels
positivt
Middels ppsitiv
konsekvens (++)
Konsekvenser
Lite Liten posifiv Meget stor positiv konsekvens
positivt konsekverhs (+) Stor / meget stor positiv konsekvens
Intet omfang Uhatydeld (0) Stor positiv kansekvens
Lit Middels / stor positiv konsekvens
e PRIy Middels positiv konsekvens
negativt konsekvens () - - -
Liten / middels positiv konsekvens +/++
Middels npgativ Liten positiv konsekvens +
Middels konsekvens (-- Ubetydelig / liten pasitiv konsekvens 0/+
negativt Ubetydelig konsekvens 0
Ubetydelig / liten negativ konsekvens 0/-
Liten negativ konsekvens -
Liten / middels negativ konsekvens
Middels negativ konsekvens
Stort Middels / stor negativ konsekvens
negativt Stor negativ konsekvens
Stor / meget stor negativ konsekvens
Meget stor negativ konsekvens

Konsekvensvifte. Fremstilling av konsekvensgrad ved sammenstilling av verdi og omfang.

De ikke-prissatte konsekvensene er utredet for fem fagtema som representerer ulike
aspekter av miljget:

e Landskapsbilde

e Narmiljo og friluftsliv

¢ Naturmangfold

e Kulturminner og kulturmiljo
e Naturresurser inkl. landbruk

De ikke-prissatte konsekvensene er utredet for hver delstrekning. Resultatene for hvert
fagtema er samlet i egne KU-rapporter som vedlegg. Krav i planprogrammet for det enkelte
fagtema er omtalt i hver enkelt rapport.
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Tema Landskapsbilde defineres i Statens vegvesen handbok V712 som: «Landskapsbilde er
et uttrykk for et omrddes visuelle sarpreg eller karakter, og er basert pa fagtradisjoner innen
landskapsarkitekturen. Temaet tar for seg hvordan landskapet oppleves romlig, ut i fra
omgivelsene. | tillegg skal reiseopplevelse vurderes, dvs. hvordan landskapet oppleves sett
fra vegen. Landskapsbilde omfatter alle omgivelsene, fra det tette bylandskap, via
landbrukets kulturlandskap til det uberaorte naturlandskapitel»

Et omrades sarpreg er definert som et konsentrert uttrykk for samspillet mellom et
landskapsomrades naturgrunnlag, arealbruk, historiske og kulturelle innhold, og romlige og
andre sansbare forhold. Slike landskapskomponenter inngar som grunnlag for en visuell
vurdering av landskapet.

Fagtemaet Landskapsbilde som definert over, er beskrevet narmer og utredet i vedlegg nr.
2. Temarapport Landskap, datert 9. juni 2017.

Nzrmilje og friluftsliv er velkjente begreper i dagligtalen, men er samtidig begreper som kan
defineres pa flere ulike mater. Begge begrepene er imidlertid knyttet til mennesker som
brukere og/eller beboere og til de fysiske omgivelsene som har betydning for dem.

= Narmiljg defineres som menneskers daglige livsmiljg, herunder omrader og
ferdselsarer som ligger i umiddelbar narhet fra der folk bor (Klima- og
miljgdepartementet 2013) og omrader der lokalbefolkningen til daglig ferdes til fots
eller pa sykkel.

*  Friluftsliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa
miljgforandring og naturopplevelse. | dette kan regnes bade naturterreng og
rekreasjonsareal i tettsteder. Parker, turveger og de fleste idrettsanlegg er ogsa
inkludert (SSB 2012).

Begge definisjonene beskriver opphold og fysisk aktivitet i friluft knyttet til bolig og
arbeidsplass - og tettstedsnare uteomrader, byrom, parker og friluftsomrader.

Omradenes betydning for helse, trivsel, sosialt liv og mulighet for fysisk aktivitet for de som
bor i eller er brukere av et omrade, behandles under dette temaet. Identitetsskapende
omrader eller elementer for beboere eller brukere skal ogsa vurderes under dette temaet.
Gang-, sykkel- og turvegsystemet ma sees i sammenheng med helhetlig steds- og
narmiljgutvikling.

Fagtemaet Nermiljg og friluftsliv som definert over, er beskrevet narmer og utredet i
vedlegq nr. 3: Temarapport Neermiljo oq friluftsliv, datert 9. juni 2017.
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Tema naturmangfold defineres i Statens vegvesen handbok V712 som: «Naturmangfold
knyttet til terrestriske (landjorda), limniske (ferskvann) og marine (brakkvann og saltvann)
systemer, inkludert livsbetingelser (vannmilja, jordmiljg) knyttet til disse». | handboken er
temaet delt inn i registreringskategoriene «landskapsgkologiske sammenhenger»,
«vannmiljg/miljgtilstand», «verneomrader», «naturtyper pa land og i ferskvann», «naturtyper
i saltvann», «viltomrader», «funksjonsomrader for fisk og andre ferskvannsarter»,
«geologiske forekomster» og «artsforekomster».

Naturmangfold pa strekningen er i stor grad knyttet til bekk- og elvedrag som skal krysses
med ny E6. Detaljering av tiltaket forutsettes gjennomfart i reguleringsplanfasen, med mal
om a begrense inngrep i vassdraget i stgrst mulig grad. For eksempel er krysslasning pa
Levanger ved/i Levangerelva utfordrende, og kan medfare behov for omlegging av elva en
kort strekning. En omlegging kan imidlertid lzses med bygging av mer bru.

Fagtemaet Narmiljo og friluftsliv som definert over, er beskrevet narmer og utredet i
vedleqq nr. 4. Temarapport Naturmangfold, datert 26. september 2017.

Kulturminner er i lov om kulturminner av 1979 (heretter «Kulturminneloven») definert som
alle spor etter mennesker i vart fysiske miljo, herunder lokaliteter det knytter seg historiske
hendelser, tro eller tradisjon til. Begrepet kulturmiljeer er definert som omrader hvor
kulturminner inngdr som en del av en storre enhet eller sammenheng. Kulturlandskap er
landskap som er betydelig preget av menneskelig bruk og virksombhet.

Kulturminner fra for ar 1537 e.Kr. er automatisk fredet, og betegnes som Automatisk fredete
kulturminner (tidligere betegnet fornminnen. Kulturminner yngre enn ar 1537 benevnes
nyere tids kulturminner og kan fredes ved enkeltvedtak. Samiske kulturminner eldre enn
100ar er automatisk fredet. Det samme gjelder for skipsfunn under vann.

Kulturminneloven regulerer forvaltningen av fredete kulturminner. Formalet med loven er at
«kulturminner og kulturmiljoer med deres egenart og variasjoner skal vernes bade som del
av vdr kulturarv og identitet og som ledd i en helhetlig miljo- og ressursforvaltning. Det er et
nasjonalt ansvar d ivareta disse ressurser som vitenskapelig kildemateriale og varig grunnlag
for ndlevende og framtidige gerenasjoners opplevelse, selvforstaelse, trivsel og virksomhet.»

Fagtemaet Kulturminner og kulturmilje som definert over, er beskrevet narmer og utredet i
vedlegqg nr. 5: Temarapport Kulturminner og kulturmiljo, datert 13. juli 2017.

Naturressurser er ressurser fra jord, skog og andre utmarksarealer, fiskebestander i sjg og
ferskvann, vilt, vannforekomster og georessurser (berggrunn og mineraler). Temaet
omhandler landbruk, fiske, havbruk, reindrift, vann, berggrunn og lasmasser i et
ressursperspektiv.
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| planprogrammet er fagomradet avgrenset slik: «I dette prosjektet begrenses temaet
naturressurser til a omfatte jord- og skogressurser, samt georessurser.

Fiske, havbruk, vilt, vannforekomster og reindrift anses a bli sa lite berart at det ikke gir
grunnlag for valg av alternativ. Dette vil derfor ikke bli konsekvensutredet.

Med ressursgrunnlaget menes de ressursene som er grunnlaget for verdiskaping og
sysselsetting innen primarproduksjon og foredlingsindustri. Vurderingen av
ressursgrunnlaget omfatter bade mengde og kvalitet. Vurderingen omfatter ikke den
gkonomiske utnyttelsen av ressursen, dvs. de bedriftsskonomiske (ogsa kalt
privatekonomiske) forhold. De vurderes under prissatte konsekvenser kapitel 4.3.

Med fornybare ressurser menes vann, fiskeressurser i sjg og ferskvann, og andre biologiske
ressurser. Med vannressurser menes ferskvann (overflatevann og grunnvann), kystvann,
samt deres anvendelsesomrader. Med ikke-fornybare ressurser menes jordsmonn og
georessurser (berggrunn og lasmasser), samt deres anvendelsesmuligheter.

Fagtemaet Naturressurser som definert over, er beskrevet naermer og utredet i vedlegg nr. 6:
Temarapport Naturressurser, datert 6. desember 201 7.

59



E6 Asen nord - Mzre Kommunedelplan med KU

Alle alternativene pa hele strekningen gir samlet en meget stor negativ konsekvens i forhold
til 0-alternativet og strider samtidig mot nasjonale mal for landbruket. Dette er derfor ikke
kommentert videre under hver delstrekning.

De starste utfordringene pa delstrekning Skogn er knyttet til bruk av dyrket mark, narmiljg
og landskapsbilde i Holsandbukta, kulturmiljget rundt Alstadhaug og naturmangfold langs
Hottranvassdraget og Nossumbekken.

| figuren nedenfor er de ikke-prissatte konsekvensene for de fem fagtemaene vist. Samtidig
er rangering for hvert fagtema vist med tall.

Delstrekning Konsekvenser

Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D
Landskapsbilde

Naturmangfold

Kulturmilje

Naermiljg og friluftsliv

Naturressurser

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ

Rangering 3 2 1 4

Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser og rangering for delstrekning Skogn

Alternativ C er det beste alternativet for tema landskap, naturmangfold og miljg og friluftsliv
med alternativ B som det nest beste. For landbruk er alternativ B det beste. Det medgar ca.
30 dekar mer dyrket og dyrkbar jord ved alternativ C, som er det nest beste alternativet pa
dette temaet. For kulturmiljg er alternativ B best fram til Holsandbukta.

Alternativ C og B framstar som de beste alternativene for ikke-prissatte konsekvenser.
Hensynet til Holsandbukta og naermiljget er imidlertid vektlagt mest og derfor er alternativ C
vurdert som det beste alternativet.

Alternativ A og D kommer darligst ut og er relativt like. Hensynet til naturmangfold ved
Nossumbekken og landbruk, gjer at alternativ A rangeres som noe bedre enn alternativ D.
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De starste utfordringene pa delstrekning Levanger er knyttet til forbruk av dyrket mark,
naturreservat Eidsbotn, narmiljget pa Nossumhyllan og ved Halsan skole, kulturmiljget
rundt Halstein bygdeborg og naturmangfold ved Formoen vest og Levangerelva.

| figuren nedenfor er de ikke-prissatte konsekvensene for de fem fagtemaene vist. Samtidig
er rangering for hvert fagtema vist med tall.

Delstreknin Konsekvenser

Levanger Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D

Landskapsbilde

Naturmangfold -/-- == —

Kulturmilje —— - _

Narmiljg og friluftsliv 1 0 - == ——

Naturressurser 4

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ

Rangering 1 4 3 2

Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser og rangering for delstrekning Levanger

Alternativ A er vurdert som det beste alternativet pa denne delstrekningen, pa tross av at
kulturmiljget rundt Halstein bygdeborg blir berart. Alternativ A er best pa landskapsbilde,
naermilje og friluftsliv og naturressurser og nest best pa naturmangfold.

Alternativ D rangeres som det nest beste alternativet. Dette forutsetter at foreslatt avbgtende
tiltak med miljgtunnel over Nossumhyllan gjennomfgares.

Hensynet til kulturmilje og naturmangfold gjer at alternativ B rangeres som darligere enn
alternativ C, selv om alternativ C beslaglegger 80 dekar mer dyrket og dyrkbar mark enn
alternativ B.
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Utfordringene pa delstrekning Rinnleiret er spesielt knyttet til bruk av dyrket mark,
naturreservatene Rinnleiret og @rin og trekkveger hjortevilt, naerfaring med militaerleiren pa
Rinnleiret og jordbrukslandskapet ved Salthammar.

| figuren nedenfor er de ikke-prissatte konsekvensene for de fem fagtemaene vist. Samtidig
er rangering for hvert fagtema vist med tall.

Konsekvenser

Delstreknin

Rinnleiret Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D
Landskapsbilde I N
Naturmangfold 3 2 ‘ 1 4
Kulturmilje - - -

Naermiljg og friluftsliv - - - -

Naturressurser

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ

Rangering 3 1/2 1/2 4

Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser og rangering for delstrekning Rinnleiret

For delstrekning Rinnleiret er det sma forskjeller mellom alternativene for fagtema
landskapsbilde og naturmangfold. Alternativ A og D gar nart inntil naturreservatet pa
Rinnleiret, og disse alternativene er rangert darligst pa fagtema naturmangfold. Alternativ C
er rangert som best for fagtema landskapsbilde og naturmangfold.

For kulturmiljg vil alternativ A og D ga i narfgring til vernede bygninger i militarleiren pa
Rinnleiret, og disse alternativene er rangert darligst pa dette fagtema. Alternativ B er best
for kulturmiljg og naermiljg og friluftsliv, mens alternativ C er best for landbruk.

De ikke-prissatte konsekvensene er minst negative ved a velge alternativer som gar sar for
Rinnleiret. Alternativ B fram til Rinnelva og alt C nord for elva er derfor vurdert som best.
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Utfordringene pa delstrekning Fleskhus er spesielt knyttet til bruk av dyrket mark, narhet til
boligfelt i Leklemsasen, naturmangfold i elver og vassdrag og kulturmiljget i omradet Trones
- Fleskhus.

| figuren nedenfor er de ikke-prissatte konsekvensene for de fem fagtemaene vist. Samtidig
er rangering for hvert fagtema vist med tall.

Delstreknin Konsekvenser
Fleskhus Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D

Landskapsbilde I R B
P 1 3

Naturmangfold 4
Kulturmilje - — - -

Nzermiljg og friluftsliv - = - -

Naturressurser

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ

Rangering 1 4 1 1

Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser og rangering for delstrekning Fleskhus

Alternativ A, C og D ligger alle ast for jernbanen pa Fleskhus og vurderes samlet.
Det er ikke store forskjeller mellom alternativene for de ulike fagtema.

Alternativer gst for jernbanen medferer anslagsvis 10-20 dekar ekstra forbruk av dyrket
mark sammenlignet med alternativ B vest for jernbanen.

For tema naturmangfold er de negative konsekvensene i hovedsak knyttet til vassdragene i
Ydsedalen og Bjarga, og det er heller ikke her store forskjeller mellom alternativer.

For tema landskap og kulturmilja er alternativene gst for jernbanen a foretrekke. For
narmilje og friluftsliv er alternativ B rangert som best grunnet starre avstand til
boligomradet i Leklemsasen.

Alternativer gst for jernbanen gir samlet sett noe mindre negative konsekvenser enn
alternativ B vest for jernbanen, slik at alternativ A, C, D er vurdert som best.
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Utfordringene pa delstrekning Rara er spesielt knyttet til bruk av dyrket mark, narhet til
skole og barnehage, landskapsbilde, kulturlandskap Raskje og naturtypelokaliteter.

| figuren nedenfor er de ikke-prissatte konsekvensene for de fem fagtemaene vist. Samtidig
er rangering for hvert fagtema vist med tall.

Konsekvenser
Alternativ B Alternativ C

3

Delstreknin
Ragra Alternativ A
Landskapsbilde
Naturmangfold
Kulturmiljg

Nzermiljg og friluftsliv
Naturressurser

Alternativ D

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ
Rangering 1 4 3 1

Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser og rangering for delstrekning Rora

Fagrapportene er rimelig samstemte i at alternativ B er det darligste alternativet pa
delstrekning Rara. Forbruket av dyrket mark er for eksempel. omtrent dobbelt sa stort for
alternativ B som for de andre alternativene.

Forskjellen i konsekvenser for de gvrige alternativene er relativt sma.

Alternativ C bergrer kulturmiljget pa Raskje og konsekvensen er noe mer negativ enn for
alternativ A og D. For tema naturmangfold er alternativ D vurdert som noe bedre enn
alternativ A og med alternativ C rangert deretter.

For landbruk er alternativ A vurdert som noe bedre enn alternativ C og D. Forskjellen i
arealbeslag er imidlertid forholdsvis liten dvs. 20 dekar i forskjell pa alternativ A og D.

For landskapsbilde og narmiljg og friluftsliv er alternativ C rangert som det beste.

Samlet vurderes A/D som litt bedre enn alternativ C.
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Utfordringene pa delstrekning Sparbu er spesielt knyttet til bruk av dyrket mark, narhet til
tettstedet Sparbu og kryssing av hjortevilt pa Rambergsmyra.

| figuren nedenfor er de ikke-prissatte konsekvensene for de fem fagtemaene vist. Samtidig
er rangering for hvert fagtema vist med tall.

Konsekvenser
Alternativ B Alternativ C

Delstreknin

Alternativ A Alternativ D

Landskapsbilde
Naturmangfold
Kulturmiljg
Nzermiljg og friluftsliv
Naturressurser

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ
Rangering 1 2 4 2

Sammenstilling av ikke-prissatte konsekvenser og rangering for delstrekning Sparbu

Alternativ A er det beste alternativet for landbruket. Det medgar omtrent 50 dekar mindre
dyrket mark ved alternativ A sammenlignet med alternativ B/D og ca. 75 dekar mindre
sammenlignet med alternativ C.

Det er sma forskjeller mellom alternativene for tema kulturmiljs og naturmangfold, men for
begge disse tema er alternativ A rangert som det beste.

Alternativ A har mest negative konsekvenser for naermiljg og friluftsliv, men ogsa for tema
landskapsbilde.

Hensynet til landbruket tillegges mest vekt, og alternativ A vurderes som det beste
alternativet.

Det er ingen vesentlige forskjeller i konsekvenser for de andre alternativene, men alternativ
B/D rangeres sa vidt foran alternativ C. Dette pa grunn av hensynet til dyrket mark.
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4.5 Samlet vurdering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser
(Samfunnsgkonomi)

Samlet vurdering av prissatte og ikke prissatte konsekvenser er ofte betegnet som en
samfunnsgkonomisk analyse, og begrepet samfunnsokonomi er derfor brukt videre i dette

dokumentet.

Beregning av de prissatte konsekvensene viser at alle hovedalternativene har betydelig
negativ netto nytte sammenlignet med alternativ 0. Dette vil ikke endres ved a sette sammen
kombinasjoner fra de 6 delstrekningene.

For de ikke-prissatte konsekvensene er resultatet meget stor negativ konsekvens for alle
alternativer og alle delstrekninger.

Sammenstillingen har derfor ikke tatt med alternativ 0, som vil vaere det beste
samfunnsgkonomiske alternativet pa hele strekningen.

Pa delstrekningene Skogn og Levanger er det i prinsippet to hovedalternativer:

e Alternativ D som gar langs dagens E6 over Gramyra og fortsetter langs dagens veg over
Nossumbhyllan.
e Alternativer sar for dagens E6 og jernbanen bade pa Gramyra og Nossumhyllan

Dette tas i betraktning ved den samfunnsakonomiske vurderingen.

Delstrekning Skogn Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D

Prissatte virkninger

Kostnadsoverslag 3.548 3.467 3.293 3.049

Rangering prissatte 4 3 2 1

Ikke-prissatte virkninger

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ

Rangering ikke-prissatte 3 2 1 4

Samfunnsgkonomisk Negativ Negativ Negativ Negativ

vurdering

Samfunnsgkonomisk 4 3 1 2

rangering
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Bade de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene er negative for alle alternativer. Dette gir
derfor en samlet negativ samfunnsgkonomisk konsekvens.

For delstrekning Skogn framstar alternativ D og C som de beste alternativene pa prissatte
konsekvenser, mens alternativ C og B er de beste pa ikke-prissatte konsekvenser. Samlet
vurderes alternativ C med lang tunnel under Skogn sentrum som det beste alternativet.
Alternativ D langs dagens E6 over Gramyra og videre over Nossumhyllan vurderes som det
nest beste alternativet.

Pa delstrekning Skogn vurderes alternativ C som det samfunnsgkonomisk beste alternativet
med alternativ D som det nest beste.

Pa delstrekningene Skogn og Levanger er det i prinsippet to hovedalternativer:

e Alternativ D som gar langs dagens E6 over Gramyra og fortsetter langs dagens veg over
Nossumhyllan.
e Alternativer sor for dagens E6 og jernbanen bade pa Gramyra og Nossumhyllan

Dette tas i betraktning ved den samfunnsekonomiske vurderingen.

Delstrekning Levanger Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D

Prissatte virkninger

Kostnadsoverslag 1.958 2.177 2.111 1.935

Rangering prissatte 1 4 3 2

Ikke-prissatte virkninger

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ

Rangering ikke-prissatte 1 4 3 2

Samfunnsgkonomisk vurdering Negativ Negativ Negativ Negativ

Samfunnsgkonomisk rangering 1 4 3 2

Bade de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene er negative for alle alternativer. Dette gir

derfor en samlet negativ samfunnsgkonomisk konsekvens.

Alternativ A med 1,5 km tunnel under Hagberget, rangeres samlet som det mest gunstige
alternativet. Alternativ D med miljgtunnel pa Nossumhyllan rangeres som det nest beste.

Pa delstrekning Levanger vurderes alternativ A som det samfunnsgkonomisk beste

alternativet med alternativ D som det nest beste.
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Samlede kostnader for delstrekning Skogn og Levanger vil for alternativ C+A bli

5 251 millioner kroner og alternativ D med miljetunnel kr. 5 349 millioner kroner.
Kostnhadsforskjellen er forholdsvis liten, og de ikke-prissatte konsekvensene er minst
negative ved a velge alternativ C+A.

Samlet for delstrekningene Skogn og Levanger framstar alternativ C pa Skogn og alternativ A
pa Levanger som det beste alternativet sgr for dagens E6 og jernbanen pa Gramyra og
Nossumbhyllan.

Alternativ D langs dagens E6, framstar ogsa som et akseptabelt alternativ pa strekningen og
er rangert som nr. 2.

Bade de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene er negative for alle alternativer. Dette gir
derfor en samlet negativ samfunnsgkonomisk konsekvens.

Delstrekning Rinnleiret Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D

Prissatte virkninger

Kostnadsoverslag 2.973 3.164 3.039 2.880

Rangering prissatte 1 4 3 2

Ikke-prissatte virkninger

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ

Rangering ikke-prissatte 3 1/2 1/2 4

Samfunnsgkonomisk vurdering Negativ Negativ Negativ Negativ

Samfunnsgkonomisk rangering 3 1/2 1/2 4

Det er liten forskjell i kostnader pa alternativene. Hensynet til naturreservatet og

bygningsmiljget pa Rinnleiret er tillagt vesentlig vekt og vurderes a oppveie
kostnadsforskjellene. Derfor anbefales alternativer sgr for Rinnleiret. For a unnga inngrep i
kulturmiljeet pa Salthammar foreslas alternativ B Sgr-vest for Rinnelva (Levanger kommune).
Nord-gst for Rinnelva (Verdal kommune) foreslas alternativ C langs jernbanen. Dette for a
unnga en ny barriere og redusere bruk av dyrket mark.

Pa delstrekning Rinnleiret vurderes alternativ B i Levanger kommune, og alternativ C i Verdal
kommune, som det samfunnsgkonomisk beste alternativet.
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Bade de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene er negative for alle alternativer. Dette gir
derfor en samlet negativ samfunnsgkonomisk konsekvens.

Delstrekning Fleskhus Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D

Prissatte virkninger

Kostnadsoverslag 1.345 1.439 1.324 1.343

Rangering prissatte 1 4 1 1

Ikke-prissatte virkninger

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ

Rangering ikke-prissatte 1 4 1 1

Samfunnsgkonomisk vurdering Negativ Negativ Negativ Negativ

Samfunnsgkonomisk rangering 1 4 1 1

Alternativene gst for jernbanen pa Fleskhus er rangert som de beste bade for prissatte og

ikke-prissatte konsekvenser.

Pa delstrekning Fleskhus vurderes alternativ A/C/D @st for jernbanen som de

samfunnsgkonomisk beste alternativene.

Bade de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene er negative for alle alternativer. Dette gir

derfor en samlet negativ samfunnsgkonomisk konsekvens.

Delstrekning Rara Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D

Prissatte virkninger

Kostnadsoverslag 2.815 2.915 2.646 2.870

Rangering prissatte 2 4 1 2

Ikke-prissatte virkninger

Samlet vurdering Meget stor Meget stor Meget stor Meget stor
negativ negativ negativ negativ

Rangering ikke-prissatte 1 4 3 1

Samfunnsgkonomisk vurdering Negativ Negativ Negativ Negativ

Samfunnsgkonomisk rangering 2 4 1 2

De prissatte konsekvensene med lavest kostnad og kortest veg for alternativ C, tillegges

mest vekt pa denne strekningen.
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Alternativ B framstar som det klart darligste alternativet for bade prissatte og ikke-prissatte
konsekvenser. Mellom de andre alternativene er det sma forskjeller.

Pa delstrekning Rara vurderes alternativ C som et noe bedre samfunnsgkonomisk alternativ
enn alternativene A/D.

Bade de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene er negative for alle alternativer. Dette gir
derfor en samlet negativ samfunnsgkonomisk konsekvens.

Delstrekning Sparbu Alternativ A | AlternativB | AlternativC | AlternativD

Prissatte virkninger

Kostnadsoverslag 1.784 1.238 1.268 1.221
Rangering prissatte 4 1 3 1
Ikke-prissatte virkninger
Samlet vurdering Meget stor | Meget stor | Meget stor | Meget stor
negativ negativ negativ negativ
Rangering ikke-prissatte 1 2 4 2
Samfunnsgkonomisk vurdering Negativ Negativ Negativ Negativ
Samfunnsgkonomisk rangering 4 1 3 1

Den store kostnadsforskjellen mellom alternativ A og de andre alternativene, tillegges mest
vekt ved den samfunnsgkonomiske vurderingen.

Mellom de andre alternativene er det mindre forskjeller, men alternativ B/D vurderes som et
noe bedre alternativ enn alternativ C.

Pa delstrekning Sparbu vurderes alternativet B/D som det beste alternativet med alternativ C
som det nest beste.
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Sammenstilling av den samfunnsgkonomiske analysen, viser at alternativ 0 vil vaere det
samfunnsgkonomisk mest Isnnsomme alternativet.

Sammenstillingen viser at fglgende trase har minst samfunnsgkonomisk negativ virkning:

e Delstrekning Skogn: Alternativ C i lang tunnel under Skogn sentrum

e Delstrekning Levanger: Alternativ A utenom Nossumbhyllan og i tunnel under Hagberget

e Delstrekning Rinnleiret: Alternativ B i tunnel under Salthammar og alternativ C fra
Rinnelva og langs jernbanen til Vinne og videre langs dagens E6
til bru over Verdalselva

e Delstrekning Fleskhus: Alternativ A/C/D @st for jernbanen

e Delstrekning Rora: Alternativ D i tunnel forbi Koabjarga og i tunnel under
jernbanen sar for Raskje
e Delstrekning Sparbu: Alternativ B/D vest for jernbanen og Sparbu sentrum.

4.6 Lokal og regional utvikling

Som en del av konsekvensutredning av E6 Asen nord - Mare skal lokale og regionale
virkninger utredes etter Statens vegvesens handbok V712. Lokale og regionale virkninger er
en del av «<Andre samfunnsmessige virkninger», som ogsa inkluderer netto ringvirkninger og
fordelingsvirkninger.

| planprogrammet er det fastsatt at netto ringvirkninger ikke skal utredes. | planprogrammet
star det imidlertid at det pa bakgrunn av konsekvenser beskrevet under prissatte og ikke-
prissatte konsekvenser, skal vurderes om fordelingsvirkninger skal beskrives. Den
vurderingen er gjort og konklusjonen er at det heller ikke er behov for en beskrivelse av
fordelingsvirkninger.

Rapporten £6 Asen nord - Mare, Fagrapport: Lokale og regionale virkninger ligger til grunn
for dette kapittelet, og rapporten er vedlegg 7 til planforslaget.

| utredningen er ulike temaer vurdert. De mest sentrale funnene er kort oppsummert her. |
tillegg til lokale og regionale virkninger er det ogsa kort drgftet mulige netto ringvirkninger
(mernytte) av prosjektet. Dette er nettovirkninger som kommer i tillegg til netto nytte
beregnet i den samfunnsgkonomiske analysen (prissatte og ikke-prissatte konsekvenser). |
trad med planprogrammet er det ikke gjennomfart analyser med beregninger av mernytte.
Pa bakgrunn av resultatene fra prissatte og ikke-prissatte virkninger er det vurdert at det
heller ikke er behov for en beskrivelse av fordelingsvirkninger.
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Analyseperioden for tiltaket er 2028 til 2068. Det innebarer en stor grad av usikkerhet a si
noe om mulig utvikling sa langt fram i tid. De vurderinger som er gjort er derfor kun en
drafting av hvordan tiltaket kan tenkes a pavirke samfunnsutviklingen.

Reisetidsbesparelsen pa strekningen vil vaere pa rundt 10 minutter totalt langs strekningen
pa ca. 50 km, med noen sma variasjoner avhengig av hvilket alternativ som vurderes. En
innkorting av reisetiden pa rundt 10 minutter, kan gi positive effekter for arbeidsmarkedet i
regionen. Det er i dag betydelig pendling mellom noen av kommunene, sarlig mellom
Levanger og Verdal, og mellom Indergy og Steinkjer. | tillegg er det ogsa en del pendling
over lengre avstander, sarlig fra kommunene langs strekningen i retning Trondheim.
Forskjellen mellom de ulike alternativene er sa liten at det ikke er vurdert a vaere vesentlig
forskjell mellom dem. Sammenlignet med 0-alternativet er det imidlertid vurdert at tiltaket
vil bidra til regionforstarring. Det betyr at virksomheter langs strekningen vil ha et starre
rekrutteringsomland. Befolkningen langs strekningen vil fa tilgang til et starre
arbeidsmarked innenfor normal pendleravstand (ca. 45 minutters reisetid). Pa den annen
side vil regionforstagrring bidra til gkt transportbehov ved at flere reiser lengre. Det kan ha
negative effekter for milja, sarlig dersom reisene i stor grad gjennomfgres med bil. Bade for
utslipp per km med bil og framtidig reisemiddelvalg er det imidlertid betydelig usikkerhet
nar man ser langt fram i tid.

Regionforstarring vil ogsa kunne pavirke bosettingsmgnsteret og bidra til en sterkere positiv
befolkningsutvikling i de ulike kommunene. Med en forbedring i infrastruktur til byene i
regionen vil det gi bedre muligheter for pendling, og dermed ogsa mer spredt bosetting.

Nar det gjelder naringsutvikling er de fire kommunene langs traseen svart ulike.

Naringsstrukturen i Levanger er preget av en hgy andel offentlig sysselsatte med viktige
statlige arbeidsplasser som sykehuset og universitetet. Verdal er i stgrre grad preget av
industri og har blant annet en betydelig industripark pa @rin, med muligheter for utvidelse
med havn. Inderay kommune er kommunen med negativ nettopendling og dermed er det
naturlig at kommunal tjenesteyting har en relativt starre andel sysselsetting. Gitt denne
strukturen er det sarlig viktig for Inderay med gode forbindelser til de gvrige kommunene
for a sikre en positiv utvikling i befolkningen. | tillegg er det noe naringsareal bade pa Rera
og Lensmyra, i et omrade der forskjellene mellom de ulike alternativene er betydelige. |
Steinkjer er de viktige naringsarealene stort sett lokalisert utenfor planomradet. Men
naringsarealet pa Lensmyra vil vaere viktig ogsa for Steinkjer.

En generell bedring av infrastrukturen er positivt for godstransport inn og ut av regionen.
Samtidig vil arealbeslag kunne gi negative ringvirkninger av nedgang i produksjonen
innenfor jordbruk. De ulike alternativene vil imidlertid gi ulike utslag for naringer lokalisert
langs strekningene. Alternativ C skiller seg ut ved a vaere mest negativ med tanke pa
naringsutvikling siden alternativet er lokalisert lengst fra eksisterende naeringsvirksomhet.

Bade for kommunikasjonsknutepunkt og arealbruk, tettsted og utbygging er det lokale
virkninger av tiltaket. Igjen er alternativ C generelt et darlig alternativ, fordi den ikke statter
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opp under videreutvikling, fortetting og vekst i eksisterende tettsteder og naeringsareal. For
Steinkjer er forskjellene mellom alternativene relativt sma. Dette fordi planomradet ikke
dekker sentrumsomradene, mens det for Inderay og Levanger er betydelige forskjeller. |
Verdal vil alle alternativer vaere positive for Verdal Industripark, mens tilgjengeligheten for
naring og bosetting i Verdalsgra vil bli noe svekket uavhengig av valgt alternativ. Felles for
hele planomradet er at en utbygging vil legge beslag pa areal. Sammen med okt
transportbehov som falge av regionforstarring vil det kunne gi negative virkninger for miljo
pa lang sikt.

Vurdering av mulige virkninger for regiondannelse og senterstruktur bygger i stor grad pa
vurderingene som er gjort for de gvrige temaene. For tilgjengelighet til kommunesentrene er
igjen alternativ C alternativet som skiller seg ut negativt sammenlignet med O-alternativet.
Alternativ D gir god tilgjengelighet til kommunesenteret i Steinkjer og Levanger og
muligheter for god tilgjengelighet til Verdalsgra og Indergy, dersom lokalvegnettet tilpasses
ny E6. | tillegg til kommunesentrene er Sykehuset Levanger og Nord universitet i Levanger
viktige offentlige virksomheter. De er lokalisert naer Levanger sentrum og tilgjengeligheten
til disse vil naturligvis ogsa vaere best med alternativ D. Ogsa her er alternativ C det
alternativet som har sterkest negativ effekt.

4.7 Vurdering av maloppnaelse

Prosjektet har falgende vedtatte effektmal, som beskriver hva samfunnet skal oppna nar
vegen er ferdig bygget:

e Bedre trafikksikkerhet

e Kortere reisetid

e Bedre samfunnssikkerhet

e Et gjennomgaende gang- og sykkelvegnett
e Forbedret tilbud for kollektivtrafikken

Maloppnaelse er vurdert for hovedalternativene A-D i tillegg til 0-alternativet.

Bedre trafikksikkerhet
Alle alternativene gir reduksjoner i ulykkeskostnadene sammenlignet med O-alternativet.

Nar nye E6 apner for trafikk, flyttes trafikken over pa en veg med hgyere grad av
trafikksikkerhet. Hastigheten er hgyere enn pa eksisterende veg samt at trafikkarbeidet
gker. Totalt sett reduseres ulykkesomfanget bl.a. som falge av midtrekkverk pa hele
stekningen, bedre kurvatur og planskilte kryss. Alternativer med mye trafikk pa ny E6 gir
hoyest maloppnaelse. Alternativ A gir noe bedre maloppnaelse enn de andre alternativene
men forskjellene er sma.

Trafikk pa ny E6 er ett av vurderingskriteriene pa delstrekninger under prissatte
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konsekvenser. Trafikksikkerhet har saledes blitt vurdert ved valg av alternativ pa
delstrekninger.

Kortere reisetid
Alle alternativene gir redusert reisetid sammenlignet med O-alternativet.

Med 100 km/t pa ny E6 vil reisetiden fra start til slutt pa ny E6, reduseres med 11-12
minutter for lette kjaretayer. Reduksjon i reisetid blir om lag 14 minutter ved a gke
hastigheten til 110 km/t.

Reisetiden beregnes ut fra reiselengde og gjennomsnittlig kjorefart. Reisetiden avhenger av
plassering av kryss og hvor langt trafikantene ma kjare pa sidevegnettet for a na fram til
den nye vegen. Lengde pa ny E6 har ogsa stor betydning for redusert reisetid. Alternativ C
ser ut til a ha noe bedre maloppnaelse enn de andre alternativene, men forskjellene er
meget sma.

Lengde pa ny E6 er ett av vurderingskriteriene pa delstrekninger under prissatte
konsekvenser. Reisetid har saledes blitt vurdert ved valg av alternativ pa delstrekninger.

Bedre samfunnssikkerhet
Alle alternativer gir bedre samfunnssikkerhet sammenlignet med 0-alternativet.

Generelt vil en 4-felts veg med doble tunnellgp gi starre mulighet for a opprettholde
infrastrukturen enn dagens EG6.

Alle alternativene lgser utfordringen med lang omkjaringsveg ved hendelse i Koabjarga,
hvor dagens E6 blir lokalveg.

ROS-analysen av alternativene viser noen forskjeller og disse er vurdert i kapitel 4.8

Et gjennomgdende gang- og sykkelvegnett
Alle alternativer gir et bedre tilbud for gaende og syklende enn dagens situasjon.

Med mal om et sammenhengende gang- og sykkelvegnett, er hovedutfordringen farst og
fremst pa strekningen Fleskhus-Mare og gjennom Levanger og Verdal sentrum.

Pa strekningen Fleskhus-Mare er det i dag 8000-10000 kjaretay pr. dagn og ikke noe reelt
tilbud for gaende og syklende. Med ny E6 vil gammel E6 kunne benyttes som
gjennomgaende rute for gaende og syklende, med separat gang- og sykkelveg der det er
behov. Hovedruta gjennom Levanger og Verdal sentrum er i dag preget av skiftende
systemlagsninger og stykkevis mye biltrafikk pa langs eller i kryss. Her ma ruta ses i
sammenheng med vedtatt hovednett for sykkel i byene. Lasninger ma finnes i samarbeid
med kommunene.

Maloppnaelsen er lik for alle alternativer.
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Forbedret tilbud for kollektivtrafikken
Kollektivknutepunktene som eksisterer i dag er fgrst og fremst ved jernbanestasjonene. Det
er ikke lagt opp til endringer i stasjonsstrukturen.

Antall kryss pa E6 vil ha betydning for tilgjengelighet og potensialet for gkt kollektivtrafikk.
Kort avstand mellom kryss og jernbanestasjon vil kunne styrke dette potensialet. Det er
relativt sma forskjeller mellom alternativene nar det gjelder kryssplassering.

Busstransport langs E6 skjer i dag i hovedsak gjennom ekspressbuss og lokalbuss. For
lokalbusstilbudet vil det ikke bli vesentlige endringer; denne vil fortsatt forega langs gammel
E6 og lokalvegnettet. For ekspressbuss vil tilbudet kunne bedres gjennom tilrettelagte stopp
i alle kryss, og kortere reisetid pa ny E6. Det vil ogsa bli etablert parkeringsplasser for bade
bil og sykkel i alle kryss.

Samlet gir ny E6 et forbedret tilbud for bruk av ekspressbuss, men et uendret tilbud for
jernbanen. Det er sma forskjeller mellom alternativene, men alle har bedre maloppnaelse
enn dagens vegnett (0O-alternativet).

Konklusjon og maloppnaelse
Maloppnaelsen kan sammenfattes slik:

Effektmal Alternativ 0 Alternativ A-D
Bedre trafikksikkerhet Ikke oppnadd mal Mal oppnadd
Kortere reisetid Ikke oppnadd mal Mal oppnadd

Bedre samfunnssikkerhet Ikke oppnadd mal Mal oppnadd

Et gjennomgdende g/s vegnett Ikke oppnadd mal Mal oppnadd
Forbedret tilbud for kollektivtrafikken Ikke oppnadd mal Mal delvis oppnadd

Effektmalene er lite spesifikke og forskjellen mellom alternativene er sma, og
maloppnaelsen er derfor ikke gradert for alternativene.

Den anbefalte kombinasjonen av linjer pa delstrekninger, er vurdert a ha samme
maloppnaelse som hovedalternativene.

Alle alternativer nar malsettingene for prosjektet helt eller delvis. Dagens vegsystem,
alternativ 0, oppfyller ingen av malsettingene som er satt for prosjektet.
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4.8 Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS)

Rapporten ROS-analyse E6 Asen nord - Mare ligger til grunn for dette kapittelet, og er
vedlegg 8 til planforslaget.

Kapittelet omtaler hvordan prosessen er gjennomfart og hovedfunn fra analysen. Spesielle
risikomomenter og forskjeller mellom alternativene er omtalt for hver delstrekning.

Etter plan- og bygningsloven § 4-3 skal risiko- og sarbarhetsanalyse gjennomfares for alle
arealplaner. Hensikten er a gi oversikt over risikosituasjonen for ugnskede hendelser,
avdekke hvilke utbyggingsomrader som har uakseptabelt hay risiko og undersgke mulighet
for tiltak for a redusere risikoen for hendelser som innebarer hgy risiko.

Analysen er gjennomfart pa oversiktsniva (kommunedelplan), og har i farste rekke som
ambisjon a synliggjere hvilke temaer som bgr ha fokus i videre planlegging, samt vise
beslutningsrelevante forskjeller mellom alternativene for ny E6 pa strekningen mellom Asen
nord og Mzre.

ROS-analysen og den overordna metodikken tar utgangspunkt i plan- og bygningsloven,
Direktorat for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB) sin veileder Samfunnssikkerhet i
arealplanlegging og krav til risikovurderinger stilt i NS 5814:2008.

Analysen er gjennomfart pa alle alternativer i henhold til planprogrammets krav til
utredning.

Analysen er gjennomfart med utsjekk av aktuelle databaser, og et dagsseminar
(fareidentifikasjonsmgte/HAZID) i Levanger den 9. mars 2017.

De aktuelle databasene som er kontrollert er:

e Oversikt over sarbare naturomrader (naturbase)

e Elvenett (NVE)

e Flomsoner (NVE)

e Kartlagte fareomrader for kvikkleire (NVE)

e Skredhendelser og aktsomhetsomrader (NVE)

e Elektrisk nettanlegg (NVE)

e Naturvernomrader (naturbase)

e Arealbruk (N50)

e Viltdrag fra naturmiljeteamet i konsekvensutredningen

Dagseminaret ble gjennomfagrt med representanter fra kommunene, Innherred Brann og
redning, Brann Midt IKS, Politiet, Helse Nord-Trgndelag og Statens vegvesen.
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Deltagerne vurderte aktuelle hendelser og innenfor falgende hovedomrader:

e Naturrisiko

e Sarbare naturomrader og kulturmiljger

e Teknisk og sosial infrastruktur

e Virksomhetsrisiko

e Spesielle forhold ved utbygging (anleggsfase)

Serlig aktuelle tema i omradet er faren for masseutglidning og fare for viltpakjersler.
Geolog/geotekniker bgr involveres i den videre planleggingen.

Generelt forutsetter vi at det utarbeides faseplaner for a sikre forhold til andre trafikanter,
naturrisiko, trafikksikkerhet pa anleggs- og omkjgringsveger etc. i anleggsfasen.

En del av forholdene som kom opp under ROS-seminaret i Levanger gjaldt forhold som er
mer naturlig a ta som del av konsekvensutredningen. Dette gjelder blant annet forholdet til
friluftsliv, gang- og sykkelvegtraseer, stgy osv.

Nytt veganlegg vil bli utformet etter vegnormalene, Statens Vegvesen handbok N100. Denne
standarden tar hgyde for mange forhold som normalt ville kunne regnes som risiko. Det
forutsettes at disse forholdene blir last i den videre prosjekteringen. Dette gjelder blant
annet flomfare, fare for steinsprang, sikkerhet i tunnel og tunnelmunninger osv.

Politiet har bemerket generell bekymring for lokalisering av kryss og konsekvensene dette
har for utrykningstiden til nadetatene.

Innenfor denne delstrekningen gar alle alternativene gjennom kvikkleireomradet ved
Hottranvassdraget og Holsand. Alle alternativer har narfaring /passering av regionalt el-
nett og jernbane. Disse forholdene ma falges opp i videre planlegging og prosjektering.

Det som skiller alternativene innenfor denne delstrekningen med tanke pa risiko og
sarbarhet er:

e Alternativ A kan vare utsatt for viltpakjersler og bar sikres med tanke pa dette

e Alternativ B gar nar pa industrianlegget pa Fiborgtangen og kan vare utsatt for
viltpakjarsler

e Alternativ C har den lengste tunnelstrekningen og vurderes som tryggest av
alternativene
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e Alternativ D gar gjennom kvikkleireomrade pa Nossum og kan ogsa vare utsatt
for viltpakjarsler. Alternativet bar sikres med tanke pa dette

Innenfor denne delstrekningen krysser alle alternativene regionalt el-anlegg og jernbane.
Alle alternativene gar gjennom omrade som har avrenning til Eidsbotn
fuglefredningsomrade, og alle alternativene passerer Levangerelva. Det er generelt en del
vilt i omradet. Ved behov for midlertidig stengning av E6 forbi Heir vil alle alternativ
innebaere omkjering via Levanger, som kan gi lokale avviklingsproblemer og ugnskede
hendelser der.

Det som skiller alternativene innenfor denne delstrekningen med tanke pa risiko og
sarbarhet er:

e Alternativ A vurderes a ha ingen registrerte utfordringer utover de som gjelder for alle
alternativene

e Alternativ B vurderes a ha ingen registrerte utfordringer utover de som gjelder for alle
alternativene

e Alternativ C innebarer lengre avstand pa tilkomstveg mellom Levanger og
kryssomradet ved Momarka. Dette kan innebare lengre utrykningstider for
nadetatene og behov for starre oppgraderinger av lokalt vegnett sammenliknet med
de andre alternativene

e Alternativ D gar noe naermere fuglefredningsomradet pa Eidsbotn og vil dermed ha
en mer direkte fare for negativ miljgpavirkning. Det ble ogsa nevnt rasfare i
forbindelse med utbygging over Nossumhyllan pa seminaret

Innenfor denne delstrekningen har alle alternativene hver sine utfordringer i forhold til
kvikkleire. Videre planlegging og prosjektering bgr inkludere geolog/geotekniker. Alle
alternativene passerer Rinnelva, og har narfgring/kryssing av regionalt el-anlegg og
jernbanelinje. Det er vilt i omradet og vegen forutsettes bygget med tiltak i forhold i dette.

Alle alternativene gar i dagens trase forbi Verdal, som ligger tett mellom naringsomradet til
Kvarner Verdal og tettbebyggelsen pa @rin. Eventuell stenging av veg her vil innebare
omkjering via sentrumsnettet i Verdal, som kan gi lokale avviklingsproblemer og ugnskede
hendelser der.

Det som skiller alternativene innenfor denne delstrekningen med tanke pa risiko og
sarbarhet er:

e Alternativ A gar tettere pa Rinnleiret naturreservat enn alternativ B og C

e Alternativ B vurderes a ha ingen registrerte utfordringer utover de som gjelder for alle
alternativene

e Alternativ C benytter en starre vegskjaering med fare for steinsprang ser for Rinnan

e Alternativ D gar tettere pa Rinnleiret naturreservat enn alternativ B og C
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Innenfor denne delstrekningen ligger alle alternativene innenfor fareomrade kvikkleire. Her
kan det vaere mye vind og fokk om vinteren og det kan oppsta flom i Ydseelva. Alle
alternativene krysser ogsa jernbanen og regionalt el-anlegg.

Det som skiller alternativene innenfor denne delstrekningen med tanke pa risiko og
sarbarhet er:

e Alternativ A gar gjennom viltomrader ved Rgra/Loras

e Alternativ B har kvikkleireutfordringer gjennom registrerte fareomrader pa Loras og
Raskje

e Alternativ C har den lengste tunnelstrekningen og vurderes som tryggest av

alternativene
e Alternativ D gar gjennom viltomrader ved Rara/Loras

Innenfor denne delstrekningen forekommer viltpakjgsrsler hyppig i dag, og alle alternativer
vil passere den mest utsatte strekningen pa Rambergsmyra. Sikring i forhold til dette
anbefales for alle alternativ.

Alle alternativene passerer Hamrumsbekken.

Det er ikke avdekket vesentlig forskjeller i risikoforhold mellom alternativene innenfor
denne delstrekningen.

4.9 Anbefaling

Anbefalingen er gjort pa bakgrunn av en total vurdering av prissatte- og ikke-prissatte
konsekvenser (samfunnsgkonomi), mulighetene for lokal og regional utvikling, grad av
maloppnaelse og vurderinger knyttet til risiko og sarbarhet. Den samme begrunnelsen
gjelder ogsa for at enkelte alternativer frarades pa deler av strekningen.

Dagens vegsystem, alternativ 0, oppfyller ingen av malsettingene som er satt for prosjektet,
og derfor anbefales ny E6 pa strekningen Asen nord - Mare.

Maloppnaelsen er like god for alle de 4 alternativene som er utredet, og gir ikke grunnlag for
rangering og anbefaling av alternativ.

Det videre arbeidet med disse alternativene er beskrevet i neste kapitel 5. Planfors/aget.
Kapitel 5 inneholder ogsa begrunnelsen for at antall kryss er redusert etter
konsekvensutredningen.
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4.9.1 Anbefaling delstrekningene Skogn og Levanger

Pa denne strekningen anbefales fglgende alternativ:

Langs dagens E6 nordover fra Asen, videre i tunnel under Holasen og Skogn sentrum - Alt C,

og videre i tunnel gjennom Hggberget - Alt A.
To kryss pa strekningen:

e Kryss Skogn - sgr for Holasen

e Kryss Levanger - nord for Hagberget
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Anbefalt losning Skogn - Levanger

Drofting av anbefaling
Anbefalingen ivaretar behov vist i «Konseptvalgutredning for transportlosning veg/bane
Trondheim - Steinkjer» der det forutsettes vegomlegging ved Nossumhyllan og Koabjgrga.

Samfunnsekonomi
Alternativ med lang tunnel under Holasen og Skogn sentrum og videre nordover med en

tunnel gjennom Hggberget, er lgsningen som kommer best ut samfunnsgkonomisk. Dette pa

tross av at det er en darlig lasning for landbruk ser for Holasen og nord for Hagberget i
Halsan. Tunnelen kommer i tillegg naert Hallstein bygdeborg.
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Lokal og regional utvikling
Trafikkberegninger viser ogsa at det blir lite lokal trafikk til og fra kryss pa Gramyra. Da er
noe av begrunnelsen for alternativ over Gramyra og Nossumbhyllan borte.

Tunnel gjennom Hagberget medfarer at nytt E6 kryss ma komme noe lenger nord enn
dagens kryss sgr for Levanger. Adkomsten til Levanger sentrum og handelssenter pa Moan
blir som i dag, det vil si langs dagens E6, som blir lokalveg.

Alternativet gir ogsa mulighet for mye bedre og sikrere forbindelse for lokaltrafikken og
myke trafikanter mellom eksisterende og planlagte boliger i omradet Momarka - Hagberget
- Nossum, og handelssenter med boliger pa Moan og videre mot Levanger sentrum.

Risiko og sarbarhet
Risikoen knyttet til bygging i Nossum omradet med darlig grunnforhold er tillagt stor vekt -
mange boliger og jernbane i omradet, og narhet til fuglefredningsomradet i Eidsbotn.

Alternativ B med kort tunnel under Hallstein bygdeborg og alternativ C helt uten tunnel sar
for Hagberget frarades.

De to alternativene kommer klart darligst ut pa de ikke-prissatte konsekvensene, og da
spesielt alternativ C pa landbruk og alternativ B pa kulturmiljg.

Dette er strekningen mellom Mule i Levanger og Verdalselva. Pa denne strekningen anbefales
falgende alternativ:

Rett fram i svingen pa dagens E6 ser for Mule, og videre til Rinnleiret med kort tunnel under
Salthammar - alternativ B. Bru over Rinnelva og jernbanen pa kommunegrensa, og videre
nordover pa vestsiden av jernbanen til Kjeran - alternativ C. Falger dagens E6 gjennom
Verdal sentrum til Verdalselva. Nytt Verdalskryss sar for dagens «<Hamnekryss».
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Anbefalt losning Mule - Verdal

Drofting av anbefaling

Samfunnsekonomisk

Alternativ B nordover fra Mule kommer samlet sett best ut sett i forhold til
samfunnsgkonomi. | utredningen teller god avstand til naturreservatet pa Rinnleiret mye.

Videre nordover kommer alternativ C langs jernbanekorridoren best ut samfunnsgkonomisk,
mye pa grunn av hensynet til landbruk, siden alternativet i liten grad skaper en ny barriere.
Denne lgsningen forutsetter en omlegging av sidesporet pa jernbanen fra Rinnleiret og
utover til havna over Fatta. En lasning som i utgangspunktet skaper en ny barriere, men
sidesporet forutsetter lagt sammen med den allerede fastlagte korridoren for kalktransport i
kommunens planer.

Lokal og regional utvikling

Lasningen er positiv ved at den er lokalisert naert inntil eksisterende naeringsvirksomhet og
da spesielt @rin industripark. Den gjgr imidlertid at Verdalsgra, Rinnleiret og Mule blir noe
mindre sentralt plassert enn i dag.
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Risiko og sdrbarhet
Lasningen har, som de andre alternativene, risiko og usikkerhet knyttet til grunnforhold. Og
alle alternativene gar gjennom Verdal sentrum med industri, naring og boliger nart innpa.

Kryssing av Rinnelva og narhet til jernbane er ogsa utfordrende. Lasningen ligger i god
avstand til Rinnleiret naturreservat.

Pa denne strekningen anbefales folgende alternativ:

Ny E6 krysser under jernbanen nord for Verdalselva, og legges gst for jernbanen videre
nordover fordi Fleskhus.
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Anbefalt losning Fleskhus

Samfunnsekonomi
Lasningen nord for Verdalselva forbi Fleskhus kommer totalt sett best ut
samfunnsgkonomisk. Dette pa tross av at flere boliger blir bergrt ved dette alternativet.

Lokal og regional utvikling
Alternativene er lik.
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Risiko og sdrbarhet

Risikoen knyttet til bygging i omrade med darlig grunnforhold er tillagt stor vekt. Begge
lasningene pa Fleskhus bergrer fareomrade kvikkleire men det er vurdert til a vaere minst

risiko ved bygging gst for jernbanen.

Pa denne strekningen anbefales fglgende alternativ:

Tunnel fra Fleskhus forbi Rera, med kryss sar for Berg gardene. Krysser videre gjennom
Raskje under jernbanen i tunnel, og fortsetter nordover mot Sparbu vest for jernbanen.
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Anbefalt losning Rora

Anbefalingen ivaretar behov vist i «Konseptvalgutredning for transportlosning veg/bane
Trondheim - Steinkjer» der det forutsettes at E6 legges utenom tettstedene Asen, Rera og

Sparbu.

Samfunnsokonomi

Alternativ C med lengst tunnel til Rara kommer best ut samfunnsgkonomisk, men den
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endelige anbefalingen av alternativ D er tatt med hovedbegrunnelse i lokal og regional
utvikling.

Lokal og regional utvikling
Alternativet gir en mer sentral kryssplassering i forhold til Rgra sentrum og fv. 755 utover til
kommunesenteret i Indergy og videre til Fosen. Derfor anbefales alternativ D fgr alternativ C.

Risiko og sarbarhet

Alternativet bergrer viltomrade med hjortevilt, men risikoen knyttet til dette vil bli redusert
med viltgjerde og nadvendige viltkryssinger. Det ligger en viss risiko i anleggsfasen pa
grunn av darlige grunnforhold og naerhet til jernbanen.

Alternativ B, uten tunnel forbi Rgra, kommer klart darligst ut pa samfunnsgkonomi og da
spesielt landbruk kombinert med ekstra lang veg. Positivt med hensyn til lokal og regional
utvikling med en sentral kryssplassering pa fv. 755. Dette oppveier imidlertid ikke den
negative samfunnsakonomien.

Pa denne strekningen anbefales fglgende alternativ:

Ny E6 anbefales lagt vest for jernbanen nordover fra Raskje og forbi Sparbu sentrum. Krysser
under jernbanen mellom Mare og Sparbu og kobler seg til dagens E6 over Maresmyra. Det
forutsettes at det bygges nytt kryss pa Mare.
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Anbefalt losning Sparbu

Anbefalingen ivaretar behov vist i «kKonseptvalgutredning for transportlosning veg/bane
Trondheim - Steinkjer» der det forutsettes at E6 legges utenom tettstedene Asen, Rara og

Sparbu.

Samfunnsekonomi
Alternativet kommer best ut samfunnsgkonomisk pa strekningen, og det er vektlagt at

alternativet ikke forsterker dagens E6 barriere gjennom Sparbu sentrum og heller ikke lager
en ny barriere mellom tettstedene Sparbu og Mare.

Lokal og regional utvikling
Den anbefalte Igsningen svekker Sparbu som knutepunkt og styrker Mare noe, men dette

gjelder ogsa like mye de andre alternativene som er utredet.

Risiko og sdrbarhet
Pa grunn av grunnforhold er det ogsa pa denne strekningen i anleggsfasen, risiko knyttet til

narhet og kryssing av jernbanen. Det kan ogsa vare risiko knyttet til viltkryssinger spesielt
over Rambergsmyra, men dette fglges opp i videre planlegging og prosjektering.
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Alternativ A gjennom Sparbu sentrum er positivt i forhold til jordvern men darligst pa
prissatte konsekvenser, dvs. koster mer enn det smaker. Det er ogsa svart negativt for
bomiljget i Sparbu sentrum.
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| ser er planlagt ny E6 koblet inn pa eksisterende E6 nord for Nesvatnet ved Ronglan, som
utbedres 2017-18. Videre nordover til sgr for Skogn planlegges ny E6 i dagens E6-korridor
uten kryss pa Ronglan, men med kryss pa Hottran og videre inn i tunnel under Holasen og
Skogn sentrum. Vegen kommer ut i dagen nordast for Gramyra pa se@rsiden av jernbanen og
fortsetter gst for jernbanen med tunnel gjennom Hagberget. Sar for Hagberget er denne
lgsningen beskrevet og utredet som alternativ C i kapitel 4 og vedlagte dokumenter.

Planforslaget viser kryss nord for Moan ved Levangerelva, videre nordover i dagens E6
korridor uten kryss pa Heir og Mule. Gjennom Hagberget videre nordover til Mule, er denne
Igsningen beskrevet og utredet som alternativ A i kapitel 4 og vedlagte dokumenter.

Ny planlagt E6 fortsetter videre nordover rett fram i svingen pa dagens E6 sgr for Mule.
Videre fortsetter den i tunnel under Salthammar og krysser over jernbane og Rinnelva pa
samme bru. Anbefalt lasning pa strekningen Mule - Rinnelva er beskrevet og utredet som
alternativ B i kapitel 4 og vedlagte dokumenter.

Nordover fra Rinnelva er ny E6 planlagt vest for jernbanen forbi Bergsgrav stasjon og kryss
med fv. 72 til Sverige, med nytt kryss plassert ved kontrollstasjon ser for dagens E6 kryss,
«Hamnekrysset» Lasningen er pa denne strekningen beskrevet og utredet som alternativ C i
kapitel 4 og vedlagte dokumenter.

Videre nordover fra Verdal sentrum planlegges ny E6 i dagens E6 korridor, men nord for
Verdalselva planlegges den pa gstsiden av jernbanen uten kryss pa Fleskhus og fortsetter inn
i tunnel til Rara. Lagsningen er pa denne strekningen beskrevet og utredet som alternativ A i
kapitel 4 og vedlagte dokumenter.

Nytt kryss nord for Rgra sentrum, videre med tunnel gjennom Rgskje og nordover til forbi
Sparbu sentrum, planlegges ny E6 pa vestsiden av jernbanen. Krysser videre under jernbanen
nord for Sparbu og kobles inn pa dagens E6 pa Mare. Lgsningen er pa denne strekningen
beskrevet og utredet som alternativ D i kapitel 4 og vedlagte dokumenter.
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Nokkeltallene for anbefalt alternativ omfatter strekningen fra Ronglan og til kopling med
dagens E6 pa Maresmyra:

Vegstandard: 4 felts veg - hastighet 110 km/t
Kostnader: 13 500 millioner kr. (2017-kr)
Lengde ny E6: 44 300 m

Lengde tunneler: 10 500 m

Lengde bruer pa E6: 820 m

Antall kryss: 5 stk.

Trafikk pa E6 i ar 2050: 13 000 - 14 000 kjaretay pr. dagn

Sannsynligheten for at kostnadene vil bli starre enn 13 500 millioner kroner, er like stor som
at kostnadene vil blir mindre. Usikkerheten i kostnadsanslagene er pa +/- 25 %, og dette
betyr at kostnaden vil ligge i starrelsesorden 11 og 17 milliarder kr. Dette er kostnader for
ny E6 med 4 felt i 110 km/t m/tilhgrende anlegg og hovednett sykkel.

Lengden pa ny E6 blir ca. 1,8 km kortere enn dagens E6.

Trafikkprognosene har en usikkerhet pa +/- 10-20 %. Dette betyr at trafikken pa E6 i 2050
kan bli i starrelsesorden 10 000 kjgretayer i degnet ved 20% reduksjon pa strekninger med
minst trafikk, og naermere 17 000 kjaretayer pr. dagn ved 20% gkning pa de mest trafikkerte
strekningene.

Alternativene som ble konsekvensutredet hadde kryss pa Hottran, Gramyra, Moan, Mule,
Verdal, Fleskhus, Rgra og Mare. Etter at KU arbeidet ble ferdig og alternativ ble anbefalt, er
det gjennomfart en optimalisering av alternativet. Den prosessen resulterte i faerre kryss pa
strekningen. | tillegg ble det sett litt naermere pa kryssplassering pa Verdal og Rora.

Parallelt med dette kommunedelplanarbeidet er det utarbeidet reguleringsplan for nytt kryss
pa Mare. Kommunedelplanen er avgrenset inntil vedtatt reguleringsplan, men det
forutsettes at krysset pa Mare bygges som et tilbud til tettstedene Mare og Sparbu.

Det foreslas derfor kryss pa ny E6 pa felgende steder pa strekningen fra Asen til Mare:

e Skogn

e Levanger
e Verdal

e Rogra

Dette gir en avstand pa ca. 10 km mellom kryssa, litt lenger Verdal - Rara og litt kortere
Rgra - Maere.
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Skisse - nytt kryss Skogn

Dette krysset pa Hottran, like sar for Norske skog, blir det nye Skognkrysset i framtiden. Det
vil erstatte dagens kryss i Holsandbukta og pa Gramyra. Dagens kryss pa Ronglan har og vil
fa sa lite trafikk at dette heller ikke er opprettholdt i planforslaget. Vassmarka, nord for Asen
blir neste kryss sarover. Ny E6 er i all hovedsak planlagt pa dagens E6 pa strekningen
Hottran - Ronglan. Den kan fglgelig ikke benyttes som lokalveg i framtiden. Det nye E6
krysset pa Hottran kobles derfor til dagens fv. 115 sarover til Asen.

Nordover kobles krysset til fylkesvegen til Ekne og til dagens E6, som blir framtidig lokalveg
til Fiborgtangen, Skogn sentrum, Gramyra og videre til Levanger sentrum.

Et kryss sgr for jernbanen, med ny lokalveg til Gramyra, legger beslag pa mye dyrket mark.
Erfaringene tilsier ogsa at naringsaktarer vil se pa arealene nart krysset som attraktive og
dermed gi ytterligere press pa dyrket mark. Dette er hovedargumentet for a slgyfe kryss pa
Gramyra.

Trafikkberegninger viser at dersom krysset slayfes, blir trafikken godt fordelt mellom
fylkesvegene i omradet og dagens E6. Det blir ikke store gkninger i trafikktallene pa
lokalvegene.

Bortsett fra nytt kryss pa Verdal, har nadvendig avstand til tunnelmunning vart en viktig
begrunnelse for anbefalt kryssplassering, dvs. ca. 500 meter i henhold til gjeldende
vegnormaler.
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Levanger

Nytt kryss pa Levanger er plassert like nord for dagens kryss pa Moan. Dette vil erstatte
dagens kryss pa Heir og Mule. Krysset blir viktig med tanke pa god forbindelse til Levanger
sentrum og sykehuset. Det skisserte alternativet kobler seg inn pa dagens E6 sgrover mot
Levanger sentrum, Hagberget, Nossum og Gramyra.

Det er ogsa mulighet for en kort forbindelse direkte fra nytt E6 kryss med bru over
Levangerelva mot Geitingsvollen. En slik lasning kan vare et alternativ som gir kortere veg
og mindre arealbruk enn ny adkomstveg vist i kommunens planforslag. Supplert med en ny
forbindelse mellom fv. 126 og fv. 128, viser trafikkberegningen at dette gjor at en stor del
av beboerne @st for Levangerelva nordover til Rgstad vil benytte denne forbindelsen
istedenfor gjennom Levanger sentrum i Kirkegata.

Den viktige forbindelsen fra Levanger sentrum og sg@rgstover langs fv. 125 til Halsan foreslas
lagt over tunnelportalen.

Trafikkberegninger for anbefalt linje viser at det er svart fa som vil benytte krysset pa Mule.
Dette er nok et utrykk for at lokaltrafikken mellom Levanger og Verdal er hgy. En ulempe
med ikke a ha kryss pa Mule, vil vaere lengre omkjgringsveg ved starre ugnskede hendelser
pa strekningen Mule - Verdal.

Uten kryss pa Mule vil trafikken i Mulelia bli halvert i forhold til dagens trafikk, mens
trafikken pa Satersmyra vil bli omtrent som dagens. Vi mener dette gir en god fordeling
mellom lokaltrafikk og trafikk pa stamvegen. Det bar imidlertid vurderes a legge enda bedre
til rette for en god sykkelveg mellom Levanger og Verdal og samtidig vurdere
fartsreduserende tiltak.
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Verdal

o —

Verdalsgra ==

Skisse - nytt kryss Verdal

Krysslgsningen pa Verdal skal i hovedsak ivareta:

e Lokaltrafikk og gang- og sykkeltrafikk mellom sentrum og industriomradet

e Trafikk pa E6 som skal til/fra sentrum

e Trafikk pa E6 som skal til/fra industriomradet

e Tilknytning av trafikk pa fv. 72 fra Vinne og Sverige med tilhgrende kalktransport fra
Tromsdalen

e Lokalveg og gang- og sykkelveg mellom Levanger og Verdal

e Nerhet til jernbanestasjon

Vi foreslar et nytt kryss mellom dagens kryss med fv. 72 i Vinne, og Hamnekrysset. Dette gir
en god separering av lokalvegtrafikk og gang- og sykkelvegtrafikk, samt en god fordeling av
trafikken gst og vest for ny E6. Dette vil vaere en framtidsrettet lgsning som kan takle starre
trafikkekninger.

Nytt kryss fordeler trafikken vestover mot industriomradet og lokalvegsystem bade i retning
Levanger og inn mot Hamnekrysset. @stover gar trafikken i bru over jernbanen og fordeler
seg mot sentrum mot Vinne. Det forutsettes at jernbaneundergangen ved Kjaeran utbedres.
Trase for fv. 72 mot Vinne og Sverige ma vurderes narmere i reguleringsplanen.

Hamnevegen med dagens bru over E6 beholdes som en lokalveg og gang- og sykkelveg
mellom sentrum og industriomradet. Omtrent halvparten av trafikken i Hamnekrysset i dag
er lokaltrafikk pa tvers av E6.

Fra et kollektivknutepunkt for buss ved krysset vil det vaere om lag 6-700 m til Bergsgrav
jernbanestasjon.

Foreslatt kryssplassering har mange trafikkmessige fordeler, men lasningen legger beslag pa
mye dyrket mark. Kryssplasseringen skaper ogsa et press pa arealer i naerheten av krysset.
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Alternativ lgsning: Det er vurdert flere alternative krysslasninger naermere Hamnekrysset.
Det mest aktuelle vil vaere a bygge et nytt kryss der Hamnekrysset ligger i dag.

Pa grunn av trafikkmengdene, ma
Hamnevegen ha 4-felts veg i ny bru over
E6. Rundkjegringene pa begge sider ma
bygges for 4 felt. Det er ogsa mulig at 4-
felts veg ma utvides gstover til Holberg
rundkjeringa. Det er store utfordringer
med lgsning for gang- og sykkelveg fra
sentrum til industriomradet og pakobling
av lokalveg til Levanger vest for
Hamnekrysset.

Det forutsettes ved denne lgsningen at fv.
72 legges i ny bru over jernbanen og E6
omtrent der fv.72 fra Sverige kommer inn
pa E6 i dag. Undergangen ved Kjaran vil
ikke bli utbedret for a tvinge tungtrafikken
over pa vestsiden av E6. Nytt Hamnekryss
gir lengre avstander for trafikk fra Sverige
som skal inn pa E6, men kortere avstand
for trafikk til/fra sentrum og industriomradet.

Nytt Hamnekryss vil begrense nedbygging av dyrkajord. Etablerte naringsaktgrer vil bli like
sentralt lokalisert som i dag. Lasningen medfgrer imidlertid at en del naringsarealer tas i
bruk til kryss og lokalveger. Flere boliger ved krysset vil bli bergrt. Hvis denne
kryssplasseringen velges, ma planomradet med bandleggingssonen utvides betydelig i
omradet rundt dagens Hamnekryss.

Fleskhus: Hovedbegrunnelsen for a fjerne krysset pa Fleskhus er hensynet til dyrket mark og
lengre avstand til boligomrade. Nar krysset fjernes kan E6 legges n&rmere jernbanen.
Grunnforholdene er vanskelige pa Fleskhus. Hvor naerme ny veg kan legges jernbanen vil bli
avklart etter naermere grunnundersakelser i neste planfase.

Pa strekningen mellom kryssene pa Verdal og Rara forutsettes det at fv. 173 benyttes som
lokalveg/omkjgringsveg fra nytt kryss pa Verdal til Fleskhus. Videre nordover benyttes
dagens E6. Trafikken gker noe pa fv.173, men ikke sa mye at dette utlaser tiltak pa
eksisterende vegnett. | krisesituasjoner hvor vegen benyttes som omkjgringsveg, ma
imidlertid tiltak for & sikre framkommelighet og trafikksikkerhet vurderes naermere i
reguleringsplanen.

Fleskhus er et viktig knutepunkt selv om det ikke er foreslatt kryss med E6 i framtiden.
Lokalveg mellom Verdal og Rara blir en viktig ferdselsare. Pa Fleskhus kobler trafikken fra
Trones og fv. 166 til Forbregd-Lein og Stiklestad seg pa. Krysningspunkt for lokalveg over
ny E6 og jernbane pa Fleskhus er ikke fastlagt i detalj. Mest sannsynlig vil vi forsgke a
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benytte eksisterende bru over jernbanen og forlenge denne over ny E6. Alternativt kan en ny
bru over ny E6 og jernbanen vare aktuelt like sar for dagens kryssing.

Trafikkberegningen viser at det fremdeles blir en del trafikk pa gammel E6 gjennom Bjerga.
Det forutsettes at gjennomfares trafikkhindrende tiltak hvis det blir sa mye trafikk at en
lasning med blanda trafikk med gaende og syklende ikke er tilfredsstillende.

Rora

e

o
=

Skisse - nytt kryss Rora

Nytt kryss pa Rera er vist ca. 1,5 km nord for dagens kryss, der fv. 755 til Straumen og
Fosen kobler seg til. Det er viktig at trafikken til og fra Fosen og kommunesenteret pa
Straumen har kort veg til nytt kryss pa E6. Det er derfor vist ny fv. 755 over Lensmyra @st for
planlagt og dagens naringsareal. Dette gir samtidig ogsa kort forbindelse til
naringsomradet og mindre trafikk forbi skoleomradet enn i dag.

Det er ogsa viktig med god adkomst til Rara sentrum og Rara stasjon fra nytt E6 kryss. Det
forutsettes derfor at lokalveg langs med jernbane og ny E6 sarover fra krysset utredes i
reguleringsplanfasen. Det kan vare aktuelt a legge ny E6 @st for dagens, noe som medfarer
at flere boliger blir berart.

Dagens E6 nordover blir framtidig lokalveg mellom det ny Rgrakrysset og Sparbu og er
koblet raskest mulig til ny E6. Fv. 225 fra Raskje til Bargin pa nordsiden av Lorasen blir
liggende over tunnelportalen.

Kommunal veg til boligfeltet i Asen og videre innovere til Raudflovatnet er planlagt lagt over
tunnelportalen.
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Alternativ lgsning:

Det er ogsa vurdert en alternativ lgsning pa Rara. Ved a flytte E6 lenger gstover opp mot
Gjellsas, er det mulighet for a bevare flere av boligene som ligger nart E6 i dag. Dette
gjelder strekningen nordover fra dagens kryss pa E6. Det gjgr ogsa at ny fv. 755 kan bygges
med noe mindre arealbeslag ast for jernbanen, og det blir enklere a etablere lokalveg
sgrover mot stasjonen fordi dagens E6 kan benyttes. Denne Igsningen vil imidlertid gi noe
starre stigning pa E6 i tunnelen fra Fleskhus og noen utfordringer med krysset.

Lokalveger vil med dette
alternativet krysse under E6 i
kryssomradet. Andre boliger og
gardsbruk lenger @st opp i asen
vil bli bergrt med denne
Igsningen. Hvis dette
alternativet velges, ma
planomradet med
bandleggingssonen utvides
gstover.

RORA - skisse av aktuell alternativ lasning til planforslaget
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Ny E6

Vegstandard pa planlagt veg er beskrevet i kapitel 4.2.1.

Eksempel pd 4-felts F6 m/to enveiskjorte tunneler som planlagt

Plan og profiltegninger som danner grunnlaget for planforslaget fglger ikke vedlagt. Disse
kan oversendes pa foresparsel, men ligger ogsa tilgjengelig under «Andre saksdokumenter»
pa prosjektets hjemmeside pa: www.vegvesen.no/Europaveg/e6innherred

Konstruksjoner

Konstruksjoner skal prosjekteres etter handbgker fra Statens vegvesen og gjeldende
Eurokoder med norske tillegg. Krav til fri hgyde skal ivaretas. Konstruksjonene skal
dimensjoneres for en levetid pa 100 ar med normalt vedlikehold.

Konstruksjoner er utredet og resultatene vist i «Skisseprosjekt konstruksjoner E6 Asen -
Meere» datert 01.12.2017. Dette dokumentet er ikke vedlagt planforslaget, men ligger
tilgjengelig under «Andre saksdokumenter» pa prosjektets hjemmeside pa:
www.vegvesen.no/Europaveg/e6innherred Dokumentet kan oversendes pa forespgrsel.

Nedenfor er opplistet de stgrste konstruksjonene pa E6:

Konstruksjon Lengde (m)

Hotranelvbrua 75
Levangerelvbrua 65
Rinnsembrua 375
Verdalselvbrua 300
Holme jernbaneundergang 350
Lorvikvegbrua 100
Jernbaneundergang Sparbu 80

Lengden pa Holme jernbaneundergang nord for Verdalselva kan reduseres til ca. 250 m,
men dette vil gi et sar i landskapet med skjaringsutslag helt opp mot Sar - Holme gard. Nar
dybde til berg er undersgkt ma lengden optimaliseres i reguleringsplan.
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| alle planskilte kryss vil lokalvegen fares i bru over ny E6. Krysset ved Levangerelva kan i
tillegg to ramper bygges pa bru for a unnga utfylling i elva. En slik lasning forutsetter at elva
flyttes ca. 50 m gstover i lengde av om lag 100 m, for a unnga ytterligere konstruksjoner.

Se skisse.

En annen og mer kostnadskrevende
lasning, er a bygge storre deler av krysset
pa bru slik at omlegging av Levangerelva
kan unngas.

@vrige kryssinger av E6 for lokalveger og andre ferdselsarer, er ikke planlagt i detalj pa dette
plannivaet. Dette vil vaere et viktig tema ved utarbeidelse av reguleringsplan, spesielt
tilgangen til dyrket mark.

Minste fri hayde over jernbanen skal vare 7,8 m. Frihgyde er oppgitt av Bane NOR, og den er
et generelt krav til frihgyde for jernbane med elektrisk kjareledning og hastighet 250 km/t.
Det anbefales a diskutere frihgydekravet med Bane NOR i forbindelse med reguleringsplan.

Vegsideanleggene etableres for 4 ivareta trafikantenes behov for stopp, rast og hvile. Politiet,
Statens vegvesen og andre myndigheter bruker sideanleggene til kontroll av trafikanter og
kjoretayer.

| tillegg er det vurdert hvor det skal anlegges plasser for pendlerparkering, ogsa kalt «Park&
Ride». Snuplasser er ikke aktuelt pa ny E6. Stopplommer og kjetting-plasser tas hensyn til
ved planlegging av selve kjarebanen i reguleringsplanfasen og omtales ikke videre.

Handbok V136 Dagnhvileplasser for tungtransporten, setter krav til en godkjent
dagnhvileplass. Det er kun serviceanlegg som oppfyller disse kravene.

Riksvegutredningen Rute 7 (mars 2016) operer med begrepet hvileplasser. Hvileplassene
skal sikre at hviletidsbestemmelsenes krav om korttidspause for tungtransporten blir
overholdt og er det samme som stopplommer.

Handbok N100 kapitel E7 definerer sideanlegg som: Serviceanlegg - Rasteplasser -
Stopplomme - Kjettingplass - Kontrollplass - Snuplass.

Sideanlegg er derfor strukturert som falgende:

e Serviceanlegg - inkl. dagnhvileplasser for tungtransporten
e Rasteplasser - for alle vegfarende
o Kontrollplasser - der vegmyndigheten kan kontrollere kjaretay

99



E6 Asen nord - Mzre Kommunedelplan med KU

Det er i dag Serviceanlegg med dggnhvileplass for tungtransporten og hovedrasteplass pa
Gramyra. Dagens kontrollplass nord for Asen kan trolig ikke benyttes nar nye E6 forbi Asen
blir bygget. Det er derfor behov for ny kontrollplass ser for Fiborgtangen. Rasteplass nord
for Asen ved Nesvatnet er nylig nedlagt, og rasteplass i Bjgrga nord for Fleskhus blir lite
tilgjengelig nar ny E6 kommer.

Anbefaling

Ny E6 er planlagt med midtdeler og planfrie krysslasninger. Dette innebaerer at sideanlegg
vil bli tilrettelagt for en kjareretning, safremt ikke sideanlegget kan lokaliseres til de planfrie
kryssa.

Det foreslas felgende sideanlegg pa strekningen:

o Nyttt kryss Skogn - serviceanlegg og kontrollplass. Serviceanlegg kan eventuelt
isteden viderefares ved Gramyra. Det er behov for kontrollplass ser for Fiborgtangen
ved Norske skog

o Nytt kryss Levanger - ny rasteplass eventuelt hovedrasteplass. | reguleringsplanfasen
vil det bli utredet en ny hovedrasteplass enten pa Levanger eller Verdal, som
erstatning for dagens tilbud pa Gramyra

o Nytt kryss Verdal - ny rasteplass ev. hovedrasteplass og kontrollplass. Det er behov
for kontrollplass knyttet til fv. 72 mot Sverige, og dagens kontrollplass («Vakta»)
etableres narmere nytt kryss hvis det viser seg ngdvendig

o Nytt kryss Rora - ny rasteplass som erstatning for dagens plass i Bjgrga

Det forutsettes pendlerparkering i tilknytning til kryss. Det vil si innenfor bandlagt omrade.
Endelig vurderinger angaende plassering, utforming, arealbehov og antall parkeringsplasser
avklares i neste planfase.

Eksisterende lokalvegsystem skal opprettholdes og tilknyttes ny E6 i kryssene.
Lokalvegsystemet skal ogsa gi omkjaringsmuligheter hvis E6 ma stenges. Bygges 4-felts
veg, kan motgaende kjgrefelt i noen grad benyttes ved at midtrekkverk apnes. Det skiltes for
lavere hastighet og motgaende trafikk.

Pa det meste av strekningen bli det eksisterende E6 som benyttes som omkjaringsveg. Sar
for Holasen pa Skogn, gjennom Levanger sentrum og Verdal sentrum, forutsettes dagens
lokalvegsystem benyttes som omkjgringsveg som i dag.

Ombklassifisering av eksisterende vegnett til fylkesveg eller kommunal veg eventuelt privat
veg, er ikke avklart i dette planarbeidet. Det vil bli fremmet som egen sak parallelt med
reguleringsplanleggingen.

Bredde og kurvatur pa lokalveger er avhengig av trafikkmengden, og pa mesteparten av
strekningen vil dagens E6 benyttes, eventuelt smales inn. | forbindelse med detaljregulering
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av planforslaget, skal behov for tiltak pa dagens E6 og kommende lokalvegnett avklares.
Lokalveger skal tilpasses og bygges om der de ikke har naturlig plassering i forhold til
fremtidig E6.

Plankartet viser ikke lokalveger, men plassering og utforming av disse forutsettes avklart i
detaljreguleringsarbeidet innenfor planomradet. Det samme gjelder enkelte nye samleveger
kombinert med atkomster til enkelteiendommer.

Gaende og syklende er ingen homogen gruppe med like forutsetninger og behov. Ulike
aldersgrupper, forutsetninger, holdninger og ferdigheter har ulike behov for tilrettelegging.
En aktiv jobbsyklist har helt andre behov og forutsetninger enn for eksempel et barn. Det er
mange grupper med ulike reisehensikter.

En inndeling for a illustrere dette mangfoldet kan vare:

e Transportsykling (arbeidsreiser)

e Skoleveg

e Gaeller sykle i neromradet (fritid)

o Samvirke med kollektivtrafikk

e Aktive syklister (trening og konkurranse)
o Sykkelturisme

Folgende kriterier er avgjgrende for om man velger a sykle og ga og hvordan
tilretteleggingen framstar:

e Trygghet

e Framkommelighet

e Trafikksikkerhet

e Opplevelse (omgivelser, stay)

Fagtema sykkel er omhandlet naermere i «Sykkelstrategi E6 Asen - Maere» datert 31.oktober
2017. Dette dokumentet er ikke vedlagt planforslaget, men ligger tilgjengelig under «Andre
saksdokumenter» pa prosjektets hjemmeside pa: www.vegvesen.no/Europaveg/e6innherred
og kan oversendes etter foresparsel.

Malet med dette planarbeidet er et gjennomgaende gang- og sykkelvegnett pa hele
strekningen. Hovednett for sykkel som er tilbudet til transportsyklisten mellom kryssa er vist
i planforslaget, og forutsettes detaljert i reguleringsplan.

Innenfor planomradet er hovednett for sykkel vist med samferdselslinje, og framtidig behov
for hovednett for sykkel pa hele strekningen er vist i kart: «Sykkelrute langs E6 Asen - Mare
- framtidig behov - datert 31. oktober 201 7», se neste side.
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Systemlgsning sykkel
Dagens og framtidig l@sning

B Sykkelgate

B Sykkelveg med fortau
o | -

Gang- og sykkelveg
Blandet trafikk (ADT<1000)

B Blandet trafikk (ADT>1000)

a 10 0 30 40 50 60

Lengde [km]

Endring av systemlosning for gdende og syklende pa strekningen Asen-Maere fra dagens system til
framtidig behov.

Nordover fra Ronglan benyttes lokalveger som i dag til Skogn. Det er videre opparbeidet
gang- og sykkelveg fra sentrum via Moan og sgrover til Gramyra og Skogn. Den forutsettes
benyttet i framtiden eventuelt med standardhevinger. Nordover fra sentrum beholdes
eksisterende gang- og sykkelvegtrasé langs lokalveg mot Mule og videre langs dagens E6 i
Mulelia til Rinnelva. Her vil behovet vaere sykkelveg med fortau for a skille gaende og
syklende. Denne strekningen har sarlig stort potensial for pendling mellom Levanger og
Verdal. @kende bruk av el-sykkel vil forsterke dette.

| Verdal er det gang- og sykkelveg fra Rinnelva og inn mot sentrum. Ved Vinne ma det
bygges ny trase for a fa en sammenhengende gang- og sykkelveg forbi nytt kryssomrade.
Hovednett for sykkel fra @ra til Fleskhus og Rgra forutsettes ga gjennom Verdalsgra som i
dag via Fleskhus, og videre nordover langs dagens E6.

| Indergy er det kun unntaksvis opparbeidet egen gang- og sykkelveg langs dagens E6 i dag.
Det forutsettes at framtidig hovednett for sykkel vil ga langs dagens E6 helt fram til nytt
kryss pa Rara og videre over Raskje.

| Steinkjer er det opparbeidet egen gang- og sykkelveg langs dagens E6 i Sparbu sentrum og
pa Mare, men den er ikke sammenhengende langs E6. Det legges opp til at hovednett for
sykkel blir langs dagens E6 fra Mare gjennom Sparbu og s@rover mot Rara.

Det er ulike systemlgsninger som kan bli benyttet, avhengig av framtidig trafikkmengder.
Med utgangspunkt i Statens vegvesen sine handbgker N700 Veg- og gateutforming og V122
Sykkelhandboka, er det aktuelt med forskjellige systemlgsninger - blandet trafikk, sykkelfelt,
gang og sykkelveg, sykkelveg ev. med fortau, eller sykkelgate.
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Det lokal tilbudet for gaende og syklister
forutsettes skje langs lokalvegsystemet

og vil ogsa bli detaljert i neste planfase.

Eksempel pd sykkelfelt referanse: Stjordal.kommune

Kollektiv

Kollektivknutepunktene som eksisterer er fgrst og fremst ved jernbanestasjonene. Det er
ikke lagt opp til endringer i stasjonsstrukturen. Det blir imidlertid forbindelse mellom
jernbanestasjoner og E6 kryss langs lokalvegsystemet. Dette er viktig fordi de nye E6-
kryssene ogsa vil bli viktige kollektivknutepunkt, med holdeplasser og pendlerparkering for
bade personbil og sykkel.

Lokal Hpl.

Parkering

Reiseretning med
«—flest pastigende O

(:) Hpl.

rEvt, kollektivfelt

Eksempel pd utforming av kryss pd ny E6 med kollektivknutepunkt

Lokalbussene vil fortsatt kunne betjene det lokale markedet langs lokalveger, for det meste
langs dagens E6. Noen av bussene vil kunne benytte deler av den nye strekningen, men i
hovedsak anses etablering av ny veg a ha liten betydning for lokalbusser. Det vil ikke pavirke
verken kjgretid eller tilgjengelighet til holdeplasser. Unntaket kan vaere ekspressbussene,
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som med stor sannsynlighet vil benytte seg av ny E6, hvor det blir fa stoppesteder. Det
forutsettes at det etableres holdeplasser i tilknytning til kryss.

Markedet langs ny E6 vil vaere begrenset. Det antas derfor at etablering av ny veg i seg selv
ikke vil gi grunnlag for etablering av nye bussruter, med mindre togtilbudet reduseres.

Det er utarbeidet formingsveileder for ny E6 Asen nord - Mare. Formingsveilederen er
vedlagt dette planforslaget, som vedlegg 9.

Formalet med formingsveilederen er a definere prosjektets ambisjonsniva og prinsipper for
utforming av veganlegget fra Asen nord til Mare, men det er ogsa tatt hensyn til
formingsprinsipper i Formingsveileder for E6 fra Kvithammar - Asen, som er tilstgtende E6 i
sor.

Formingsveilederen skal vare et arbeidsredskap for a sikre helhetlige lgsninger i anlegget og
til bruk i den videre planleggingen. Veilederen er tilpasset kommunedelplannivaet og den gir
foringer pa et overordnet niva. Den skal legge premisser for prosjektering og utarbeidelse av
detaljreguleringsplaner og byggeplaner.

Denne formingsveilederen inneholder formingsprinsipper for plassering og utforming av ny
E6 med tilhgrende anlegg tilpasset de forskjellige landskapstypene pa strekningen. Det gis
prinsipper for vegens tilpasning til landskapet sett fra vegen og fra omgivelsene. Veilederen
omtaler generelle prinsipper for plassering av vegen i landskapet, utforming av vegen og
konstruksjoner, plassering og utforming av kryssomrader, terrengforming som berg-
/jordskjaeringer og fyllinger, kryssing og naerfering til vassdrag, narfaring til bebyggelse,
stayskjermingstiltak, vegetasjonsetablering, massedeponier og riggomrader og gvrige tiltak.

Veilederen omtaler generelle prinsipper for utforming av vegen, plassering, skjaering og
fylling, kryssomrader og massedeponier, stayskjerming, vegetasjonsetablering, riggomrader
osv. Utforming av tunnelportal og ~omrader, kryssing og narfering til vassdrag, plassering
og utforming av kryssomrader, stayskjermingstiltak og naerfgring til bebyggelse er sett pa.
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Prinsipp 1: Lokdl stoyskjerming, enten i form av skjerm eller voll

R o V=N A |

Prinsipp 2: Skjerming langs vei: stoyskjerm, av glass der reiseopplevelsen er viktig

o

Prinsipp 3b: Skjerming langs vei: voll, med eller uten beplantning.
Prinsipp 3b: Voll med dyrkamark pa innsiden.

-

Prinsipp 4: Stoyskjerming langs vei: Kombinasjon mur/voll

{Prinsipp 5: Skjerming langs vei: Jerseystein)

Ulike prinsipp for stoyskjermingstiltak som skal vurderes.

Reiseopplevelse og forholdene for gaende og syklende, samt de som bor langs vegen, skal
ogsa vare viktig kriterier for valg av lasninger.

Statens vegvesens handbok V130 «Vegen i landskapet» (1979) og Statens vegvesens rapport
nr. 300 «Vegen i landskapet: om vakre veger» (2014) gir feringer som legges til grunn for
formingsveilederen og gjennomfgres ved bygging av E6.

Det er et mdl at E6 skal bli en trygg, vakker og miljotilpasset vegstrekning, og samtidig et
effektivt og robust veganlegg.
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5.2 Virkninger av planforslaget

5.2.1 Utredeti KU

Konsekvensutredning (KU) inkludert risiko og sarbarhetsanalyse (ROS), er gjennomfart og er
beskrevet i kapitel 4. Andre virkninger av planforslaget er omhandlet i dette kapittelet.

Fiske, havbruk, vilt, vannforekomster og reindrift

| planprogrammet star det at: «Fiske, havbruk, vilt, vannforekomster og reindrift anses a bli
sd lite berort at det ikke gir grunnlag for valg av alternativ, og vil derfor ikke bli konsekvens
utredet. Temaene vil imidlertid bli omtalt i planbeskrivelsen for det anbefalte alternativet.»

Reindrift
Deler av planomradet befinner seg innenfor ytterkanten av de to reinbeitedistriktene Feren
og Skjzkerfjella, som har en avgrensning som i all hovedsak er avgrenset av jernbanelinja
mot vest.

Planomradet bergrer vinterbeiteomrade helt i ytterkanten, sgrast for Hagberget og sgrast for
Mule. Se skisse under. Det vil bli vurdert avbatende tiltak i dialog med reindriftsforvaltningen
i reguleringsplanfasen.

Eidet

m 4 Aerdal_

Nesset

Alfheim

Nossum

Vinterbeite vist med skravur - kilde. www.gint.no/reindrift

Fra Fleskhus til Sparbu ligger vinterbeiteomrade gst for planomradet. Det er ikke registrert
andre reindriftsinteresser innenfor planomradet enn vinterbeite, kilde www.reindrift.no
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Fiske og vilt
Det antas at planforslaget far sma konsekvenser for fiske og vilt, det vil se at det i all

hovedsak kan jaktes og fiskes som i dag.

Vannforekomster
Kystvann, brakkvann og innsjger bergres ikke av planforslaget. Mange elver langs hele
strekningen, og grunnvannsforekomster i Levanger og Verdal, vil bli bergrt. Se skisse under.

Avbgtende tiltak vil bli vurdert i reguleringsplanfasen.
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Grunnvannsforekomster vist med skravur - kilde: vann-nett.no

Havbruk
Havbruk bergres ikke av planforslaget.

Nye stgyvarselkart for kommunene langs strekningen er utarbeidet i 2016 og 2017 og
oversendt kommunene til bruk i arealplanlegging og saksbehandling. Disse kartene er ogsa
tilgjengelige her eller fra GeoNorge.no som WMS-tjeneste eller SOSI-filer. Stgyvarselkartene
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viser gjennomsnittlig stayniva over dagnet (Lden) presentert som gul staysone (55-65 dB) og
rad staysone (65 dB og hayere). Staysonene strekker seg lagt ut fra E6 pa strekninger med
hoy fartsgrense, trafikkmengde og apent landskapitel Tabellen under oppsummerer antall
boenheter innenfor gul og rad staysone langs hele E6 strekningen fra Ronglan til Mare.

Strekning Antall boenheter
Gul sone _
E6 fra Ronglan til Verdal grense 180 75
E6 Verdal 100 25
E6 Indergy 35 30
E6 fra Indergy grense til Mzere 100 45
Sum 415 175

Ny E6 er i anbefalt alternativ planlagt bade langs ny trasé og ved utbedring langs dagens E6.
Langs ny E6 vil det bli gjennomfart stgytiltak dersom dette er ngdvendig for a tilfredsstille
de anbefalte staygrensene i retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging (T-1442).

Pa grunn av redusert trafikk vil staysituasjonen bli betydelig bedre enn i dag for de som bor
langs delstrekninger av dagens E6, som ikke blir en del av ny E6.

Langs ny E6 vil det gjennomfares staytiltak for a tilfredsstille anbefalingene i T-1442. Det
betyr at malet er at ingen boliger langs ny E6 etter utbygging med langsgaende stayskjermer
og/eller -voller skal ha stayniva over Lden 55 dB utenfor vindu til rom med stayfalsom bruk
eller pa uteoppholdsareal. Dersom dette ikke oppnas, vil det i tillegg vaere aktuelt med lokale
stogytiltak dvs. fasadetiltak og/eller lokal skjerming av uteplass.

De delstrekningene av dagens E6 som endres til fylkes— eller kommunal veg etter utbygging
av ny E6, vil fa redusert trafikk og som falge av det en bedre staysituasjon. Det er
gjennomfart steyberegninger med trafikktall fra transportmodell for disse strekningene, og
tabellen under oppsummerer antall boenheter i rad og gul sone. Som tabellen viser vil det
fortsatt vaere en del boenheter innenfor staysonene, men alle vil fa stayreduksjon
sammenlignet med dagens situasjon.

Strekning Antall boenheter
Gul sone i
E6 fra Ronglan til Verdal grense 60 20
E6 Verdal 15 5
E6 Indergy 35 10
E6 fra Indergy grense til Mzre 35 0
Sum 145 35
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Sammenlignes tallene i de to tabellene over, vil bygging av ny E6 gi en reduksjon i
starrelsesorden 410 boenheter innenfor staysonene langs dagens E6 (270 farre boenheter i
gul sone og 140 faerre boenheter i rad stgysone).

Det er en malsetting at ingen personer skal utsettes for luftforurensning som overstiger
Statens forurensningstilsyns anbefalte luftkvalitetskriterier.

| dette prosjektet er virkningene for lokal luftforurensing vurdert som relativt sma og er ikke
utredet videre i forbindelse med konsekvensutredningen.

Ved anleggsgjennomfering kan det vaere et problem med sprengningsgasser fra tunnelene.
Luftkvaliteten bgr derfor registreres gjennom hele anleggsperioden.

Omfang og konsekvens for vannmiljg i bergrte vassdrag/vannomrader pavirkes i stor grad av
gkende ADT. Overvann fra veg ferer med seg en rekke forurensende stoffer. Ofte vil
overvannet komme i store mengder etter kraftige regnbyger og oppsamlet forurensning i
veggroeftene og vegbanen vil vaskes vekk og ut i grunnen og vassdrag. Fra tunneler vil det bli
forsterket punktutslipp av forurensning spesielt i forbindelse med renhold, det kan derfor

vare aktuelt med for eksempel fordrgyningsbasseng for a redusere utslipp i naturen.

Av hensyn til forurensning er falgende foreslatt tatt inn i bestemmelsene under forhold som

skal avklares og belyses i requleringsplanarbeidet:

Planen skal avklare og belyse ngdvendig miljgoppfalging og miljgovervakning bade for
byggeperioden, og etter at tiltaket er gjennomfert herunder:

o Stay

e Luftkvalitet

e Utslipp til vann

e Avfallshandtering

| grunnlagsdokument til NTP 2018-2029 er det lagt til grunn at transportsektoren minst ma
halvere sine utslipp i forhold til i dag. Utslippene fra transport ma reduseres med tiltak
innenfor alle de viktigste utslippskildene for transport:

e teknologi/drivstoff

e nullvekstmalet i byomradene

e Effektivisering/overfgring av godstransport

e utslippskutt i bygging, drift og vedlikehold av infrastruktur
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Planlagt ny E6 Asen nord - Mare gir samlet hoyere trafikkarbeid (antall kjgrte km) enn
dagens situasjon. Samlet trafikkarbeid pa ny E6 reduseres imidlertid betydelig pa grunn av
kortere veg. For de 4 alternativene i KU, vil klimautslippene (tonn CO2-ekvivalenter) samlet
sett reduseres noe. Dette beregnet med en trafikkhastighet 100 km/t. Reduksjonen er starst
for de korteste alternativene med mest trafikk pa E6.

Planlagt E6 har et prosjektert masseoverskudd pa om lag 1,5 millioner m3. Optimalisering av
linjepalegg og redusert masseoverskudd, vil sammen med kortere avstand til massedeponi,
medfare mindre transportbehov og reduserte klimautslipp. Det bar ved
anleggsgjennomfering ogsa settes krav til bruk av biodrivstoff/elektrifiserte
anleggsmaskiner.

Andre viktige tiltak for a optimalisere anlegget med tanke pa klimagassutslipp, er a begrense
behovet for stal og betong, velge stal og betong med mindre klimapavirkning, samt a
optimalisere levetid pa asfalt og andre innsatsfaktorer.

NVE har utarbeidet flomsonekart for Levangerelva, Verdalselva og Verdalsgra. Fareomradene
er vist i kommunedelplanene for Levanger sentrum og Verdal by og i plankart for ny E6.

Rapport fra Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB) fra 2016 om
havnivastigning og stormflo, sammenholdt med flomsonekartlegging fra NVE for Verdalsgra,
tilsier hayder pa i underkant av 3,0 m ved dagens E6 bru over Verdalselva (200 ars flom inkl.
klimatillegg pa 20 %). Det er i denne planfasen valgt kote +4,0 m som minimum hayde pa ny
E6 og nye lokalveger.

For konstruksjoner er kravene strengere og dette medfarer at en ny bru over Verdalselva ma
heves med nesten 2,0 m i forhold til dagens bru.

Sikringstiltak mot flom og erosjon langs elver og bekker ma vurderes narmere i neste
planfase, og i naer dialog med NVE. Spesielt gjelder dette ved foreslatt omlegging av
Levangerelva, og ved utlgpet av Verdalselva.

Det er utarbeidet en ingenigrgeologisk rapport (Vd1404B-GEOL-RO1) datert 29.06.2017.
Rapporten er utarbeidet for 4 alternativer i konsekvensutredningen. Dette dokumentet er
ikke vedlagt planforslaget, men ligger tilgjengelig under «Andre saksdokumenter» pa
prosjektets hjemmeside pa vegvesen.no, og kan oversendes pa foresparsel.

Rapporten peker pa at enkelte av tunneltraseene ligger strekningsvis under mektige marine
avsetninger som gjar at kan bli behov for a optimalisere traseene slik at det oppnas



E6 Asen nord - Mzre Kommunedelplan med KU

tilstrekkelig bergoverdekning. Det samme gjelder i flere av pahuggsomradene hvor det kan
vaere mektige marine lasmasser.

Oversikten nedenfor viser tunneler for anbefalt linje:

Tunnel Lengde (m)

Skogn 3340
Hagberget 1520
Salthammar 890
Rara 3870
Raskje 900
Totalt 10520

Pa bakgrunn av rapporten er det hgsten 2017 gjennomfart ytterligere undersgkelser av
lesmassetykkelsen for tunnel under Skogn sentrum bl.a. ved hjelp av seismiske
undersgkelser. (Rapport av november 2017 E6 Asen nord - Mare Geofysiske undersakelser).
Undersgkelsene viser at fjelloverdekningen er god @st for jernbanelinja pa Skogn. Vest for
jernbanelinja er det mindre overdekning, men den er tilstrekkelig i de malepunktene vi har
undersgkt. Ytterligere undersgkelser ma imidlertid gjennomfgres pa neste planniva for a
avdekke nayaktig bergformasjon. Tunnelen kan eventuelt senkes eller flyttes for a sikre
onskelig fjelloverdekning.

Tunnel gjennom Hagberget ved Levanger har liten overdekning med berg i nordenden.
Eventuell flytting av tunnelen til siden eller senking, ma vurderes i neste planfase.

| tunneler naer omrader med bebyggelse pa marin leire kan det bli strenge lekkasjekrav.

Kvaliteten pa bergmassene antas a vare tilstrekkelig til bruk i vegoverbygningen som
forsterkning og frostsikring.

Det er gjennomfart geotekniske undersgkelser i flere omganger i arbeidet med
kommunedelplan. | tillegg finnes en rekke tidligere rapporter fra Vegvesenets egne boringer
i forbindelser med prosjekter langs E6 og fylkesveger i planomradet. | tillegg er NVEs
oversikt over kvikkleireomrader lagt til grunn. 2 oppsummeringsrapporter (2015105558~
001 0g 2015106360-001) viser oversikt over rapporter og utfordringer i tidlig planfase.

| 2016 og senest i september og oktober 2017 er det gjennomfart supplerende
undersgkelser for de mest aktuelle alternativene. Resultatene er vist i rapport. Dette
dokumentet er ikke vedlagt planforslaget, men ligger tilgjengelig under «Andre
saksdokumenter» pa prosjektets hjemmeside pa vegvesen.no og kan oversendes pa
foresparsel.
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Kvartaergeologiske kart viser at anbefalt linje i dagen i hovedsak gar gjennom tykke
havavsetninger og i naerheten av 4-5 starre kvikkleiresoner. Ny E6 vil ligge pa
elveavsetninger ved passering av Levangerelva og pa Verdal og passerer i utkanten av
myromrader pa Lensmyra, Rambergsmyra og Maresmyra.

For anbefalt linje vil de starste utfordringene med kvikkleire antas a vare lokalisert til:

e Ronglan - Hottran: Kvikkleiresone Svendgard og Rennan av middels faregrad.
Omradet ved Holtan (130m viadukt pa dagens E6) er spesielt utfordrende.

¢ Rinnan: Kvikkleiresone Rinnan av middels faregrad. Narhet til jernbane og Rinnelva. Ny
E6 skal bygges i bru over jernbanen i dette omradet.

e Fleskhus: Kvikkleiresone Fleskhus av lav faregrad men stor konsekvens. Ny E6 foreslas
gst for jernbanen i utkanten av kvikkleiresonen.

e Rogra: Kvikkleiresone Loras. Ny fv.755 til Fosen vil ga i kanten av denne sonen.

Det er ogsa registrert flere mindre forekomster av kvikkleire langs anbefalt linje. Det er ogsa
meget sannsynlig at ikke alle forekomster er registrert.

Det ma derfor paregnes omfattende grunnundersgkelser i neste planfase.

Det vil ogsa matte forventes restriksjoner pa anleggsgjennomfaringen i omrader med lav
stabilitet.

Forslag til ny E6 medfarer narfgring og kryssing av jernbane flere steder pa strekningen fra
Ronglan til Mare. | planleggingen har vi lagt til grunn at alle jernbanetekniske krav skal
etterfglges, inkludert framtidig elektrifisering av jernbanen. Vi har imidlertid ikke tatt hayde
for framtidig 2-spors jernbane eller utretting av kurver pa jernbanen.

Forslag til ny E6 krysser jernbanen pa folgende steder:

e Tunnel under sidespor til Fiborgtangen

e Tunnel under Skogn stasjon og jernbanelinje i Skogn sentrum
e Bru over jernbanen ved Rinnan

e Kulvert under jernbanen ved Holme sar for Fleskhus

e Tunnel under jernbanen sar-vest for Rgskje

e Jernbanen i ny bru over ny E6 nord for Sparbu

Ved kryssing under jernbanen nord for Verdalselva, og jernbanen pa ny bru over E6 ved
Sparbu, forutsettes det at jernbanen midlertidig legges om i anleggsfasen.
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SPENIVDIER NRDGEEND

OPPRISS S@RGAENDE BRU, 1750

UNIEP ELEGE ER HEVET 13 M | FORHOLD TL VEGPLAN FOR £ 09PNE FREBVDE 7 M TIL JERELNEN

Skisse som viser E6 pd bru over jernbane og Rinnelva

Ny E6 er foreslatt i narfgring med jernbanen pa falgende strekninger:

e Rinnelva - Kjaeran, ca. 2,0 km
e Fleskhus, ca. 2,3 km

e Rara, ca. 1,0 km

e Rambergsmyra, ca. 1,5 km

Vi legger opp til at vi i hovedsak bandlegger en korridor i 300 m bredde for ny E6. Kart fra
KVU arbeidet viser planer for kryssingsspor langs vestsiden av dagens jernbane sgrover fra
Bergsgrav. Pa denne og andre strekninger hvor E6 er foreslatt parallelt med jernbanen og
tett inntil denne, vil det derfor i neste planfase vaere mulighet for justering av ny E6 og
avstand til jernbanen. Nayaktigere geotekniske undersakelser vil ogsa kunne medfare krav
om lengre avstand til jernbanelinja for a sikre anleggsgjennomfgring og stabilitet.

Foreslatt E6 lasning forutsetter omlegging av sidesporet fra gamle Rinnan stasjon til
industriparken. Omleggingen er foreslatt inntil og parallelt med bandlagt transportbane for
kalk vist i kommunedelplan Verdal by.

Lokalveger og driftsveger vil matte krysse over/under jernbanen flere steder pa
planstrekningen. Antall kryssinger og krysningspunkter er ikke fastsatt i detalj pa dette
plannivaet. Kostnader til planfrie kryssing av jernbane og 4-feltsveg tilsier at flere
lokalveger/driftsveger ma samlokaliseres. Dette gir ogsa mulighet for fjerning av
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jernbanekryssinger i plan, pa strekninger hvor jernbane og ny E6 legges i samme korridor.

Planprogrammet kapitel 7.5 forutsetter at «<ngdvendige arealer til anleggsgjennomfering og
deponiomrader for anbefalt alternativ skal omtales i planbeskrivelsen.»

Prosjektet er forholdsvis omfattende med en lengde pa ny E6 pa drayt 44 km, og med
forventede kostnader i starrelsesorden 11-15 milliarder kr. avhengig av valg av standard.
Ved sammenhengende utbygging er anleggsperioden forutsatt a vare i 4-5 ar.

Det kan vaere aktuelt a dele prosjektet i 2-3 delprosjekter:

Ronglan - Mule 17,7 km
Mule - Verdalselva 10,0 km
Verdalselva - Mere 16,5 km

Inndeling i mindre prosjekter vil bl.a. avhenge av massebalansen pa delstrekninger. Dette ma
vurderes n@rmere i neste planfase.

Gjennom kommunedelplanarbeidet har vi fatt oversikt over de starste utfordringene med
hensyn til anleggsgjennomfaring:

¢ Bygging langs eksisterende veg med mye trafikk, og uten akseptable omkjaringsruter
e Nerfgring og kryssing av jernbane

e Bygging i omrader med kvikkleire

e Transport av masser fra tunneler

e Bygging pa dyrket mark

Om lag 1/3 del av ny E6 foreslas bygd langs dagens E6. Pa disse strekningene vil det pa
grunn av trafikkmengdene, ikke vare tilradelig a benytte fylkesveger til omkjaring i
anleggsperioden. Trafikken ma derfor kunne ga kontinuerlig langs dagens E6 eller parallelle
tofelts anleggsveger, med unntak av kortvarige stenginger pa inntil 0,5 timers varighet.

Sterre riggomrader anbefales anlagt i eller i naerheten av industriomradene Fiborgtangen i
Levanger, @rin i Verdal og Lensmyra i Indergy. Plasseringen vil muliggjere tilkopling til
offentlige vann- og avlgpsanlegg med tilstrekkelig kapasitet og kvalitet pa drikkevann.
Stremforsyning vil ogsa rimelig enkelt kunne skje fra det ordinare forsyningsnettet i disse
omradene.

Mindre riggomrader for vegbygging, tunneldrift og konstruksjoner ber i stor grad kunne
etableres innenfor omrader bandlagt for regulering. For tunnelbygging vil omradet ved
tunnelmunninger vare en naturlig plassering av rigg.
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Det ma i neste planfase avklares eventuelt behov for midlertidig erverv av arealer til mindre
riggomrader.

Anbefalt linje har et prosjektert masseoverskudd pa anslagsvis 1,5 millioner m3. Det er
derfor behov for massedeponi bade til steinmasser og andre masser (ca. 450.000 m3
prosjektert masse), som ikke kan benyttes i veglinja. Matjord vil kunne benyttes enten pa
slake fyllinger eventuelt ogsa som erstatningsareal f.eks. pa massedeponi.

Det bar ogsa i neste planfase vurderes a legge linja noe hayere i terrenget. Spesielt pa dyrket
mark kan utslaking av skraninger redusere behov for bortkjaring av masser til deponi, og
samtidig muliggjore dyrkbare areal helt inntil ny E6.

Aktuelle omrader for massedeponi av steinmasser, vil vaere pa regulerte industriomrader.
Omradet pa @rin nord har et behov pa 0,6 - 0,8 millioner m3 og er det mest aktuelle. Pa
Lensmyra og Fiborgtangen kan det ogsa vare aktuelt med massedeponi, men
grunnforholdene pa Fiborgtangen og myrtykkelsen pa Lensmyra kan by pa utfordringer. lkke
minst vet vi ikke om behovet vil veaere tilstede pa industriomradene 10-15 ar fram i tid.

Stegrre daler pa skogsmark med gode grunnforhold, er typiske omrader for massedeponi av
bade steinmasser og jordmasser som ikke kan benyttes i veglinja. Massedeponiene kan ogsa
gi muligheter for etablering av erstatningsomrader for dyrkajord.

Det vil vaere fornuftig a lete etter slike deponiomrader i naerheten av de lengste tunnelene.
Det finnes muligheter vest for ny E6 mellom Ronglan og Skogn, ser-gst for ny E6 ved
Hogberget i Levanger og nord-ast for tunnel pa Rara.

Det foreslas ikke avsatt arealer i kommunedelplan til massedeponi, men dette ma
gjennomgas grundig i neste planfase. Erfaringer fra andre prosjekter viser at det lanner seg
a regulere mange omrader til massedeponi for rask og effektiv anleggsgjennomfaring.
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1. Temarapport Prissatte konsekvenser, datert 30. november 2017

2. Temarapport Landskap, datert 9. juni 2017.

3. Temarapport Nermiljg og friluftsliv, datert 9. juni 2017

4. Temarapport Naturmangfold, datert 26. juni 2017

5. Temarapport Kulturmiljg, datert 13. juli 2017

6. Temarapport Naturressurser inkl. landbruk, datert 6. desember 2017
7. Fagrapport Lokal- og regional utvikling, datert 31. mars 2017.

8. ROS - analyse, datert 25. april 2017.

9. Formingsveileder, datert 18. desember 2017

Disse dokumentene ligger tilgjengelig her pa: www.vegvesen.no/Europaveg/e6innherred og
kan oversendes etter foresparsel.

¢ Plan og profiltegninger, datert 20. september 2017.

o Skisseprosjekt konstruksjoner, datert 1. desember 2017.

e Sykkelstrategi, datert 31. oktober 2017

e Fagrapport geoteknikk

e Fagrapport Ingenigrgeologi, datert 29. juni 2017.

e Notat trafikkberegninger, datert 2. mai 2017

e Notat trafikkberegninger, datert 3. oktober 2017

e Optimaliseringsrapport E6 Asen nord - Mare, datert 15.februar 2017.
¢ Informasjonsbrev om status og videre framdrift, datert 7. juli 2017.

Planforslaget er visualisert med en film, som ligger tilgjengelig her:
www.vegvesen.no/Europaveg/e6innherred

| filmen ser det ut som ny E6 og lokalveger er eksakt plassert, men minner om den store
usikkerheten som ligger i kommunedelplanen med et bredt belte som er bandlagt. Bygg som
bergres direkte av E6 er fjernet, men andre kan ogsa bli berart. Tilkobling av lokalveger til
E6 i kryssa er vist, men lokalvegkryssinger pa resten av strekningen er ikke med.
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