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Skjervey kommune

Arkivsaknr:
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Saksbehandler: Silja Karlsen

Dato:

Saksfremlegg

05.02.2019

Utvalgssak | Utvalgsnavn

Magatedato

1/19

Neringsutvalg

13.02.2019

Nearingsfondet - status 05.02.19

Réadmannens innstilling

Neringsutvalget gjor slikt vedtak:

1.

Nearingsutvalget tar saken til orientering.

Saksopplysninger
Det er totalt kr. 529.836,67 til fordeling 1 forkant av metet 1 Neringsutvalget 13.02.19.

TEKST BEVILGNING | REST TIL BEVILGNING
2018 | SALDO PR 1.1 2018 kr 184 988,52
2018 | STATLIG TILDELING - ORDINARE MIDLER | kr 200 000,00
2018 | KOMMUNALE MIDLER kr 500 000,00
2019 | SALDO TIL FORDELING PR. 05.02.19 kr 529.836,67
Oversikt over bevilgninger og utbetalinger

TEKST BEVILGNING UTBETALT
2018 | Infrastrukturprosjekt NTRR kr 50 000,00
2018 | Varehuset Skjervey "Handle lokalt" kr 50 000,00 | kr 50 000,00
2018 | Kaien Skjervey AS kr 70 250,00 | kr 70 076,25
2018 | Kaien Skjervey AS TILBAKEF@ORT kr -173,75
2018 | Nord-Troms museum bok "Vekst, fall..." kr 20 000,00 | kr 20 000,00
2018 | Arctic Panorama Lodge kr 30 000,00 | kr 30 000,00
2018 | Sjematseminar kr 50 000,00 | kr 50 000,00
2018 | Sommerhelg i Arviksand kr 5 000,00
2018 | Arviksand handel AS kr 80 600,00 | kr 80 600,00
2018 | Toppturisme -strategi og hefte - Visit Lyngenfjord | kr 35 000,00
2018 | Kompetanseheving - Kurt Einarsen kr 15 000,00
2018 | Stig Ballovarre kr 5 000,00
2018 | Lyngshesten - NTRR kr 20 750,00
2018 | Samarbeidsprosjekt redusert tilskudd kr -20 000,00
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Saksbehandler: Silja Karlsen
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Seknad om tilskudd for finansiering av investeringer for reiselivsbedrift -
Explore 70 Degrees AS

Vedlegg

1 Seknad om tilskudd
2 Presentasjon

3 Investeringer

Réadmannens innstilling

Neringsutvalget gjor folgende vedtak:

1. Explore 70 Degrees AS innvilges et etableringstilskudd pa 16 % av medgétte kostnader i
henhold til seknaden. Tilskuddet utbetales ved dokumentasjon av faktiske medgatte
utgifter 1 henhold til seknaden.

2. Belepet begrenses oppad til kr. 50.000,-.
3. Vedtaket er gyldig i 6 mnd. fra vedtaksdato.

4. Vedtaket kan paklages innen 3 uker fra vedtaket er mottatt.

Saksopplysninger

Explore 70 degrees AS er en nyetablert virksomhet pa Skjervey. Selskapet ensker a bruke en
nisje 1 markedet for 4 tilby turister, fastboende og andre grupper opplevelser i n&eromradet og
regionen. Tanken er & gi eksempelvis overnattingsgjester pa hotellene, bdde pa Skjervey og i
regionen, et tilbud som eker opplevelsen deres og gjor regionen mer attraktiv for bade
lokalbefolkning og tilreisende.

Forretningsideen er 4 tilby kvalitetsopplevelser for besekende pa Skjervey og omland, der den
nordnorske, samiske og lokal historien skal formidles. Dette skal gjores gjennom arrangerte



opplevelsesturer til fots, buss eller béat. Det jobbes med a inngad samarbeidsavtaler med selskapet
om bruk av omrader som er tilrettelagt som turomrader.

Virksomheten planlegger en forsiktig start hvor begge aksjonarene beholder ndverende jobber,
men planen er & utvikle dette til flere helarige arbeidsplasser.

Eiersammensetning:
Susanne Strem og Qystein Fredheim.

De totale kostnadene er beregnet til kr. 309.858,-. I dette inngar kr. 155.450,- til gjennomforte
investeringer, kr. 100.408,- til nye investeringer, kr. 24.000,- til testing/ kvalitetssjekking av nytt
utstyr og kr. 30.000,- til testing/kvalitetssikring av pakker. Det sokes om tilskudd fra
naringsfondet pa kr. 97.500,-. Resterende skal finansieres av egenkapital og eget arbeid.

Da selskapet er nyetablert finnes ikke arsregnskap.

Vurdering

Denne type aktiviteter er etterspurt av eksisterende reiselivsnering i kommunen. Det at en aktor
onsker & starte opp med & tilby opplevelsespakker pd Skjervey anses som interessant. Skjervey
opplever at et okende antall turister beseker kommunen, og i ekende grad pé vinteren.

Turistene som kommer til kommunen pa sommerhalvéret er i stor grad fisketurister. De andre
delene av aret er det turister som ensker a oppleve hval, nordlys, toppturer pé ski o.1.
R&dmannen anser dette tiltaket som sardeles interessant.

Seker ber ogséd omseke Innovasjon Norge og Sametinget om etablerings-/ utviklingsmidler.



RF13.50 — Kommunalt naringsfond

Soknad - Bedriftsrettet-/etablererstgtte

Finansiering av investeringer for reiselivsbedrift

Prosjektansvarlig/ -eier: Kontaktperson:

Explore 70 Degrees AS Susanne Strom

Adresse: Postnr.: Poststed:

- 9180 SKJERVOY
Mobil: Telefon: Telefon arbeid:
97661307 - -

E-post: Bankkonto:
kontakt@explore70.no 47506587200
Organisasjonsnummer:;

821630452

PR

Type virksomhet / type stottemottaker
Explore 70 degrees AS er en nyetablert virksomhet p& Skjervay. Selskapet ensker 4 bruke en
nisje i markedet for 4 tilby turister, fastboende og andre grupper opplevelser i neeromradet og
regionen. S& langt er det laget tre "opplevelsespakker" med hvert sitt innhold. Bade innhold
og antall "pakker" kan endres og tilpasses markedet. Tanken bak er & gi eksempelvis
overnattingsgjester pa hotellene - bade pa Skjervey og i regionen - et tilbud som gker
opplevelsen deres og ogsa gjor regionen mer attraktiv for bade lokalbefolkning og tilreisende.
Innholdet i pakkene er beskrevet i eget vedlegg. Sa langt har selskapet finansiert ngdvendige
investeringer i buss og kontorutstyr med private midler. For & finansiere det resterende er det
nedvendig med ytterligere midler utover aksjekapital. I dette ligger ogsa et behov for midler
til & bade teste utstyret samt gjennomfore "preveturer" for & kvalitetssjekke innholdet i
pakkene og eventuelt justere disse.

Begge aksjon®rene har jobbet eller jobber med guiding i dag og har ogsé utdannelse innenfor
reiseliv. Virksomheten planlegger en forsiktig start hvor begge aksjonzerene beholder
ndverende jobber - dette lar seg greit kombinere i dag - men planen er & utvikle dette til flere
helérlige arbeidsplasser.

Forretningside / mil og innhold med prosjektet

Tilby kvalitetsopplevelser for besgkende pa Skjervey og omland. Formalet er & fremme
nordnorsk-, samisk- og lokal arv og historie. Dette gjores gjennom arrangerte opplevelsesturer
til fots, buss eller bat som inneholder en eller flere fortellinger som ivaretar formalet.
Virksomheten skal og stotte opp om lokalsamfunnet, lokale tradisjoner, natur og milja.

Eiersammensetning / deltakere i prosjektet utover stottemottaker
Susanne Stram, 9180 Skjervay
Pystein Fredheim, 9180 Skjervay



Kostnadsplan

Tittel SUM
Allerede gjennomferte investeringer 155 450
Nye investeringer, se vedlagt spesifikasjon 100 408
Testing og kvalitetssjekk nytt utstyr 24 000
Testing/kvalitssjekk pakker, evt. endre og justere 30 000
Sum kostnad 309 858
Finansieringsplan

Tittel SUM
01.Tilskudd fra neeringsfondet 97 500
02.Lan i bank 0
03.Egenkapital 170 858
04 Eget arbeid 41 500
05.Andre finansieringskilder 0
Sum finansiering 309 858

Tilskudd fra andre

Egenkapital i form av private midler har finansiert investeringer som er gjort sé langt. N& er
det lite midler igjen hos aksjonerene og utover investeringer som kan finansieres med
aksjekapitalen er det behov for midler fra andre steder.

Er det tidligere skt andre offentlig instanser om tilskudd til prosjektet/tiltaket? Nei

Begrunnelse avslag

Andre opplysninger

Av sum investeringer er kr. 155.450 allerede gjennomfort. Til dette er brukt egne, private
midler. Disse investeringene omfatter i det alt vesentlige en minibuss med ca. kr. 145.000 -
det resterende er ngdvendig kontorutstyr. Eget arbeid er beregnet utfert med til sammen 270
timer

Geografi
1941-Skjervey

Dokumentnavn Filstarrelse | Dato

Investeringer Explore 70 Degrees AS.xlsx 11720} 09.11.2018

Presentasjon Explore 70.pptx 4 822508 | 07.11.2018
-2
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Hvem er vi?

@ystein Fredheim Susanne Strgm

* 38ar
* Skjervgyveering

33 ar |
Skjervgyveering/ Svalbardianer

» Fagbrev plate/sveis

Bachleorutdannelse Reiseliv

* Bore og brgnnteknikker Arbeidserfaring;

* Navigatgrutdannelse dekkmontgr Vianor, plastsveiser Nofi, gruvearbeider
. Arbeidserfaring: Svalbard. Ellers erfaring fra reiseliv pa Svalbard i ulike
roeiaseriaring; guidekategorier, samt gruppekoordinering etc.

Skjervey skipsverft, styrmann brgnnbat, skipper pa . ; 2 ; icni
egen reKetrgler. Batfgrer/guide Lergy Visningsenter. Jobber i dag som batfgrer/guide Lergy Visningsenter.

Guide hvalsafari etc. * Sprak Norsk, Engelsk og tysk
» Jobberidag som skipper i FSV

* Sprak Norsk og Engelsk

Verdier
A bruke naturen og friluftsliv generelt. Kunnskapsformidling.
«A kan vaere en del av gjesters positive ferie-/eventminne»

10



Hva?

* Turoperatgr med helarlig drift
* Opplevelsestilbud med stort utviklingspotensial
* Baerekraftig og miljgvennlig

* «A tilby en opplevelse som sikrer den historiske og kulturelle arv, samtidig som man stgtter opp om
lokalsamfunn, tradisjoner, natur og miljg»

* Fremme nordnorsk / Samisk kultur

11




Hvem ? Hvor ?

e Malgruppe:
* Turister
* Lokale innbyggere
* Besgkende

e Omrade:

e Stussnes
e Kaffelund
» Kagen

12



Hvorfor ?

 Hvorfor ikke??

* Potensialet er hgyst til stede;
* Elementer pa land som til vanns
* Arstidsvariasjon
* Infrastruktur
* Etterspgrsel

» Utvikling av lokalsamfunnet og det lokale nzeringsliv
 Sette Skjervey pa kartet

* Generere arbeidsplasser

* Ingen liknende aktgrer per na

13




Produkter

«Aurora Borealis»

Her forlater vi Skjervgy i var minibuss pa leting
etter nordlyset.

Vi serverer varm buljong.

NB! Ingen nordlysgaranti, men dog stemning- og
kunnskapsgaranti ©

Utstyr: Luer og varmekjeldresser
Varighet: 3t.
Kapasitet: Min 2 pax/ Max 8 pax.

Pris per voksen NOK 1500,- og NOK 750,- barn
u/14 ar.

14




Produkter

«Skjervay Panorama»

Vandretur til toppen av Stussnes, hvor vi skuer utover
Skjervgy havn nar Hurtigruten flgyter seg gjennom
moloapningen. Vi trekker oss litt unna lysforurensingen og
kanskje er vi heldige og ser nordlys denne kveld.

Vi serverer varm buljong.

Utstyr: Luer. Truger ved stort sngfall (fereavhengig).
Varighet: 3t (18.00-21.00)

Kapasitet: Min 2/ Max 15 pax.

Pris per voksen NOK 1300,- og NOK 650,- barn u/14 ar

15



Produkter

«Feel the nature»

Vandretur i elementene for a kjenne pa naturen og
dens krefter, om det er harmonisk stille eller brakete
brutalt! Vi tilpasser destinasjon ut i fra veerforholdene.

Vi serverer varm buljong.

Utstyr: Luer, kjeldresser (fokkbriller og hodelykt)
Varighet: 3t

Kapasitet: Min 2/ Max 15pax

Pris per voksen NOK 1300,- og NOK 650,- barn u/14 ar

Eks Vestaveer: Fra hotellet gdr vi til Eidevannet, giennom klatrejungelen og ut til
Eiet. Vi kjienner pa vaeret mens vi spaner over mot Kdgen. Vi gdr tilbake inn i
Klatrejungelen, hvor vi sgker ly for vaer og vind © med bélkos og varmt i koppen.

16



Fremtidmal

* Generere flere arbeidsplasser
e Uante muligheter

* Lavvu / villmarkscamp

* Expedisjonsskip

* Elementsafari (hval, ¢rn, nordlys,
fiske)

e Ski & sail
» Events (Jacuzzi, selskap)

* Transport (minibuss/bat)
 Skreddersyr pa foresporsel

17
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Budsjett Explore 70 Degrees

Gjennomfgrte investeringer

1 Bil VW Caravelle AX90479 136000 136000
1 Bil dekaler profilering 7250 7250
1 Design logo 2000 2000
1 Mobiltelefon 2500 2500
1  Telenorabonnement (epost/web) 3500 3500
1 PC m/Officepakke 4200 4200
| TOTAL: 155450

Planlagte investeringer:
15 Varmekjeldress blaklader 1700 25500
15  Luer m/logo 200 3000
8 Termos work 1,2L 580 4640
25  Trekopp m/iogo 318 7950
15  Truger 500 7500
15  Akebrett 150 2250
15  Sngrbriller SPY xxl 499 7485
15 Hodelykt EXPLORE 3X SILVA xxI| 599 8985
15  Vintersko Eskimo 720 10800
2 Ryggsekker Bergans Skarstind 32L 749 1498
2 Profilkleer bukse/jakke 10000 20000
2 Forstehjelp 400 800

| TOTAL: 100408

Planlagt bedriftsutvikling

Testing utstyr, 8 personer, 2 timer 3000

Testing, bearbeiding, utvikling pakker

8 personer, 3 pakker 15000

Sum 18000
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PROSIJEKT STOTTET
AV KYSTVERKET

<«MER GODS PA S3@ 1 NORD-TROMS>

ET SAMARBEIDSPROSJEKT MELLOM KOMMUNENE
LYNGEN, STORFIORD, KAFIORD, SKIERV@Y, NORDREISA 0G KVANANGEN

Gaivuotna/
gen Storfjord Kifjord Skjervey Nordreisa Kvznangen

YHVI

—
WWW.TRANSPORTUTVIKLING.NO @

NOVEMBER 2018 Moo
UTVIKLING
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Rapport utarbeidet av/Report prepared by
Transportutvikling AS
P.O.Box 26,N-8501 Narvik

E-mail: post@transportutvikling.no
Website: www.transportutvikling.no

TRANSPORT
UTVIKLING

Oppdragsgiver(e)/ Principal(s):

Nord-Troms Regionrdd

Rapport tittel/ Report title:

«Mer gods pd sjg i Nord-Troms»

Prosjektnummer/ Project number

18008

Oppdragsperiode/ Project period

Mai-november 2018

Restriksjoner/ Restrictions:

Dokumentet er tilgjengelig for Oppdragsgiver

Andre dokumenter/ Other documents:

Kunnskapsgrunnlag 2018-Infrastruktur i Nord-Troms
(januar 2019)

Organisering/ Organization:

Utfgrt av Transportutvikling AS

Kort sammendrag p& norsk

Rapporten gir en innledende statusbeskrivelse av de
kommunale havnene i Nord-Troms (Skjervay, Storfjord,
K3fjord, Lyngen, Nordreisa og Kvaenangen).

Det er laget en forelgpig oversikt over kaiinfrastruktur,
sjgtransport og markedsmuligheter. Dagens
organisering og regulativer er belyst.

I prosjektperioden har faglig utvikling har veert
vektlagt.

Havnene har ikke et formelt samarbeid i dag, men er
positive til & utvikle dette gjennom videre
prosjektarbeid for 3 styrke sjgtransporten og havnene i
regionen.

Prosjektet er stgttet av Kystverket.

Narvik, 22. november 2018

Transportutvikling AS

Stig Nerdal
Prosjektleder/ Project Manager

TRANSPORTUTVIKLING AS

SIDE 2 AV 44
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HAVNESAMARBEIDSPROSIEKT: «MER GODS PA SJ@ I NORD-TROMS»

1 Hovedmomenter

Rapporten fokuserer pd mulighetene for havnesamarbeid i Nord-Tromsregionen. Prosjektarbeidet
er basert pd en forutsetning om 3 styrke sjgtransporten og havnen i regionen. Rapporten gir
innledningsvis en kort beskrivelse av regionen og sjgtransportsystemet.

Det er utarbeidet en forelgpig oversikt over kaianlegg i regionen, herunder kommunale anlegg.
Det finnes havneanlegg, kaier og annen sjgtilknyttet infrastruktur som sannsynligvis kan utvikles
og utnyttes bedre enn i dag. Det er viktig & f& en bedre oversikt over slik infrastruktur, for bl.a.
& kunne planlegge felles utnyttelse og legge til rette for gkt sjgtransport.

Dagens organisering og regulativer er gjennomgatt. Det er behov for en standardisering og
utvikling av dokumentasjonen.

Det er foretatt en markedsbeskrivelse med fokus pd sjgtransport og havn. Havnene er lite synlige
og det er behov for markedsfgring og produkt-/tjenesteutvikling.

Selv om prosjektperioden har veert kort, har prosjektet gitt et positivt utgangspunkt for videre
samarbeid mellom havnene. Fokus har veert innledende statusbeskrivelser for & finne ut hvor
man star, med fokus pa gkt sjgtransport og gode havnelgsninger.

Prosjektarbeidet bar viderefagres og det vil vaere naturlig 3 sgke Kystverket om stgtte til ytterligere
prosjektarbeid, og trekke Kystverket naermere inn i viderefgringen av arbeidet.

De fleste havnene er i utgangspunktet relativc sm& med begrenset sjgtransport. Sammen
héndterte de imidlertid i 2017 et volum pa stgrrelse med en middels stor norsk havn (777.226
tonn). «Nord-Troms havn» hadde i 2017 st@grre godsmengder over kai enn f.eks. mellomstore
havner som Harstad, Alta, Stokmarknes, Bergneset, Bodg, Lgdingen og Svolvaer. Inkluderer man
fisk tatt pa land (fangst og slakteklar laks) ville det blitt registrert 912.827 tonn over havnene i
Nord-Troms.

P& sikt kan det veere rom for ytterligere gkning av havneaktiviteten i regionen. Her kan
havnesamarbeid vaere et viktig virkemiddel.

Det videre prosjektarbeidet bgr fokusere pa & bringe samarbeidet videre. F.eks.:

e Skape en arena for havnene der de kan mgtes og utvikle havnene videre

e Naermere vurdering av markedsmulighetene, bl.a. med utgangspunkt i Nord-Troms
regionrdds godsstrgmsanalyse (januar 2019)

e Fokus pa faglig utvikling

e Utvikle kaioversikten for et utvalg av kaiene (mest sannsynlig de som kommunene selv
eier). Kaioversikten bgr utvikles slik at den er egnet for kommunene og for potensielle
brukere av kai, innseiling og tilknyttet logistikk.

e Synliggjgre mulighetene og markedsfgre disse, f.eks. gjennom trykt materiell, nettsider,
media, konferanser mv og/eller forretningsplan

e Utvikle en strategi og/eller en forretningsplan for havnesamarbeid og videre utvikling, og
forankre dette i kommunene

¢ Naermere dialog med Kystverket vedr. havnerelaterte forhold som sorterer under etaten

e Vurdere muligheten for fellesfunksjoner

e Gjennomfgre konkrete samarbeidstiltak. F.eks.:

v’ utarbeide en enhetlig struktur for regulativer/regelverk

Mye av dette kan Igses i en fase 2, mens noe vil kreve ytterligere prosjektarbeid.
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2 Bakgrunn, madl og organisering

Nord-Troms Regionrad, bestdende av 6 kommuner/havner (Skjervay, Storfjord, Kafjord, Lyngen,
Nordreisa og Kvaenangen) har tatt initiativ til et prosjekt der hovedformalet pa sikt er 3 etablere
et godt havnesamarbeid mellom kommunene.

Kommunene har utviklet et godt samarbeid gjennom Regionrddet. Kommunene har en ambisjon
om en koordinert satsing i forhold til sjotransport og havner. De gnsker & gke fokus pd
sjgtransport, havneutvikling og samarbeid mellom havnene i de respektive kommunene, -som et
bidrag til vekst og utvikling i regionen.

Kommunene har ikke tidligere hatt et formelt havnesamarbeid. Mulighetene for samarbeid skal
belyses.

Hovedmalet, som strekker seg utover prosjektperioden, er a

«.... elablere et funksjonelt og beerekraftig havnesamarbeid mellom kommunene som
bidrar til 4 overfare mer gods til sjg ved & styrke sjptransportens konkurranseevne
gjennom bl.a. forbedret transportkvalitet og lavere kostnader for brukerne.»

P& kort sikt, i lgpet av dette prosjektet, er det ngdvendig & avklare muligheten for & kunne etablere
et funksjonelt samarbeid for & oppnd hovedmalene. Konkret innebaerer dette fglgende definerte
prosjektmal:

e Utarbeide en beskrivelse av ndsituasjonen

e Beskrive og vurdere markedsmuligheter for godstransport

e Vurdere mulighetsrommet for samarbeid og samarbeidsformer
e Styrke faglig kunnskap om havn og sjgtransport

e Vurdere mulighetene for videre prosjektarbeid

Skjervgy kommune er prosjektets eier og prosjektleder. Silja Karlsen er prosjektleder.
Transportutvikling AS er engasjert som ekstern prosessleder og for a gi ngdvendig faglig bistand
slik at prosjektets malsettinger oppnds innen de tidsfrister som er satt. Stig Nerdal har fungert

som prosessleder fra Transportutvikling AS.

Prosjektet har pagatt fra mai til november 2018.
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3 Nord-Troms regionen generelt

3.1 Beliggenhet og befolkning

Nord-Troms er den nordligste regionen i Troms fylke. Den grenser mot Finnmark i nord, mot
Finland i gst og Norskehavet i vest.

Alle kommunene har tilknytning til havet. Hovedleia gar i ytre del av regionen og det er bileder
til alle kommunene. Landsdelens mest trafikkerte godsveier gér gjennom regionen; E6 i nord-sgr
retning og E8 gst-vest mellom Tromsg og Finland.

Kvaenangen | /
(Burfjord) |/, ™
A

> |Nordreisa
(Storslett)

Kafjord ) . _
(Olderdalen) ’ A

Lyngen \ J
(Lyngseidet) ) Va S

Storfjord
(Hatteng)

\7 www.transportutvikling.no

Figur 3-1: Kommuner i Nord-Troms

Pr medio 2018 bodde det ca. 16.000 innbyggere i de 6 kommunene. Dette tilsvarer 9,6% av
befolkningen i Troms. Fra ar 2000 og frem til i dag har det vaert en reduksjon i folketallet med
ca. 4%. Den stgrste kommunen, Nordreisa, har hatt en vekst i folketallet med over 2%, mens
Skjervgy og Storfjord har vaert stabile. Lyngen, Kéfjord og Kvaenangen har hatt en nedgang i
befolkningen.

Endring 2000-2018

2000 2008 2018
Antall %
Nordreisa 4 807 4 637 4917 110 2,3%
Skjervgy 2932 2929 2933 1 0,0 %
Lyngen 3204 3215 2 883 -321 -10,0 %
Gaivuotna-Kafjord-Kaivuono 2361 2246 2113 -248 -10,5%
Storfjord-Omasvuotna-Omasvuono 1869 1885 1856 -13 -0,7 %
Kvaenangen 1428 1341 1221 -207 -14,5 %
Nord-Troms 16 601 16 253 15923 -678 -4,1%

Tabell 3-1: Befolkningsutvikling 2000-2008-2018, kommuner i Nord-Troms (Kilde: SSB).
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Figur 3-2 viser en grafisk fremstilling av tallene i tabellen. Kommunene er rangert etter
befolkningsstgrrelsen i 2018.
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Figur 3-2: Befolkningsutvikling 2000-2008-2018, kommuner i Nord-Troms (Kilde: SSB).

3.2 Nezeringslivet i regionen

I Nord-Troms er det pr. september 2018 registrert 3.167 organisasjoner i Enhetsregistret. Dette
inkluderer bade bedrifter, foreninger, lag, kommuner mv. Dette tilsvarer ca. 11% av alle
registrerte enheter i Troms. Samlet antall sysselsatte, inkludert enkeltmannsforetak, i disse
organisasjonene var i overkant av 9.000.

26% av de sysselsatte jobber innenfor helse- og sosialtjenester, 10% innenfor bygg- og anlegg
og det samme (10%) innenfor varehandel/serviceverksteder. Sysselsatte innenfor industri og
primaernaeringer utgjgr 7% hver.

Selv om mange organisasjoner har transportbehov, vil de fleste transportbrukerne veaere registrert
som aksjeselskap. Det er pr. september 2018 registrert 858 aksjeselskap med forretningsadresse
i regionen (Kilde: Foretaksregisteret). Dette utgjor i overkant av 10% av alle aksjeselskap i
Troms. Noen av disse har et transportbehov hvor bruk av sjgtransport og havn er aktuelt.

Ca. 33% (279) av selskapene
er registrert i Nordreisa, 25%
(211) i Lyngen, 16% (141) i

Skjervgy, 11% (93) i Storfjord,
9% (79) i Kafjord og 6% (55) i

150 Kveenangen.

* l l l Figur 3-3: Registrerte

. aksjeselskap i Nord-Troms (Kilde:

NORDREISA LYNGEN SKIERV@Y STORFJORD KAFJORD KVANANGEN Foretaksreg[stret),
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Ved & g& gjennom bransjeregistrene og eliminere for organisasjoner som har ubetydelig
godstransportbehov (tjenesteytende naeringer mv) kan man antyde hvilke bedrifter som har et
stort eller lite transportbehov. I tillegg har vi lagt til stgrre aksjeselskap med transportbehov som
har forretningsadresse utenfor regionen (f.eks. Lergy Aurora pd Skjervgy, Marine Harvest i
Jokelfjord, YIT i Tyttebaervika m.fl.) og enkeltmannsforetak innenfor jordbruk, fiske mv.

Dette gir oss en indikasjon mht
tii  antall bedrifter med
transportbehov, og vi ender pa
rundt 700 i Nord-Troms.

I I l l l l Figur 3-4: Estimat: Bedrifter med

NORDREISA LYNGEN SKIERV@Y KAFJORD STORFJORD KVAENANGEN godst‘ranspoftbehov i Nol‘d_ Troms

De fleste bedriftene er sma. Over 90% har feerre en 10 ansatte og over 80% har faerre en 5
ansatte. I regionen er det relativt f& bedrifter som har store inn- og utgdende transportvolum.

28% av de sysselsatte i regionen jobber innenfor helse- og sosialtjenester, 24% innenfor
varehandel, hotell, og diverse tjenenester (bl.a. samferdsel), 20% arbeider innenfor
sekundaerneeringer, 10% arbeider med undervisning og 8% er sysselsatt innen
primaernaeringene. 1 tillegg arbeider 7% innenfor diverse offentlige oppgaver og 3% driver med
personlig tjenesteyting.

Grunnlag for videre arbeid med naeringslivet

I vedleggene 12.1 til 12.6 er det gjengitt en del bedrifter i regionen som forelgpig antas & kunne
ha behov for transport-/havnetjenester i regionen. Dette er i stor grad en mulighetsvurdering,
siden mange av disse aktgrene ikke bruker sjgtransport i dag eller at behovet ikke er til stede.

Opplistingen er derfor et grunnlag for videre prosjektarbeid og mer detaljerte vurderinger mht
hvordan havnene kan tilpasse seg naeringslivets behov.

Bedriftslistene i vedlegget er basert pa offentlige data, samt innspill fra kommunene.
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Fldtesegment

Passasjer/bil

Ferger

Hurtigbater

Hurtigruten

Annen pax/bil

Vétbulk

Brgnnbater

Ensilasjefartgy

Sma tankere

Annen véatbulk

Terrbulk

Smaé bulkere

Forbater

Annen tgrrbulk

Stykkgods/ contatiner

Kystgodsfartgy i rute

Kystgodsfartgy i Igsfart

Containerfartgy

Annet stykkgods/container

Offshore-petro

Rigg

Serviceskip

Standbyfartgy

Annen offshore

Forsvaret

Ytre kystvakt

Indre Kystvakt

Sma torpedobéter

Andre bater

Oppdrett

Oppdrettsbater

Forflite

Annen oppdrett

Fiskefldten

Lokale/sjark etc

Hav-gdende

Sma snurpere

Linebater

Andre fiskebater

Kystverket

Sma lektere

Slep-/taubdt m.v.

Annet

Tugs

Lektere o.l.

Bater lokale havnevesen

Fritidsfartgy

Vindfarmbéter

Annet

Hurtigruten/Kystruten
I regionen har Hurtigruten/Kystruten kun anlgp pa Skjervgy. Det er to anlgp pr. dag, ett pd nord

og ett pa sgr. I mars 2018 kunngjorde Samferdselsdepartementet at bdde Havila og Hurtigruten
tildeles kontrakter pa kystruten mellom Bergen og Kirkenes for perioden 2021 til 2030. Havila skal
drifte 4 av de 11 skipene, og rute-/anlgpsstrukturen skal vaere som i dag.

Nor-Lines

De fldtesegmenter som opererer i
Nord-Norge er listet opp i tabell 4-1.

Mange av disse fartgystypene har
aktivitet i kommunene i Nord-Troms.

Tabell 4-1: Fidtesegmenter i Nord-
Norge (Kilde: Transportutvikiing AS)

I august 2017 ble det kjent av rederiet Samskip fikk Konkurransetilsynets samtykke om & overta
deler av Nor Lines AS.

Nor-Lines’ godsbdter har hatt ukentlige anlgp av Skjervgy med bade parti og stykkgods. Fra 1.
oktober 2018 endret rederiet anlgpsstrukturen til kun 3 fremfgre prosjektlast til/fra Skjervay. Noe

TRANSPORTUTVIKLING AS
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av stykkgodset kommer nd& med Hurtigruten, mens enkelte brukere har valgt 3 gd over til

biltransport.

Hurtigrutene er pallefgrende skip med sideporter, og har ikke mulighet til 3 ta sterre enhetslaster,
containere mv. Mangelen pa reguleere anlgp av skip som kan ta enhetslaster, og uforutsigbarhet
ved at en kun tar prosjektlast, bidrar til at det blir vanskeligere & selge slike sjgtransportjenester.

Bilde 4-1: Nor-Lines' "Kvitnos" ved kai i Skjervay (Foto: Skjervay havn, 2016)

Ferger
Nord-Troms har fire ferge-

samband. De opererer i
kommunene Lyngen, Kafjord,
Skjervgy og Nordreisa.

Det stgrste sambandet, bade
malt etter antall transporterte
kigretgy (PBE) og passasjerer
(PAX) er Svendsby (Lyngen)-
Breivikeidet (Tromsg).

Figur 4-1: Antall passasjerer og
kjoretoy pé fergesamband i Nord-
Troms i 2017
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Tabell 4-2 viser noen hoveddata for fergene som i dag benyttes i de 4 sambandene. I tillegg
finnes det reservemateriell.

Samband Fylke Rutenr. Fartgy Byggear PBE kap Rederi
Lyngseidet - Olderdalen Troms 190 Goalsevarre 1982 77 Norled
Breivikeidet - Svensby Troms 191  [Jeeggesvarre 2002 75 Norled
Storstein - Nikkeby - Lauksundskaret |Troms 195 Reingy 1989 26 Torhatten Nord
Rotsund - Havnnes - Ulgybukt Troms 198 Ulgytind 2011 16 Torhatten Nord

Tabell 4-2: Noen hoveddata, fergesamband i Nord-Troms (Kilde: Transportutvikiing AS)

De 3 stgrste sambandene har mye tungtrafikk:

e Svendsby-Breivikeidet og Lyngseidet-Olderdalen domineres av gjennomgangstrafikk mellom
Tromsg-Nord-Troms/ Finnmark
o Disse to sambandene hadde mest tungtrafikk i Troms fylke i 2017
e Tungtrafikken pd sambandet Storstein-Lauksundskaret er i hovedsak sjgmatprodukter
o Dette sambandet var det fjerde stgrste tungtrafikksambandet i Troms i 2017. I
lgpet av de siste drene er det dette sambandet som har hatt stgrst prosentuell
vekst i Troms fylke.

Bilde 4-2: Den 40 8r gamle reservefergen «Vaggasvarre» inn til Lyngseidet (Foto: Transportutvikling AS,

2018)
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Hurtigbater
Regionen betjenes av to hurtighdatsamband. Det er hurtigbdtanlgp i kommunene Skjervay,

Kvaenangen og Lyngen (Nord-Lenangen).
Tabell 4-3 viser noen hoveddata for hurtigbdtene som i dag benyttes i de 4 sambandene.

Rutenavn Hovedfartgy Biler/lastekap. Byggeér (:::)) PAX-kap Operatgr
Tromsg - Skjervay Brage 2008 33 147 Norled AS
Skjervgy - Kvaenangen og Vortgy |Kvaenangen 15 paller 2005 25/30 52 Torghatten Nord AS

Tabell 4-3: Noen hoveddata, hurtigbdtruter i Nord-Troms (Kilde: Transportutvikling AS)

Rutene i Troms er i hovedsak passasjerfgrende og har lite gods. Kvaenangsruta er imidlertid en
kombinert passasjer-/ambulanse-/godsfarende hurtigbdt. Fartgyet fgrer gods som fisk, treverk,
matvarer o.l., men ikke biler. Spildra anlgpes normalt av hurtigbdten, men fartgyet kan ikke frakte
diesel. Transport av diesel til Spildra utfgres 2-4 ganger i dret av fergen MF «Reingy>.

I 2017 reiste det 27.367 personer med hurtigbdtrutene. Ruten Tromsg-Skjervgy hadde 69% av
trafikken.

Figuren under viser trafikkutvikling i for hurtigbatrutene for perioden januar-desember 2017.

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des

B Tromsg-Skjervgy M Skjervgy-Vortergy M Skjervgy-Kveenangen

Figur 4-2. Passasjertrafikk med hurtigbdter, jan-des 2017 (Kilde: Troms fylkeskommune)

Sjetransport tilknyttet sjgmatnaeringen
Nord-Troms har en omfattende sjatransport knyttet til sipmatnaeringen, bdde havbruk og fangst.

Havbruksnaeringen betjenes av brgnnbdter som transporterer smolt fra settefiskanlegg til
merdene og slakteklar fisk fra merder til slakterier. Forbater transporterer for fra produsentene
til merdene/forfldtene og servicefartgy betjener naeringens varierte behov.
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Figur 4-3 viser godkjente lokaliteter, slakterier, settefiskanlegg mv i Nord-Troms pr oktober 2018.
Regionen har 1/3 av fylkets slakterier og rundt 25% av de operative lakselokalitetene.
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Figur 4-3: Havbruksnaeringen i Nord-Troms (Kilde: Fiskeridirektoratet)

Nord-Troms har 9 registrerte
fangstmottak og 205 fiskere
med fiske som hovedyrke.
Over 80% er i Skjervay,
Lyngen og Nordreisa.

I regionen er det pr. 2017
registrert 172 fiskefartay,
uavhengig av lengdegruppe.
Dette utgjer ca. 21% av fldten
i Troms.

36% av fartgyene er registrert
i Skjervgy, 21% i Lyngen og
16% i Nordreisa.

W Skjervey H Lyngen Nordreisa
K&fjord W Kvaenangen M Storfjord Figur 4-4: Andel registrerte
fiskefartay pr kommune
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Annen kysttrafikk, lastefartgy mv.

Regionen betjenes av en del andre fartagy, flere i Igsfart. Felleskjgpets fartgy, eller innleide fartgy,
har regulzere anlgp i Sgrkjosen og tilfeldige anlgp andre steder.

Det er ikke cruiseanlgp i regionen, men stor aktivitet knyttet til opplevelsesturisme, hvalsafarier
mv. Hast/vinter 2018 er det bl.a. stor aktivitet pd Skjervay.

—= - S == -

Bilde 4-3: Hvalsafari pd Skjervay (Foto: Framtid i Nord)
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5 Havner og kaianlegg

Det er foretatt en gjennomgang/identifisering av kaiinfrastrukturen i regionen. Dette er gjort for
& kunne gi en samlet regional oversikt over tilgjengelig infrastruktur. Oversikten vil ogsd vaere et
grunnlag for pd sikt 3 vurdere muligheter for felles bruk av slik infrastruktur for & sikre best mulig
ressursanvendelse og lavere kostnader for sjgtransporten.

Eksisterende kaianlegg representerer et viktig potensial for havneutvikling i en kommune. Dette
skyldes at investeringene er gjort og at infrastrukturen i mange tilfeller har en tilfredsstillende
teknisk standard. Eksisterende kaianlegg har ogsd vanligvis blitt lokalisert til steder der det var
en viss basisaktivitet for bruk av anleggene. Markedsforholdene kan imidlertid ha endret seg.

5.1 Samlet oversikt over kaiene i regionen

I Igpet av prosjektperioden er det registrert mer enn 80 kaianlegg i de 6 kommunene. De ca. 80
kaianleggene er gjengitt i vedlegg 12.7. Dette er en forelgpig oversikt og det foreligger bare delvis
spesifikasjoner av kaiene. Kaianleggene bgr beskrives/vurderes naermere, -bl.a. med tanke pé &
utvikle en samlet og oppdatert oversikt som kan benyttes ved synliggjgring av regionens
havneinfrastruktur.

5.2 Kategorier av registrerte kaier

5.2.1 Kommunale kaier

Det er registrert 30 kommunale kaianlegg. Antallet kommunale kaier pr. kommune er vist i figur
5-1.
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Figur 5-1: Antall kommunale kaianlegg i kommunene i Nord-Troms

Skjervgy kommune har 10 kaianlegg som kommunen eier. Borealkaia er ikke inkludert da den
eies av Kystverket. Kommunen ivaretar driften. Planlagte Hjellnes havn i Nordreisa er ikke med i
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tallene. De 30 kommunale kaianleggene, og de data som p.t. finnes, er gjengitt i vedlegg 12.8.
De 30 kommunale kaiene er vist i kartet (figur 5-2).
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Figur 5-2: Kommunale kaier i Nord-Troms, oktober 2018

Bilde 5-1: Skibotn kai, Storfjord (Foto: Transportutvikling AS, 2018)
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5.2.2 Statlige fiskerihavner og anlgpskaier

En statlig fiskerihavn er et anlegg der Staten har bidratt med finansiering. Det kan veere alt fra
komplette kaianlegg, moloer og utdypninger til mindre tiltak som bidrar til driften av anlegget.
Bade aktive og ikke aktive anlegg er inkludert. Pr. november 2018 har Kystverket registrert 8
statlige fiskerihavner i Nord-Troms (bld sirkler i figur 5-3). Kartgrunnlaget i figuren er hentet fra

Fiskeridirektoratets nettsider.

Anlgpskaier er kaier som brukes av fiske-fartgy over 15 meter. Ved kaiene kan det veere
servicefunksjoner som f.eks. not-bgteri, slipp, bunkringsanlegg mv. Det kan ogsa veere anlegg
der «fartgy hgrer hjemme», uten at det er spesielle infrastrukturinvesteringer tilknyttet kai-
anlegget. Pr. november 2018 har Kystverket registrert 10 anlgpskaier for fiskeri i Nord-Troms

(fisk pad rgd bunn i figuren).
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Figur 5-3: Statlige fiskerihavner og anlgpskaier, november 2018
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5.2.3 Fergekaier

Kommune Samband Kai Eier Pr. november 2018 er det 10
Tromsg Breivikeidet-Svendsby Breivikeidet Fylket Operatlve fergeka|er i Nord-
Lyngen Breivikeidet-Svendsby Svendsby Fylket Troms, som betjener fire
Lyngen Lyngseidet-Olderdalen Lyngseidet Fylket fOI‘Skj elli ge samband.

K&fjord Lyngseidet-Olderdalen Olderdalen Fylket

Nordreisa Rotsund-Havnnes-Ulgyvbukt Rotsund Fylket . . .

Nordreisa Rotsund-Havnnes-Ulgyvbukt Havnnes Fylket Samt“ge kaier er eid av Troms
Skiervey |Rotsund-Havnnes-Ulgyvbukt Ulgybukt Fylket fylkeskommune.

Skjervay Storstein-Lauksundskaret-Nikkeby  |Storstein Fylket

Skjervay Storstein-Lauksundskaret-Nikkeby  [Lauksundskaret |Fylket Tabell 5-1: Operative fergekaier i
Skjervagy Storstein-Lauksundskaret-Nikkeby  |Nikkeby Fylket Nord-Troms

Bilde 5-2: Inn til Olderdalen fergekai (Foto: Transportutvikling AS, 2018)

5.2.4 Lokal- og hurtigbatkaier

I Nord-Troms er det to

Kveenangen _ |Rute 9 Burford ___ |Kommunen hurtigbdtruter som opererer i ytre

ivaenangen Eute E; \S/pllldr: (Dunvik) Eommunen del av regionen; Tromsej-Skjervejy
vaenangen ute alanhamn ommunen

Kvaenangen Rute 9 Reinfjord Kommunen (rute 3) o9 KV&nangsrUta (rute 9)'

Kvaenangen Rute 9 Seglvik Kommunen Streknmgen Troms;a-Vorter(ay

Skijervay Rute 3 og rute 9 Vortergy Kommunen betraktes av fylkeskommunen som

Skjervay Rute 3 og rute 9 Skjervay Kommunen en separat rute (rute 8).

Skjervay Rute 3 Nikkeby Fylket (fergekai)

Skjervay Rute 3 Arngyhamn Privat

;g’;f;; o o ;‘f“;e;ange” fommen Tabell 5-2: Operative lokalbStkaier i

Karlsgy Rute 3 Finnkroken Nord-Troms

Tromsg Rute 3 Tromsg

I Nord-Troms anlgpes steder i kommunene Kvaenangen, Lyngen og Skjervgy. Utenfor regionen
anlgpes Karlsgy og Tromsg. Tabell 5-2 viser dagens anlgpskaier for rutene.
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5.2.5 Andre kaier

Det finnes flere andre kaianlegg i kommunen. Det ligger ikke i dette prosjektets mandat & lage
en fullstendig kaioversikt. Vi har imidlertid tatt inn en del forelgpige kaidata i tabellen i vedlegg

12.7.

Vi nevner fglgende:

Storfjord kommune har en kai (Skibotn). Den er operativ, men kort og har relativt lav
dybde.

Skjervgy har et betydelig antall kaier. Den dominerende kaien er terminalkaia i Skjervgy
sentrum. Den er regionens lengste kai (215 m). Her anlgper bdde Hurtigrute, hurtigbat
og godsbater

Nordreisa har en stgrre kai (30+30 meter) i Sgrkjosen. Den driftes av Felleskjgpet og
har reguleere anlgp. Det planlegges ny kai pa Hjellneset

Kvaenangen har et industrikaianlegg i Burfjord og vurderer ny kai pa Alteidet

Det stgrste kaianlegget i K&fjord ligger i Olderdalen (Natokaia). Kaia er 60 meter og har
et rimelig stort bakareal.

Lyngen arbeider med ny kai pd Furuflaten. Mest transport skjer over det kommunale
anlegget i Tytebaervika, som benyttes til utskipning av sand/grus (YIT).

Bilde 5-3: Utsnitt fra kala i Olderdalen (Foto: Transportutvikling AS, 2018)
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5.3 Lokalisering av avstand fra hovedleia

Figur 5-4 viser lokaliseringen av de kaiene i Nord-Troms som vi antar er mest aktuell i den enkelte
kommune. For Lyngen har vi benyttet Furuflaten, bl.a. fordi et nytt kaianlegg kommer i drift i
2019. I Nordreisa har vi benyttet Sgrkjosen, men Hjellnes kan bli aktuell pa sikt.
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Figur 5-4: Avstand fra hovedleia, nautiske mil

Vi ser at de fleste havnene ligger en del nautiske mil fra hovedleia. Anlgp av Skjervgy
representerer imidlertid i liten grad deviasjon fra leia. Den rgde stiplede linjen markerer hovedleia.
Avstanden fra aktuell kai til hovedleia er vist med sgyler og avstand i nautiske mil med
«tallbobler». «38» pd Skibotnsgylen betyr at avstanden fra Skibotn kai til hovedleia er 38 nautiske
mil. Dette betyr at et fartgy som gdr i 15 knop bruker i overkant av 2,5 timer for 3 ga en vei
mellom hovedleia og Skibotn kai.

Med en time liggetid i Skibotn betyr dette at deviasjonen er noe over 6 timer for 8 komme til/fra
Skibotn, for deretter & na tilbake til ruten i hovedleia.

Anlgp av steder med stor deviasjon fra hovedleia ma normalt forsvares av at det finnes lokalt
gods eller at en kan betjene andre markeder ved anlgp av den aktuelle kaien. Avvik (ved 3 ga til
en ny kai) fra en eksiterende sjgrute ma ogsa passe inn i den rotasjonen som rederiet allerede
har. F.eks. at en har ledig tid til avvik. Havnen mad ogsd kunne betjene det aktuelle fartgyet og
lastetypene/lastbaererne.
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6 Havneorganisering i kommunene

Samtlige kommuner har organisert sin havnevirksomhet som en del av den tekniske virksomheten
i kommunen. Ingen har etablert kommunale foretak og de fleste havneansvarlige har andre
oppgaver enn ren havnedrift.

Organiseringen og den ansvarlige for havneaktiviteten i den enkelte kommune er vist i tabellen
nedenfor.

Kommune Organisering "Havnesjef" Formell tittel

Lyngen Under teknisk etat Kare Fjellstad Sektorleder teknisk

Kvaenangen Under teknisk etat + driftsansvarlig i Burfjord Jan Inge Karlsen Etatsleder naering,utvikling og teknisk
Skjervgy Under teknisk etat Viggo Martinsen Havnebetjent

Nordreisa Under teknisk etat Hilde Henriksen Virksomhetsleder Anleggsdrift
Kafjord Under HDMU, oppsynsmann i Manndalen Karin Karlsen Fgrstekonsulent/Beredskapsradgiver
Storfjord Under teknisk etat Odd-Arne Jenssen Ingenigr

Tabell 6-1: Havneorganisering I de enkelte kommunene

7 Gjeldende regulativer og regelverk

Alle kommunene har en form for regulativ og kunngjorte betalingsbetingelser. Regulativene har
en uensartet form, fra fyldige dokumenter med lovhenvisninger til enklere regnearkoppsett.

I enkelte kommuner benyttes det fortsatt begreper og beregningsmetoder som ikke skal benyttes
i dag. Dette gjelder f.eks. bruk av G-faktorer ved vederlags- og avgiftsberegninger. Det benyttes
0gsé begrepet «avgift> om tjenester som i dag er & betrakte som «vederlag» eller tienester basert
p& markedsmessig prising.

For de kommuner som ilegger anlgpsavgift er det uklart om denne avgiften er kunngjort i forskrift.
Anlgpsavgiften kan imidlertid komme til & forsvinne ved revideringen av dagens havnelov. Dette
kan skje fra 1.1.2020.

Vi har funnet ordensforskrifter i 5 av 6 kommuner.

Det er sveert vanskelig for eksterne brukere 3 finne regulativer og havneinformasjon.

Det er rom for samordning mellom de enkelte kommuner, f.eks. ved utforming av felles maler for
regulativer og annen dokumentasjon.

Regulativer og regelverk for havnene bgr veere lettere tilgjengelig og det bgr utarbeides
informasjon om hva som finnes av kaianlegg og tjenestetilbud i kommunene.
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8 Godsstrgmmer i regionen

Nord-Troms Regionrdd utarbeider en regional godsstromsanalyse i forbindelse med
ferdigstillelsen av et Kunnskapsgrunnlag for infrastruktur i regionen. Kunnskapsgrunniaget vil
omfatte alle storre neeringer i Nord-Troms. Godsstramsanalysen vil bli ferdigstilt like etter
drsskiftet 2018/2019. Den vil veere tilgjengelig for alle havnene og bar kunne inkluderes som
et viktig datagrunniag ved en eventuell viderefaring av havnesamarbeidsprosjektet.

I dette kapitiet fokuseres det primaert ps de deler av godsstramsanalysen som har fokus pd
havner og sjotransport.

I det fglgende kommenteres godsstrsmmene i regionen med fokus p& det som transportertes
over havnene og potensialet for sjgtransport. Rapporten «Kunnskapsgrunnlag 2018 -
Infrastruktur i Nord-Troms» (januar 2019) vil som nevnt gi en mer omfattende vurdering av
naeringstransportene i regionen.

En god oversikt over markedsgrunnlag og godsstrgmmer er viktig for hvordan et fremtidig
samarbeid kan utvikles. I enkelte tilfeller kan det f.eks. veere fornuftig at en kommune
spesialiserer sin havn/kai pd en type gods og dekker hele regionens behov, eller det kan veere
markedsmessig grunnlag for 3 utvikle sjgtransportigsninger mellom eller til/fra de enkelte
kommuner.

Markedsinformasjon vil veere en del av grunnlaget for kommunenes satsinger rettet mot
godsoverfgring og utvikling av fellesfunksjoner. Kystverket i Troms/Finnmark har ogsd uttrykt
viktigheten av dette i brev til Skjervgy komme i forbindelse med utvikling av kommunal
planstrategi. I brev av 17.11.2016 fra Kystverket til Skjervgy kommune heter det at:

«Som kunnskapsgrunnilag for kommunale havneplaner/strategier, ser Kystverket
for seg at en lokal godsanalyse ogsa kan vaere av stor verdi,»

Dette vil ogsa gjelde for gvrige kommuner i Nord-Troms. Alle kommuner i Nord-Troms vil bli
dekket i den kommende godsstrgmsanalysen.

8.1 Generelt om godsstremmer

Markedsgrunnlaget for sjgtransport og bruk av kaier i kommunene styres ikke primaert av om det
finnes kaier, arealer, utstyr mv. Dette er ngdvendige betingelser, men sjelden tilstrekkelig for &
utvikle godstransporten pd sjo. Et eksempel et Nor-Lines’ som avvikler regulzere anlgp pa
Skjervgy, -selv om kaiinfrastruktur og logistikktilbudet fungerer godt.

Standarden pa kaiinfrastrukturen er varierende, men kommunene i Nord-Troms har kaianlegg
som kan benyttes slik de er. Volumene over kai (hver kommune isolert) er med fa unntak sma
og det er i liten grad kapasitetsutfordringer. Periodevis, bl.a. ved prosjekter som E6-utbedringer,
Nordnestunnelen mv, kan det imidlertid tas store volum over kaianleggene. Dette er tunge laster
som viser at mange av kaianleggene kan brukes slik de er.

Det er markedsaktgrene som avgjgr hvor batene gar og hvilke kaier/havner som anlgpes.
Markedsaktgrenes bruk av ny infrastruktur pdvirkes av bedriftsgkonomiske kriterier, bl.a.
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markedsgrunnlaget i naerheten av kaien, rutestrukturer, kostnad ved & benytte kaianleggene osv.
Bruken pavirkes ogsd av service og at markedet har kjennskap til kaiene i kommunene.

Figur 8-1 viser en generell skisse over «transportretninger» i og gjennom Nord-Troms. Figuren
illustrerer hvor man markedsmessig kan ha fokus ved strategisk utvikling av transportaktivitet
over en region eller over en havn.

MULIGE TRANSPORTSTROMMER I OG GJENNOM REGIONEN

www.transportutvikling.no

Figur 8-1: Mulige strategiske markedsstrammer

Vi har delt de aktuelle transportene i fire, ut fra et regionalt perspektiv:

Internt i regionen

Transitt gjennom regionen
Distribusjon/lager/terminal
Eksport/import fra/til regionen

I det falgende kommenterer vi p& generell basis markedsmulighetene for havnene i Nord-Troms
med utgangspunkt i figuren ovenfor. Dette er strategiske innspill som md bearbeides videre.
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8.2 Sjetransporten i regionen

Interne sjotransporter i den neere regionen
Normalt vil det veere fa interne sjotransporter i regionen eller internt i de enkelte kommunene.

Med unntak av de fylkeskommunale ferge- og hurtigbattilbudet er det liten grad av sjgtransport
mellom kommunene, - f.eks. fra en leverandgr til en kunde.

Som fglge av et lite marked og hgye kostnader ved korte sjgtransporter generelt, anser vi ikke
dette som et potensial pr. i dag.

Transittfunksjoner gjennom regionen
De stgrste sjgtransportene gar gjennom Nord-Troms, langs hovedleia i ytre del av regionen. Rene

transittfunksjoner kan vaere et potensiale. Dette kan f.eks. veaere stykkgods, containere etc. der
transitterende fartgy anlgper et kaiavsnitt i Nord-Troms, fordi det er mulig 8 overfgre gods mellom
anlgpskaien og nzerliggende regioner. Dette krever imidlertid at fartgyene anlgper en kai og ikke
gar rett forbi. I dag er det fagrst og fremst Skjervey som har anlgp i form av hurtigruter og
kystgodsfartgy. I Nordreisa har Felleskjgpet regulaere anlgp som kanskje kan utvikles videre i
samrad med rederiet og Felleskjapet.

For a lykkes her m& regulaere sjgruter og transportkonsepter utvikles eller beholdes. En fremtidig
jernbaneforbindelse mellom Finland og Skibotn, der gods omlastes i Skibotn for videretransport
kan vaere en mulighet pa lang sikt.

Klarer man f.eks. i stgrre grad a8 f& fisketransporter og dagligvarer over pd sjg, kan dette
representere et potensiale, hvis en regulzer sjgrute kommer i drift. Det nevnes at det finnes planer
om 3 reetablere en ny «Tege»-rute, som frem til hgsten 2013 hadde ukentlig anlgp av Skjervay.

Terminal/omlastings- og lagerfunksjoner
Dette er i prinsippet funksjoner der en kortsiktig mellomlagrer, omlaster eller pd annen mate

forflytter gods. For at sjgtransport skal bli en viktig del av slike funksjoner, vil det vaere behov for
nye/regulaere ruter. Nor Lines har f.eks. «rettet ut» sine ruter de siste drene. Og steder med
deviasjon fra hovedleia har mistet sine anlgp, - bl.a. Mosjgen, Mo i Rana og Narvik. Avstanden
mellom de enkelte kaier i kommunene og hovedleia kan veere en utfordring ndr terminal-
/lagerfunksjoner skal etableres/utvikles.

Det vises for gvrig til kapittel 5.3 (Lokalisering av avstand fra hovedleia).
Stgrre lager-/terminalfunksjoner kan vaere mer utfordrende & etablere enn sma.

I dag finnes det slike terminal-/lagerfunksjoner p& Skjervgyterminalen. Nordreisa kan ogsa sies &
ha en slik funksjon knyttet til Felleskjgpets drift av kaia i Sarkjosen.

Regional eksport og import over havnen
Med eksport/import menes ikke internasjonal handel, men produkter som produseres eller

konsumeres/bearbeides regionalt og som gér over havnen.
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Néveerende volum finnes med utgangspunkt i den industri og det naeringsliv som allerede er i
kommunene, - dvs. fiskeri- og mineralrelatert industri, eller prosjekter som f.eks. EB6,
tunnelprosjekter o.l.

I 2017 dreide det seg primaart om store prosjektlaster (pukk/grus) over kaia i Olderdalen, YITs
regulaere aktivitet i Lyngen og sjgmattransport til/fra Skjervay.

Nye etableringer av transportkrevende neeringsliv, og gkt bruk av sjgtransport, kan vaere viktige
faktorer for & styrke havneutviklingen i kommunene. Slike etableringer ma ikke ngdvendigvis
vaere etablert pd kaikanten, men i logistikkmessig forsvarlig neerhet.

8.3 Registrerte tonn over kai i 2017

Det er usikkerhet knyttet til havnestatistikken i kommunene, og alle transporter over kai er neppe
med i de registreringer vi har foretatt. Vi har basert oss pa fire sett av kilder for 38 komme frem
til volumene over kai:

SSBs havnestatistikk

Informasjon fra de enkelte kommuner

Transportutvikling AS egne registeringer fra intervjuer med aktgrene
Landingsvolum fangst, pr kommune, fra Fiskeridirektoratet

Figur 8-2 viser en «tradisjonell havnestatistikk». I figuren har vi ekskludert landet sjgmat, bade
fangst og havbruk. Det er ulik praksis blant havnene i Nord-Norge mht hvordan slike volum
registreres.

TONN OVER KAI PR KOMMUNE I NORD-TROMS (LASTET/LOSSET) 2017

Stykkgods/

350 000 Kommune partigods Vit bulk Tom bulk 5/@matn2ring SUM
Ka flord 17 278 284247 22 662 324 187
300 000 Lyngen 240000 240 000
Nordretsa 7498 148274 155 772
skjervay £000 £992) 21 E88 34 £80
250 000 storfjord 14774 14 774
Kv=nangen 5537 1978 7B13
300 000 NORD-TROMS 13498 17278 700124 46 326 777 226
150 000
100 000
50 000
i) E [ 1 -_—
Kafjord Lyngen Mordreisa Skjervgy Storfjord Kvaenangen
m Stykkgods/ partigods  mVat bulk Torr bulk  m Sjgmatneering

v ransportutvikling no

Figur 8-2: Tradisjonell vurdering - tonn over kaiene i Nord-Troms (2017)

Med basis i de nevnte kildene har vi registrert 777.226 tonn over kaiene i regionen i 2017.
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Vi har klassifisert godsstrgmmene i fire hovedgrupper:

Torr bulk

Dette er i hovedsak grus, pukk og andre mineraler. Tarr bulk utgjgr over 90% av mengdene i
2017. Det klart meste ble handtert over kaier i K&fjord, Lyngen og Nordreisa. I K&fjord/Nordreisa
dreide det seg om prosjektlast i forbindelse med veiprosjekter, mens volumene i Lyngen kommer
fra YITs ordingere drift i Tytebaervika.

Sjgmat

Dette er i hovedsak transport av ensilasje over Akva-ren's anlegg i Djupvik og
fisketransporter/innsatsfaktorer fra/til Skjervgy. Kvaenangen har noe ensilasje fra Marine Harvest
anlegg i Jgkelfjord. Sjgmatrelaterte produkter utgjorde 6% i 2017.

Det «landes» imidlertid mye mer sjgmat via land enn det en slik statistikk viser. Fangst kommer
inn med fiskebater og slakteklar laks tas pd land via brgnnbdter og slaktemerder. Hadde man
inkludert slike transporter i statistikken ville volumene gkt med 135.601 tonn i 2017, -hvorav
126.267 tonn er laks som tas inn til slakteriene. Samlet volum over kaiene vill da blitt 912.827
tonn.

Figur 8-3 viser det samme som i forrige figur, men her er fisken som er att pd land inkludert
(bdde fangst og havbruk).

TONN PR KOMMUNE I NORD-TROMS 2017 (INKLUDERT FISK TATT PA LAND)

Slaktet
Sigmat- Landet d fisk Sum total
Vitbulk  Torrbulk 2T Annet  Suml ancet el sumy UM
naering sipmat via (1+11)
ventemerd

Kommune/havn Stykkgods/

350 000 L

Kafjord 17 278 284 247 22 662 324 187 0 145 324332
Lyngen 240 000 240 000 380 0 380 240 380

300 000 Skjervay 6 000 6992 21688 0 34 680 8365 115291 123 656 158 336

Nordreisa 7 498 148 274 155772 188 0 188 155 960

5837 1976 0 7813 256 10976 11232 19 045

25 0 000 Storfjord 14 774 14 774 0 0 0 14 774

Nord-Troms 13498 17278 700124 46 326 0 777 226 9334 126 267 135 601 912 827
200 000
150 000
100 000
50 000

0  a - 1

Kafjord Lyngen Skjervgy Nordreisa Kvaenangen Storfjord

B Stykkgods/ partigods M Vat bulk B Tgrr bulk B Sjgmat-nzering M Annet M Landet sjpmat B Slaktet rund fisk via ventemerd

www.transportutvikling.no

Figur 8-3: Havnstatistikk Nord-Troms, inkludert fisk tatt p& land (tonn 2017)

Vi ser at spesielt Skjervgy gker som fglge av bade store havbruksslakterier, men ogsd landet
fangst. Kvaenangen «rykker opp en plass» som fglge av Marine Harvest slaktevirksomhet i
kommunen.
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Bilde 8-1: Fra Marine Harvest anlegg i Jokelfjord (Foto. Transportutvikling AS, 2017)

Vat bulk
Vat bulk er flytende last. Flere av kommunene kan ha slik last, men i 2017 ble det kun registrert
slik last over Kafjord. Vat bulk utgjorde 3% i 2017.

Stykkgods/partigods

Dette er mindre forsendelser, paller ol. av f.eks. forbruksvarer, utstyr til landbruket, byggevarer
osv. I 2017 ble denne type gods tatt over terminalen pd Skjervgy og kaia i Sgrkjosen.
Stykkgods/partigods utgjorde 2% i 2017.

8.4 «Nord-Troms havn» - blant de mellomstore

For @ gi et bilde av hvor mye 777.226 tonn er (og 912.267 inkludert fisk), har vi foretatt en enkel
sammenligning mellom noen havner i Nord-Norge som er litt stgrre og litt mindre enn havnene i
Nord-Troms. Hadde f.eks. havnene i Nord-Troms vaere organisert i felleskap kunne man operert
med begrepet «Nord-Troms havn». I figuren/teksten under har vi tatt oss den frihet & benytte
begrepet «Nord-Troms havn».
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Tonn 2017

TONN OVER KAI 2017 — SAMMENLIGNING NORD-TROMS o 523 030
"Nord-Troms havn" m/fisk 912 827
"Nord-Troms havn" ex fisk 777 226
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www.transportutvikling.no

Figur 8-4: «Nord-Troms havn», sammenlignet med andre havner

Figuren viser at «Nord-Troms havn» (ex. fisk) i 2017 var litt stgrre enn havner som Sortland,
@ksnes, Harstad og Alta. Den var litt mindre enn Tromsg.

I 2017 gjgre dette «Nord-Troms havn» til en mer enn mellomstor havn i nordnorsk malestokk.

8.5 Godsstrommer pa vei

Overfgring av transportarbeid fra vei er et viktig potensial for havnene og for samfunnet. Vi
gjennomgadr derfor noen basisdata knyttet til veitransportarbeidet, far en mer detaljert analyse
fremlegges i forbindelse med Nord-Troms Regionrdds arbeid.

I 2018 gjennomfgrte Troms fylkeskommune en godsstrgmsanalyse for Troms og Finnmark fylker.
Malsettingen var 3 identifisere volum, transportmdter, transportretninger mv. for gods. De mest
transportkrevede bransjene ble identifisert. Analysen ble utfgrt av Transportutvikling AS. En del
av arbeidet besto i & utarbeide flere kart som visualiserte transportstrgmmene langs vei i fylkene.

Vurderingen tok med de stgrste bedriftene innenfor utvalgte bransjer i fylket, herunder Nord-
Troms. Ikke alle bedrifter og veier var med.
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Figur 8-5: Utsnitt av overordnet
veibelastningskart, Troms 2017

Kartet illustrerer at regionen preges av en god del gjennomgangstrafikk. Dvs trafikk langs E6,
f.eks. mellom Finnmark og Nordland. Vi ser imidlertid at E6-streken blir tykkere sgr for Langslett,
noe som ferst og fremst viser at det gdr betydelige sjgmatransporter fra Skjervgy (og

innsatsfaktorer inn).

Av de registrerte tungtransportene langs E6, sgr for Langslett, utgjorde mer enn 50% transporter

til/fra Skjervgy. Det klart meste vedrgrer sjgmatnaeringen.

Den mest trafikkerte veistrekningen i Nord-Troms har ogsd mye gjennomgangstrafikk. Dette er
E6/E8 mellom Nordkjosbotn og Skibotnkrysset (Til Kilpis og Finland). Mye av fisketransportene
fra Nord-Troms gar denne veien, men ogsa dagligvarer til lagrene i Tromsg (spesielt COOP) og

andre naeringstransporter.

Kartet viser ogsd at de to fergeforbindelsene (FV91) mellom Olderdalen og Breivikeidet/Tromsg
har mye trafikk. Trafikken er variert, men bl.a. dagligvaregrossistene i Tromsg bruker ofte denne
forbindelsen for distribusjon til Nord-Troms og Finnmark. Forbindelsen er tidsbesparende og gir
rom for sjdfgrenes lovpdlagte hviletider. De to fergesambandene langs FV91 er de mest

trafikkerte tungtrafikksambandene i Troms.

Det er ogsa mye trafikk langs FV312 i Lyngen (Lyngen reker, landbruk, avfall mv) og FV868
mellom Oteren og Lyngseidet. FV868 har variert trafikk, og er viktig for industrien p& Furuflaten.
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Bilde 8-2: Innkjoring til FV868 fra E6/ES, Oteren (Foto: Transportutvikling AS, 2018)

Flere andre veier som ikke fremgar av kartet har en del naeringstrafikk.
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9 Muligheter for havnesamarbeid

I lgpet av prosjektperioden er det gjennomgétt flere former for
samarbeid. Havnene i Nord-Troms har ikke i dag innledet noen form
for formelt samarbeid. I prosjektet er det tatt utgangspunkt i 3
hovedformer for samarbeid:

Driftsmessig og praktisk samarbeid

Dette er en tilnzerming der en fokuserer pa praktiske forhold som kan
gi god effekt, men som ikke krever store formelle
organisasjonsendringer eller vedtak. Det kan vaere felles markeds- og
forretningsutvikling,  markedsfgring,  praktiske  operasjoner,
kurs/opplaering, innkjgp/anbud, felles administrative-, driftsmessige
oppgaver, felles havnedokumentasjon mv.

Samarbeid ved funksjonsdeling

Dette er en samarbeidsform der man avtaler a gjgre forskjellige ting, f.eks. ved spesialisering av
havnene. Dette krever en mer formalisert prosess og skriftlige avtaler. Funksjonsdeling mellom
havnene kan bidra til bedre effektivitet, utstyrsbesparelser mv. En start kan veere en felles
mulighetsstudie og en plan for forretningsutvikling.

Samarbeid ved integrasjon

Dette er normalt en situasjon som oppstér etter at havnene har gjennomfgrt en mer omfattende
planleggings- og forretningsutviklingsprosess. Integrasjon medfgrer normalt at man etablerer en
organisasjon og at juridisk bindende avtaler inngds, f.eks. gjennom etablering av interkommunale
selskap (IKS). Et slikt samarbeid kan formaliseres ved at man kun fokuserer pa spesielle
driftsoppgaver, eller at man tar steget videre og inkluderer driftsaktiva i selskapet, - f.eks.
kaianlegg og utstyr.

Havnene er positive til 3 utvikle samarbeidet videre, utover dette prosjektet. Da man tidligere
ikke har hatt et formelt samarbeid vurderes driftsmessig og praktisk samarbeid, herunder
synliggjering og felles rutiner/dokumentasjon som en god start. Faglig utvikling er ogsd nevnt.

Det er rom for en stegvis utvikling der en gér neermere inn pé de initiativer/muligheter som finnes.
En felles utviklingsstrategi kan vaere en aktivitet pa sikt.
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10 Styrking av faglig kunnskap

En del av prosjektets malsetting var & styrke havnenes/kommunens
faglige kunnskap om sjgtransport, havner og rammebetingelser.
Gjennom prosjektmgter og studietur har man diskutert
sjgtransport/havn, Havne- og farvannsloven, dokumentasjonskrav

i regulativer, organisasjonsmuligheter, markedsmuligheter mv.
Dette er viktige forhold som bgr viderefgres ved fortsatt
prosjektarbeid.

I oktober 2018 gjennomfagrte havnene en to dagers studietur til
Vesterdlen. Hovedformadlet var & hente erfaringer fra andre havner
som samarbeider og besgke naeringsaktgrer som kan gi relevante kunnskapsoverfgringer til
havnene i Nord-Troms.

P& turen mgtte man Sortland og @ksnes-Myre havn. Det ble foretatt besgk hos:
v" den store forprodusenten Biomar
v"en av verdens mest moderne filetfabrikker (Primex Norway)

v rederiet Holmgy Maritime.

Programmet for turen er gjengitt i vedlegg 12.9.

Bilde 10-1: Representanter for havnene utenfor Holmoy Maritime

Fra venstre: Silja Karlsen, Hilde Henriksen, Stig Nerdal, Gerd Kristiansen, Karin Karlsen; Oddvar
Rundereim, Hilde Johnsen, Jan-Inge Karlsen, Knut Jentoft, Jens Kristian Nilsen, Svein Leiros og
@yvind Evanger.
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11 Anbefalinger og fremdrift

Selv om prosjektperioden har vaert kort, har prosjektet gitt et positivt utgangspunkt for & vurdere
videre samarbeid mellom havnene, -med fokus p& gkt sjgtransport og gode havnelgsninger.

Prosjektarbeidet bgr videreferes og det vil vaere naturlig & sgke Kystverket om stgtte til videre
prosjektarbeid, og trekke Kystverket naermere inn i viderefgringen av arbeidet.

De fleste havnene er i utgangspunktet relativc sm& med begrenset sjgtransport. Sammen
héndterte de imidlertid i 2017 et volum pd stgrrelse med en middels stor norsk havn. «Nord-
Troms havn» hadde i 2017 stgrre godsmengder over kai enn f.eks. mellomstore havner som
Harstad, Alta, Stokmarknes, Bergneset, Bodg, Lgdingen og Svolveer.

P& sikt kan det vaere rom for ytterligere gkning av havneaktiviteten i regionen. Her kan
havnesamarbeid vaere et viktig virkemiddel.

Det videre prosjektarbeidet bgr fokusere pa & bringe samarbeidet videre. F.eks.:

e Skape en arena for havnene der de kan mgtes og utvikle havnene videre

e Neermere vurdering av markedsmulighetene, bl.a. med utgangspunkt i Nord-Troms
regionrdds godsstrgmsanalyse (januar 2019)

e Fokus pé faglig utvikling

o Utvikle kaioversikten for et utvalg av kaiene (mest sannsynlig de som kommunene selv
eier). Kaioversikten bgr utvikles slik at den er egnet for kommunene og for potensielle
brukere av kai, innseiling og tilknyttet logistikk.

¢ Synliggjgre mulighetene og markedsfgre disse, f.eks. gjennom trykt materiell, nettsider,
media, konferanser mv og/eller forretningsplan

e Utvikle en strategi og/eller en forretningsplan for havnesamarbeid og videre utvikling, og
forankre dette i kommunene

¢ Neermere dialog med Kystverket vedr. havnerelaterte forhold som sorterer under etaten

e Vurdere muligheten for fellesfunksjoner

e Gjennomfgre konkrete samarbeidstiltak. F.eks.:

v utarbeide en enhetlig struktur for regulativer/regelverk

Noe av dette kan Igses i en fase 2, mens andre ting (f.eks. strategiutvikling) kan kreve
ytterligere arbeid.
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12 VEDLEGG

12.1 Forelgpig bedriftsoversikt Kvaenangen

Navn Lokalisering Bransje

GRAND SEBASTE REDERI AS SPILDRA Kysttrafikk ellers med passasjerer

KARLS FISK & SKALLDYR AS Fangst

KVANANGEN KOMMUNE BURFIJORD Generell offentlig administrasjon

KVANANGEN PRODUKTER AS SPRSTRAUMEN Arbeidstrening for ordingert arbeidsmarked

MARINE HARVEST NORWAY AS, AVD. JOKELFJORD |JZKELFIJORD Havbruk

MATERIALHANDELEN AS BURFIJORD Butikkhandel med bredt utvalg av jernvarer, fargevarer og andre byggevarer
MOONLIGHT MOUNTAIN GEAR AS BURFIJORD Engroshandel med sportsutstyr

NORD TROMS MASKIN OG ANLEGG AS SPRSTRAUMEN Utvinning fra grus- og sandtak, og utvinning av leire og kaolin
JPRGENSEN MASKIN AS BURFJORD Grunnarbeid

LAVAN ESPEN VIDJELAND ALTEIDET Utleie av egen eller leid fast eiendom ellers

SYNATUR SYNN@VE R.A.MATHIASSEN JPKELFJORD Melkeproduksjon storfe

Tabell 12-1: Mulige transport-/havnebrukere i Kvanangen

12.2 Forelgpig bedriftsoversikt Storfjord

Navn Lokalisering Bransje

A PEDERSEN & S@NN LASTEBILTRANSPORT AS OTEREN Grunnarbeid

BREEZE TROMS AS OTEREN Vaskeri- og renserivirksomhet

ELVEVOLL SETTEFISK AS OTEREN Produksjon av yngel og settefisk i ferskvannsbasert fiskeoppdrett
JADA FANGST AS SKIBOTN Hav- og kystfiske

LOCKERT GARDSDRIFT AS OTEREN Geitehold

ORIGO AS SKIBOTN Renovasjon/mijg

SKIBOTN BILBERGING OG UTLEIE AS SKIBOTN Tjenester tilknyttet landtransport ellers
STORFJORD KOMMUNE OTEREN Generell offentlig administrasjon

VARVIKS BILSERVICE AS SKIBOTN Detaljhandel med drivstoff til motorvogner
WIIKS TRANSPORT AS SKIBOTN Godstransport pd vei

Tabell 12-2: Mulige transport-/havnebrukere i Storfjord

12.3 Forelgpig bedriftsoversikt Skjervoy

Navn B Kommune M Lokalisering | Bransje

ARN@Y LAKS AS SKIERV@Y LAUKSLETTA Produksjon av matfisk og skalldyr i hav- og kystbasert fiskeoppdrett
ARN@Y LAKS SLAKTERI AS SKIERV@Y LAUKSLETTA Slakting, bearbeiding og konservering av fisk og fiskevarer ellers
ARN@GYTIND AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

BESI AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

BOREAL MARITIM AS SKIERV@Y SKIERV@Y Innenriks sjgfart med gods

BOREAL OFFSHORE AS SKIERV@Y SKIERV@Y Utleie av arbeidskraft

BRODRENE ALBRIGTSEN AS SKIERV@Y ARVIKSAND Grunnarbeid

FINNVIK AS SKIJERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

FR@YDIS AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

HAVIKNES DA SKIJERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

KORNELIUSSEN FISKERISELSKAP AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

KVITBIZRN AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

LER@Y AURORA SKIERV@Y SKIERV@Y Havbruk

MONTER SKIERV@Y SKIERV@Y SKIERV@Y Byggevarer og verktgy

M@RENOT SKIERV@Y SKIERV@Y Utstyr til fiskerinaeringen

NOFI OPPDRETTSERVICE AS SKIERV@Y SKIERV@Y Service til oppdrettsnaeringen

PARTREDERI STAVNES ANS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

PARTREDERIET TRONBUEN DA SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

PER STORVIK AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

SKARTIND AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

SKIERV@Y FISK OG SKALLDYR AS SKIERV@Y SKIERV@Y Slakting, bearbeiding og konservering av fisk og fiskevarer ellers
SKIERV@Y FISKERISELSKAP AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

SKIERV@Y KOMMUNE SKIERV@Y SKIERV@Y Generell offentlig administrasjon

STEFFENSEN MARITIM AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

TERNHOLM AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

TOM EINEVOLL AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

TROND HAGENSEN AS SKIERV@Y SKIERV@Y Hav- og kystfiske

ARVIKBRUKET AS SKIERV@Y ARVIKSAND Produksjon av saltfisk, terrfisk og Klippfisk

Tabell 12-3: Mulige transport-/havnebrukere i Skjervay
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12.4 Forelgpig bedriftsoversikt Lyngen

AKVA REN AS LYNGEN FURUFLATEN Produksjon av r fiskeoljer og fett
AURORASPIRIT AS LYNGEN LYNGSEIDET Destillering, rektifisering og blanding av sprit
BARENTS SEA AS LYNGEN NORD-LENANGEN Hav- og kystfiske

CINDERELLA ECO SOLUTION AS LYNGEN FURUFLATEN Produksjon av byggevarer av plast

FURSTAL AS LYNGEN FURUFLATEN Produksjon av metallkonstruksjoner og deler
GRANLI FISKERI AS LYNGEN NORD-LENANGEN  |Hav- og kystfiske

HAPLAST AS LYNGEN FURUFLATEN Produksjon av halvfabrikater av plast

LE MO AS LYNGEN NORD-LENANGEN Godstransport pé vei

LENANGEN FISKERISELSKAP AS LYNGEN NORD-LENANGEN  |Hav- og kystfiske

LENANGEN FISKERISERVICE AS LYNGEN NORD-LENANGEN  |Produksjon av tauverk og nett
LENANGS@YRA FISKEMOTTAK BA LYNGEN NORD-LENANGEN  |Fangst

LUNDVOLL MASKINSTASION AS LYNGEN LYNGSEIDET Grunnarbeid

LYNGEN KOMMUNE LYNGEN LYNGSEIDET Generell offentlig administrasjon

LYNGEN MASKINSTASION AS LYNGEN LYNGSEIDET Grunnarbeid

LYNGEN PLAST AS LYNGEN LYNGSEIDET Produksjon av byggevarer av plast

LYNGEN REKER AS LYNGEN SVENSBY Frysing av fisk, fiskefileter, skalldyr og blgtdyr
LYNGEN SEAFOOD AS LYNGEN SVENSBY Frysing av fisk, fiskefileter, skalldyr og blgtdyr
MAGNUS JOHANSEN AS LYNGEN NORD-LENANGEN  |Oppfgring av bygninger

NORD VEI & ANLEGG AS LYNGEN SVENSBY Bygging av veier og motorveier

NORGLOBAL AS LYNGEN SVENSBY Hav- og kystfiske

NORVEGG AS LYNGEN NORD-LENANGEN Produksjon av bygningsartikler

ODD STEINAR H@YVIK TRANSPORT AS LYNGEN FURUFLATEN Godstransport pé vei

PARTREDERIET STIAN ANDRE ANS LYNGEN NORD-LENANGEN  |Hav- og kystfiske

SARA KARIN AS LYNGEN NORD-LENANGEN  |Hav- og kystfiske

STENHAUG MASKIN & TRANSPORT AS LYNGEN LYNGSEIDET Grunnarbeid

STIAN ANDRE AS LYNGEN NORD-LENANGEN Hav- og kystfiske

STRAUMEN FISKERISELSKAP AS LYNGEN NORD-LENANGEN  |Hav- og kystfiske

YiT Norge AS Avd. Tyttebaervika LYNGEN SVENSBY Utvinning fra grus- og sandtak, og utvinning av leire og kaolin
@RAFISK AS LYNGEN SVENSBY Hav- og kystfiske

Tabell 12-4.: Mulige transport-/havnebrukere i Lyngen

12.5 Forelgpig bedriftsoversikt Nordreisa

Bedrift Lokalisering Bransje

3NET AS SPRKIOSEN Kabelbasert telekommunikasjon

AVFALLSSERVICE AS SPRKIOSEN Renovasjon

BEK MASKIN AS STORSLETT Grunnarbeid

BETONGSERVICE AS SPRKIOSEN Annen spesialisert bygge- og anleggsvirksomhet

BUSSRING AS STORSLETT Turbiltransport

FEED TROMS@ AS SPRKIOSEN Spedisjon

FELLESKIGPET Landbruk

JANNE MARIE AS HAMNEIDET Hav- og kystfiske

JARLE KIIL Fangst

JOHS.H. GLEVER AS AVD HAVNNES HAVNNES Produksjon av saltfisk, tgrrfisk og Klippfisk

JOWA MASKIN AS STORSLETT Grunnarbeid

KARLS FISK & SKALLDYR AS Fangst

KARLSEN JR AS STORSLETT Hav- og kystfiske

RMT AS SPRKIOSEN Bygging av veier og motorveier (tidligere Klasvoll)
NORDREISA KOMMUNE STORSLETT Generell offentlig administrasjon

OLSENS VERFT AS ROTSUND Reparasjon og vedlikehold av skip og bater

MONTER STORSLETT AS STORSLETT Butikkhandel med bredt utvalg av jernvare, fargevare og byggevarer. (Tidligere Byggmaker)
REISA GRUS AS STORSLETT Utvinning fra grus- og sandtak, og utvinning av leire og kaolin
SIBTRANSPORT ROTSUND AS STORSLETT Innenriks sjgfart med gods

SKOGBERGET AS STORSLETT Bryting av skifer

SLOTTET FISKEBATREDERI ANS ROTSUND Hav- og kystfiske

YMBER AS SPRKIOSEN Distribusjon av elektrisitet

@YAD AS STORSLETT Hav- og kystfiske

BYGGFAG BETONGSERVICE SPRKIOSEN Butikkhandel med bredt utvalg av jernvarer, fargevarer og andre byggevarer
NVE STORSLETT Masseuttak (Stein og Grus)

Tabell 12-5: Mulige transport-/havnebrukere i Nordreisa
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12.6 Forelgpig bedriftsoversikt Kafjord

Navn Lokalisering Bransje

AKVA-REN (Hordafor) Djupvik Ensilasje

DJUPVIK FISKEMOTTAK SA OLDERDALEN Engroshandel med fisk, skalldyr og blgtdyr
ELITE MASKIN AS BIRTAVARRE Grunnarbeid

FELLESKI@PET

KARLS FISK OG SKALLDYR Fangst

KAFJORD KOMMUNE OLDERDALEN Generell offentlig administrasjon
MANNDALEN MASKIN AS SAMUELSBERG Grunnarbeid

MARTI NORDNES DA SAMUELSBERG Bygging av bruer og tunneler

PO MYRVOLL AS BIRTAVARRE Hav- og kystfiske

PR NORDNESFISK ANS SAMUELSBERG Hav- og kystfiske

SKARDALEN SETTEFISK AS SAMUELSBERG Produksjon av yngel og settefisk i ferskvannsbasert fiskeoppdrett
JOHS H. GLAEVER A/S DJUPVIK Fangst (Tarrfisk)

Tabell 12-6: Mulige transport-/havnebrukere i Kafjord
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12.7 Samlet kaioversikt i Nord-Troms

A
De pafglgende 4 sider gir en forelgpig oversikt over kaiinfrastrukturen i Nord- @
Troms. -

Oversikten er ikke fullstendig i den forstand at det kan mangle anlegg og
at flere av anleggene har mangelfulle/usikre data.

Det er utarbeidet et regneark med noe mer informasjon enn det som
gjengis nedenfor.
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12.8 Kommunale kaier i Nord-Troms

Navn pé kai

Beliggenhet

Lengde (m)

Standard

Aktivitet i dag/viktige brukere

40 m industrikai

Dybde LLV
(m)

Bulk (grus/asfalt/gjadsel) stykkgods mm. samt

1 [Kveenangen Burfjord industrikai Burfjord + 25 m rutebdt 4,5 Bra roséelggc;ttak pd industridel. Person og gods med
2 |Kveenangen Dunvik kai Spildra (Dunvik) 30 Ukjent Bra Person/gods
3 |Kveenangen Ravelsnes kai Spildra 23 Ukjent  |D&rlig Ikke i bruk
4 |Kvaenangen Reinfjord kai Reinfjord 20 Ukjent  |Bra Person/gods
5 |Kvaenangen Seglvik kai Seglvik 20 Ukjent [Ny 2013 Person/gods
6 |Kvaenangen Skorpa kai Skorpa 13 Ukjent  |God Adkomstkai/ ikke i daglig bruk
7 |Kveenangen Valanhamn kai Valanhamn 25 Ukjent Bra Person/gods
8 |Ké&fjord Djupvik fiskerihavn Djupvik Ukjent [flytekaianlegg Karls Fisk og Skalldyr +
@nskes/blir oppgradert.
9 [Kafjord Olderdalen Olderdalen 60 6 Justert ned til 12t (tom)
akseltrykk

10 |Kafjord Djupvik-allenning Djupvik 40 4 Dérlig (tom)
11 |Kéfjord Djupvik-industri Djupvik (tom) 6 God Ensillasje, vétbulk
12 |K&fjord Manndalen-allmenning | Lgkvoll 40 Ukjent  |sveert lite bakareal YIT. Pukk og grus, gjgdsel
13 |K&fjord Manndalen-fiskeri Lakvoll (tom) Ukjent Lite bakareal Karls Fisk og Skalldyr +
14 |Lyngen Sandneset Nord Lenangen % 12 Ny ut/inn-transport varer til variert industri samt

turistformal

. . Tytebaervika 30 m (nyi2019 4 Dérlig pr. dags dato. YIT. Uttransport av pukk, grus, asfalt og tyngre
15 |Lyngen Tytebaervika kai Ulisfjorden %0 m) 10 Iskadet av bat 2017 industriprodukter
16 [Lyngen Vollneset kai Furuflaten 70 8 Ny kai under bygging ut/inn-transport varer til industrien
17 [Nordreisa Oksfjord havn Oksfjord 17 5 Bra kai 10 fiskebdter ligger der. En del aktivitet.
18 |Nordreisa Sgrkjosen kai Sarkjosen 30 55 g:r;qmzr begyner & bii Inngdende god. Fellskjgpet,
19 |Nordreisa Klubbnes nord Klubbnes (tom) Ukjent  |Ubrukelig Ingen
20 [Skjervgy Container kaia Midtre havn 80 8 God
21 |Skjervay Nofi Indre havn 32 6 God
22 |Skjervay Refa Indre havn 75 6 Normal/dérlig
23 |Skjervay ;Ejrer:llr;?/ltgrar:ﬁ alen Ytre havn 215 8 God Hurtigruten, variert, stykkgods, daglig bruk
24 |Skjervay Ytre havn Ytre havn 50 8 Normal/dérlig
25 |Skjervay Vortergy Vortergy 24 Ukjent  |God Hurtigbdt, fritidsfartgy
26 |Skjervay Industrikaia p& Skaret |Skaret 60 5-6 God Arngy Laks
27 [Skjervay Kollagernes Skjervay havn 35 8 Ukjent (tom)
28 [Skjervay Rrviksand-Arvikbruket |Arviksand 15 4 God Arvikbruket
29 [Skjervay Rrviksand-fiskebdter  |Arviksand 50 4 Dérlig Fiskeb&ter, annet
y . . ; . @nskes oppgradet. Flytte |Flerbrukskai. Lite aktivitet. Noe bulk. @nsker
30 |Storfjord Skibotn kai Skibotnveien 49,5 7 Kaifront ut lakseslakteri (eller Kippfiskproduksjon)
- ™ =

Bilde 12-1: Sprkjosen kai (Foto: Transportutvikling AS, 2018)
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HAVNESAMARBEIDSPROSJEKT: «MER GODS PA SJ@ I NORD-TROMS»

12.9 Program studietur til Vesterdlen

Mandag 22. oktober 2018

08:30 08:45 |Velkommen v/ Prosjekteier
Status kaioversikt i Nord-Troms
MS "Trollfjord"
08:45 11:30 [Havne- og farvannsloven TU/alle
Samarbeidsmuligheter
11:30 12:30 (Lunsj MS "Trollfjord" Alle
13:00 Vi gdr i land i Sortland

v/Havnesjef Rune W Monrad,

13:15 14:15 [Presentasjon av Sortland havn Sortland havn Sortland Havn KF

Transport fra Sortland til Myre og innsjekking p&

14:15 15:15 Myre Kysthotell

Myre i Vesterdlen

Befaring Primex Norway AS, en av verdens mest

15:30 17:00 moderne filetfabrikker

Myre i Vesterdlen Alle

Presentasjon av @ksnes havn, disponering av
naeringsareal, havnesamarbeid mv

20:00 20:30 |Transport fra Myre til Nyksund

20:30 Middag pé restaurant "Ekspedisjonen” i Nyksund
23:00 23:30 |Transport fra Nyksund til Myre | |

Tirsdag 23. oktober 2018:

v/Havnesjef John Danielsen,

17:00 | 19:00 Myre Havnevesen KF

Fiskerihavnen, Myre

07:30 08:30 |Frokost Myre Kysthotell Alle
09:00 10:30 [Befaring hos fiskeforprodusenten BioMar AS Myre i Vesterdlen Alle
10:30 11:30 [Transport til Sortland Alle
11:30 12:30 [Rederibesgk hos Holmgy Shipping (Sortland) Holmen, Sortland Alle
12:45 14:00 (Lunsj Sortland

14:00 14:30 Igigszg;t fra Sortland til Stokmarknes lufthavn

HURTIGRUTEN

HitH BRI EH

Bilde 12-2: MS "Trollfjord" (Foto: Hurtigruten)

TRANSPORTUTVIKLING AS SIDE 44 AV 44
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