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Sammendrag:

Omradeplan for Skjervay sentrum fgrer med seg endringer som vil ha betydning for utvikling av
sentrumsomradet. Det vil ogsa ha stor betydning for trivsel og ferdselstrygghet i Skjervay. Den etablerte
sonedelingen mellom industri, sentrumsformal og bolig viderefares. Planen gir utvidelsesmuligheter til
industri langs Vagen. Det apnes for utfylling langs dagens kaier. Planen viderefgrer terminal for reisende,

Planens innhold som kan gke trivsel og sikkerhet er regulering av formal av gang- og sykkelvei langs alle
veier og gater i sentrumsomradet. Realisering av samferdselstiltak for myketrafikanter vil gke
trafikksikkerhet. Omradereguleringen tilrettelegger for realisering av «Molo-til-molo-prosjektet», gang- og
sykkelvei gjennom hele sentrumsomradet.

Planen regulerer eget parkeringsomrade med fasiliteter for trailere. Formalet vil bidra til fierning av
ventende trailere med motor p& tomgang. Etablering av parkeringsanlegg for trailere utenfor sentrum vil
gi bedre rammer for stedsutvikling av Skjervgy med tanke pa visuelt, miljg, lydmessig opplevelse av
stedet. Det vil ogsa gi bedre fasiliteter for trailersjafgrer — matservering, toalett, dusj og lademuligheter.
Dette formalet er ogsa et miljgtiltak siden trailersjafgrer kan varme opp sine kjgretay med elektrisk strgm
i stedefor fossilbrensel.

Det foreslas fire parker med forskjellige kvaliteter i Skjervay- Parken i Sandvagen har stort
potensiale til & vaere en grgnnstruktur for starre grupper med ulike aktivitetsbehov.

Planens innhold vil gi gkt trivsel for beboere og besgkende, samt legge gode premisser for videre
naerings- og industriutvikling i Skjervay.
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Vedlegg

1. Plankart med marin grense, datert 21.06.2021
2. Plankart uten marin grense, datert 21.06.2021
3. Planbestemmelser, datert 17.09.2021

4. Oversikt over hgringsuttalelser
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1 Arealoppgave

Tabell 1 Nokkelopplysninger

Nokkelopplysninger

Tiltakshaver
Forslagsstiller

Planen er utarbeidet av

Planomradets starrelse

Hovedformal

Krav om KU

Kunngjgringer

Skjervgy kommune
Sweco Norge AS

Sweco Norge AS og
Skjervgy kommune

Ca. 1155 daa

Boligbebyggelse,
sentrumsformal,
forretning/kontor/industri,
Kjgrevei, vei, gang-
/sykkelvei, havneterminal,
molo, naturomrade,
friluftsformal,
havneomrade i sjo,
smabathavn med mer.

Ja

Varsel om planoppstart

Hgaringsfrist plan

e Forurensning

o Trafikk og
transport

23.02.2019
10.07.2020
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2 Bakgrunn

2.1 Hensikten med planen

Skjervgy kommune er en gykommune hvor sjgmatproduksjon og serviceneering er hovedfundament for
aktiviteten i samfunnet. Kommunen har ca. 2900 innbyggere hvorav 2500 bor pa tettstedet Skjervay.
Tettstedet er et handelsted, kommunikasjons-, utdanning-, kulturelt- og idrettssenter i regionen.

| Skjervey kommunes arealplan 2015-2027 er arealknapphet pa tettstedet Skjervay pekt pa som en
utfordring. Mye av egnet areal pa gya er tatt i bruk til ulike byggeformal og infrastruktur.

Resterende areal i sentrum er under sterkt press. Skjervay har en seeregenhet der sjgrettet industri ligger tett
innpa boligomradene. Arealknapphet og boligmangel skaper utfordringer for kommunen i forhold til bade
plassering av boligomrader, ulike neeringer, og hvordan eksisterende neeringer skal kunne utvikle seg.

Kommunen gnsker & videreutvikle Skjervay sentrum til et velfungerende og attraktivt sentrum til beste for
hele kommunen og Nord-Troms regionen gjennom a fremheve stedets saeregenhet og bidra til okt
verdiskaping i lokalmiljget.

Formalet med omradeplanen for Skjervay sentrum er & tilrettelegge for en helhetlig og langsiktig utvikling av
sentrum. Det er et overordnet @nske & disponere arealer og ressurser i Skjervgy sentrum slik at private
investorer sa raskt som mulig finner det interessant & delta i utvikling og bygging av sentrum for & skape
ytterligere aktivitet og naeringsutvikling. Omradeplanen skal fungere som et godt styringsverktay over lengre
tid, og dekke sta@rre arealer enn dagens bestemmelser for sentrum.

En viktig del av arbeidet med omradeplanen for sentrum er a kartlegge ulike interesser og gjare helhetlige
vurderinger av arealdisponeringen i forbindelse med sentrumsutviklingen i et langsiktig perspektiv.

Omradeplanen skal avklare arealformalene i Skjervey sentrum for sjerettet og ikke-sjgrettet
neeringsvirksomhet, bruk av sjgarealet innenfor moloene, boliger, trafikale lgsninger, parker, lekeomrader og
trivsel. Planen vil danne ramme for et fremtidsrettet sentrum som vil bidra til gkt trivsel, verdiskapning og
kvalitet blant innbyggere, neeringslivet og besgkende. Hensikten med en god omradeplan er & skape et
velfungerende og attraktivt Skjervey sentrum som vil veere samlingspunkt for innbyggere i kommunen og
regionen, samt naeringslivet. Et velfungerende sted har kvaliteter og aktiviteter fra ulike aktgrer som skaper
god samfunnsutvikling, vekst og beerekraftig samfunn. Et attraktivt sted har en god balanse mellom
bostedsattraktivitet, bedriftsattraktivitet og besgksattraktivitet.

Hovedfokus i omradeplanen for sentrum vil veere:

Ytterligere vekst for neeringsliv og industri
Sentrumsfunksjoner
Behovet for parkering for industri, besgkende og innbyggere
Industrien har bl.a. behov for oppstillingsplass for trailere
Forskj@nning av sentrum for a gke trivselen
o Herunder hvor det ber etableres grgntomrader o.l.
o Mgateplasser
. Trafikksikkerhet
o Blant annet flytte tungtrafikken som gar giennom Veerret (Strandveien) til Havnegata
o Utbedring av krysset (inkl. fortau) fra Strandveien inn til helsesenteret
° Boliger i sentrum
o Fortettingsstrategi i arealplan
o Herunder vurdere bruksendringer av eksisterende bygninger i Veerret og Havnegata
° Ivaretakelse av Molo til molo-prosjektet
o Utvikling av «sjgfronteny
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o Sngopplagshandtering i sentrum
o Sngdeponi i sjg
. Annet

2.2 Beliggenhet

Planomradet ligger pa gstsiden av Skjervay. @ya ligger i Nord-Troms og har fastlandsforbindelse med
tunnel. Tunnelen gar fra fastlandet under Maursundet til Kagen som er en gy, og videre med bruforbindelse
fra Kagen til Skjervay.

Planomradet omfatter deler av kommunesentrum Skjervagy og store deler av havneomrade Vagen og Ytre
Havn, mellom Fiskenes og Stussnes. Planen omfatter fylkesveg 866 sar for tettsted Skjervay og
steinbruddet og den gamle sgppelfyllingen.

tinder

Figur 1 Beliggenhet til Planomrdde pa Skjervay
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17 SKJERVOY ’

Figur 2 Skisse over planomrade

2.3 Forslagsstiller og plankonsulent

Tiltakshaver er Skjervgy kommune. Kommunestyret i Skjervagy har vedtatt igangsettelse av arbeidet med
sentrumsplan / omradeplan for sentrum (KS-sak 32/17). Dette fglger ogsa av kommunens planstrategi
vedtatt i sak 1/17.

Kontaktperson i Skjervay kommune er Silja Karlsen.
Forslagstiller: Sweco Norge AS.

Prosjektleder: Milan Dunderovié

E-post: milan.dunderovic@sweco.no

TIf.: 986 63 381

24 Vurdering av behov for konsekvensutredning

Plan- og bygningslovens 8§ 4-2, 12-10 og 14-6 bestemmer hvilke planer som skal konsekvensutredes, og
Forskrift om Konsekvensutredninger definerer kriterier for hvilke planer som skal konsekvensutredes.
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§ 6 Fglgende planer og tiltak skal alltid konsekvensutredes og ha planprogram eller
melding:

b) reguleringsplaner etter plan- og bygningsloven for tiltak i vedlegg I. Unntatt fra dette er
reguleringsplaner der det konkrete tiltaket er konsekvensutredet i en tidligere plan og der
reguleringsplanen er i samsvar med denne tidligere planen.

Vedlegg 1 definerer fglgende for konsekvensutredning:

Punkt 24. Neeringsbygg, bygg for offentlig eller privat tjenesteyting og bygg til allmennyttige
formal med et bruksareal p& mer enn 15 000 m2 (mindre tiltak omfattes av vedlegg Il nr.
11j).

Punkt 25. Nye bolig- og fritidsboligomrader som ikke er i samsvar med overordnet plan.
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3 Planprosess og medvirkning

3.1 Medvirkningsprosess og saksbehandling
Oppstartsmate 03.12.2018
Varsling av planoppstart 23.02.2019
Vedtatt planprogram 31.05.2019
Workshop 15.02 og 8/9.04.2019
Folkemate 12.09.2019
Planen vedtatt sendt ut pa hgring 12.05.2020
Hgringsfrist 10.07.2020
Vedtatt plan 12.10.2021

3.2 Varsling av planoppstart — innkomne merknader

Varsel om oppstart av planarbeid ble kunngjort i Framtid i Nord, pa Skjervey kommune og Sweco sine
hjemmesider, og med brev til bergrte hgringsinstanser, grunneiere, festere og naboer den 23.02.2019.

Varslet plangrense

Sentrumsplan/omradeplan er avgrenset til Skjervgy sentrum. Omradet begynner i nord ved Fiskenes
silrenseanlegg og hele omradet pa nedsiden av vegen frem til og med Skjervayterminalen, samt hotellet,
kulturhuset og Kiilgarden. Fra Nordveien og sgrover frem til krysset inn til Kveldsolveien inklusiv
bensinstasjon til og med Strandveien, samt en husrekke pa oversiden av vegen, og hele arealet ned til sjgen
frem til og med Kollagerneset og campingplassen.

Sentrumsplanen gjelder ogsa for omradet fra Shell til steinbruddet (ved Bunnpris og Byggeservice i
Vagdalen) og den gamle sgppelfyllingen.
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Figur 3 Annonser plangrense (sort stiplet linje)
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3.3 Offentlig ettersyn planprogrammet — innkomne merknader
Ved utlgpt merknadsfrist var det mottatt 12 uttalelser, disse er kommentert i eget vedlegg.

| hovedsak er det offentlige instanser som har kommet med innspill. Kun to av innspillene kommer fra
neeringslivet p& Skjervay. Det er ingen private personer som har sendt inn innspill til planen.

De offentlige instanser kommer med innspill i forhold til miljgforurensing — vannmiljg og stgy, samt
trafikksikkerhet. Det er ogsd kommet innspill om mindre bilbruk og mer tilrettelegging for gange og sykling,
samt gode uteoppholdsarealer. Naerhet mellom industri, sentrumsfunksjoner, samt boliger kan gi
utfordringer. Innspillene utfordrer planen til & legge rammer for hvordan nye tiltak skal kunne realiseres.
Havnearealet er en stor del av planomradet og flere av innspillene setter fokus pa miljgforurensing, naering
og infrastrukturlgsninger i planen.

Neeringslivet i Skjervay har kommet med to innspill som setter fokus pa parkering, samt naerings- og
boligformal. Det er gnske om planen tilrettelegger for god gatebelysning, fortauslgsninger, samt granne
parkomrader.

3.4 Workshop/ Medvirkningsverksted

| lgpet av 8. og 9. april ble det avholdt fire workshop-er. | februar ble det avholdt eget workshop med
ungdomsradet i Skjervay.

De fem gjennomfgarte workshops har hatt stor betydning i planarbeidet med omradeplanen. Det ble valgt &
invitere forskjellige faggrupper som har forhold til Skjervey bade pa lokal- og regionalniva. Hver av gruppene
fikk de samme oppgavene og like mye tid & komme med innspill til planen. De fleste workshops var veldig
vellykket, unntatt workshop med lokalpolitikere som ikke kom med mange konkrete forslag, muligens pga. at
2019 var valgar for kommunestyret. Representanter for regionale myndigheter fant ikke mulighet til & delta i
prosessen, noe som er meget beklagelig med tanke pa at deres innspill og tilbakemeldinger kan har stor
betydning for planen etter at det legges ut til offentlig ettersyn.

Workshopene ble basert pA SWOT-analyse og gruppearbeid med utgangspunkt i planomradet og FNs
beerekraftsmal.

Figur 4 Eksemplar fra workshop
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De fem gjennomfgrte workshop ble avholdt med disse grupper:
e Ungdomsradet (15.02.2019)
e Radmannsstaben (08.04.2019)
e Fiskeri og oppdrett (08.04.2019)
e Gardseiere forretningsbygg i sentrum og neeringslivet (09.04.2019)
o Kommunale politikere (09.04.2019)

Offentlige etater som ble invitert workshop, men valgte a ikke delta:
*  Fylkeskommune
*  Kystverket
+ Statens vegvesen

Workshopene bidro til & forsta Skjervagy sentrum pa en bedre mate, samt at flere relevante spagrsmal ble stilt.
Disse spgrsmalene ble videre med i planarbeidet og besvart i konsekvensutredning for trafikk.

3.5 Folkemgte

12. september 2019 ble det avholdt folkemgate. | planprogrammet ble matet satt opp i varperioden 2019, men
i lgpet av prosessen ble folkemgtet arrangert etter at alle tilbakemeldinger fra workshopene ble gjennomgatt.
Antall fremmgtte var ganske lavt for en omradeplan i et sentrumsomrade. Presentasjonen fra folkemgtet ble
sendt til alle som deltok pad matet med mulighet til & videresende presentasjonen til sine naboer og bekjente i
Skjervegy. Reaksjonen fra befolkningen var som forventet. De som ikke deltok pd matet sendte inn
tilbakemeldinger til Sweco og kommunen. Det kom totalt 14 innspill. Alle innspill hadde en felles
tilbakemelding: det er gnske om fa ned tungtrafikk i Skjervay, og ake trafikksikkerhet for befolkningen, seerlig
barn og unge. Det kom ogsa @nske om & flytte industriomradet fra Skjervay sentrum til andre deler av
kommunen.

Var konklusjon er at medvirkningsprosessen har veert relativt vellykket. Det har veert mulighet til & komme
med innspill i lgpet av hgringen av planprogrammet. Forskjellige samfunns- og interessegrupper har blitt
invitert og deltatt aktivt i medvirkningsprosessen (workshop). Det har blitt avholdt folkemgte og pa
oppfordring av forslagsstiller, Sweco, har det kommet mange innspill i etterkant av mgtet.

3.6 Offentlig ettersyn plan — innkomne innsigelser og merknader

Ved utlgpt merknadsfrist var det mottatt 28 uttalelser, disse er kommentert i eget vedlegg. 3 av disse er
innsigelser.

Bade offentlige instanser, naeringsliv, privatpersoner og politiske partier har kommet med innspill.

De offentlige instanser kommer med innspill i forhold til utilstrekkelig beskrivelse av fare for skred,
miljgforurensing — vannmiljg og stay, samt trafikksikkerhet. Det er ogsa kommet innspill om mindre bilbruk
og mer tilrettelegging for gange og sykling, samt gode grgntomrader/mgteplasser. Naerhet mellom industri,
sentrumsfunksjoner, samt boliger kan gi utfordringer. Innspillene utfordrer planen til & legge rammer for
hvordan nye tiltak skal kunne realiseres. Havnearealet er en stor del av planomradet og flere av innspillene
setter fokus pa miljgforurensing, nzering og infrastrukturlgsninger i planen.
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4 Planstatus og rammebetingelser

Rammebetingelser og planstatus for planomradet.

4.1

Rammebetingelser

| alt planarbeid skal statlige regel- og lovverk fglges.

Rundskriv/retningslinjer

4.2

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (26.09.2014)
Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging i kommunene (28.09.2018)
T-2/08 Om barn og planlegging (rundskriv 12.6.2008)

Rikspolitiske retningslinjer for barn og unges interesser i planleggingen (20.09.1995) FOR-1995-09-
20-4146

T-1442/2021 Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging

T-1520/2012 Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging

T-1057/ 1994 Retningslinjer for planlegging av riks- og fylkesveger etter plan- og bygningsloven.
Helsebaserte tilstandsklasser for forurenset grunn (TA-2553/2009)

Flom- og skredfare i arealplaner, NVE (Retningslinje 2/2011)

Handbok N100 Veg- og gateutforming, Statensvegvesen (sist endret 13.11.2013)

DN Handbok — slipp fisken frem (DN-handbok 22-2002)

Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging (DSB 2017)

Overordnede planer

Regionalplan / Interkommunalplan

Nordreisa kommune og Skjervgy kommune har sammen utarbeidet felles kystsoneplan for de to
kommunene. Planen ble vedtatt i 2014 - Kystsoneplanen for Nordreisa og Skjervay kommuner 2014-2026.

——

Figur 5 Utsnitt fra kystsoneplan for Nordreisa kommune og Skjervay kommune. Utsnitt til hayre viser Skjervay
sentrumsomréade.
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Vagen i Skjervay betegnes som omrade F2 i kystsoneplanen. Omradet har formal «Bruk og vern av sjg og
vassdrag med tilhgrende strandsone».

«Mer gods pa sj@ i Nord-Troms» er et samarbeidsprosjekt mellom kommunene i Nord-Troms — Lyngen,
Storfjord, Kafjord, Skjervay, Nordreisa og Kvaenangen. Det er laget en rapport som gir en innledende
statusbeskrivelse av de kommunale havnenene i Nord-Troms.

Det er ikke et formelt samarbeid mellom havnene i dag, men kommunene er positive til & utvikle dette
giennom videre prosjektarbeid for & styrke sjatransporten og havnene i regionen. Prosjektet stgttes av
Kystverket.

Kommuneplan

| Skjervay kommunes arealplan (KPA) 2015-2027 omtales omrader som omfattes av Sentrumsplanen.
Bestemmelser og regulerlngskartet til KPA avklarer fremtidig bruk i sentrumsomradet.

Figur 6 Gjeldende plan er markert pd KPAs kart som hensynssoner — H910-soner.

KPAs bestemmelser som gjelder for omradeplan Skjervay sentrum siteres i sin helhet:

§ 1.1 Gjeldende reguleringsplaner, vist som hensynssoner i planen (se ogsé vedlegg 5), gjelder foran
kommuneplanens arealdel med unntakene oq presiseringer gitt i § 1.2 med tilhgrende delparagrafer §§ 1.2.1
A-D.

§ 1.2.1 Plan H910-21 (Ytre havn), H910-16 (Skjervay sentrum), H910-14 (Indre havn) og H910-15
(Industriomrade Indre havn) gjelder foran kommuneplanens arealdel med falgende tilleggsbestemmelser:

A) Landbasert neerings- og industrivirksomhet, dvs. neerings- og industrivirkksomheter som ikke har behov for
sjatilknytning, skal ikke tillates pa arealene langs «Sjafronten’» innenfor

de nevnte reguleringsplanenes avgrensing. Slike virksomheter skal heller ikke tillates pa tilgrensede,
bakenforliggende arealer, avgrenset av naermeste hovedvei.

B) Det skal heller ikke tillates flere boliger/boenheter eller boliglignende komplekser (overnattingssteder) pa
arealene som defineres som «Sjgfronten» avgrenset fra sjo til neermeste hovedvei innenfor de nevnte

1 Sjgfronten deles inn i tre strekninger: Strekning 1: Fra Ytre havn til krysset ved COOP-bygget. Strekning 2:
Fra krysset ved COOP-bygget til den videregdende skolen. Strekning 3: Fra den videregdende skolen til
Indre havn/Kollagerneset.
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reguleringsplanene med unntak for strekning 2 som defineres fra krysset ved COOP-bygget til den
videregaende skolen.

C) Delomréader og infrastrukturtiltak som ikke strider mot § 1.2.1 A) og § 1.2.1 B), kan detaljreguleres parallelt
med omradereguleringen / revisjon av sentrumsplan.

D)§1.2.1A),§1.2.1B)og§ 1.2.1 C) gjelder midlertidig inntil vedtak i ny omradeplan for «Sjafronten»
foreligger, alternativt inntil revidert sentrumsplan foreligger, dersom arealene som
omfattes av «Sjgfronten», inngar som en del av revidert sentrumsplan.

§ 1.2.2 Plan H910-16 (Skjervay sentrum) gjelder foran kommuneplanens arealdel, inntil ny sentrumsplan er
utarbeidet, med folgende tilleggsbestemmelser:

A) Det skal ikke tillates bygd flere etasjer pa naeringsbyggene lokalisert i tilknytning til Strandveien far
revidert sentrumsplan foreligger.

B) Det skal ikke tillates bruksendringer i naeringsbygg fra naeringsareal til boligareal far revidert sentrumsplan
foreligger.

C) Delomréader og infrastrukturtiltak som ikke strider mot § 1.2.2 A) og § 1.2.2. B), kan detaljreguleres
parallelt med revidering av sentrumsplan.

D)§1.2.2A),§1.2.2B) og § 1.2.2 C) gjelder midlertidig inntil vedtak i revidert sentrumsplan foreligger.

§ 1.2.3 | plan H910-27 (Hollendervika) kan inntil seks eneboligtomter slds sammen til tre starre tomter for
oppfaring av flerleilighetsbygg.

Retningslinje til § 1.2.3: En slik endring krever normalt ikke utarbeidelse av ny reguleringsplan for de tomtene
det gjelder dersom volum og form droftes mht. omkringliggende bebyggelse, trafikale losninger og andre
transportmessige forhold samt at avrige gjeldende bestemmelser i plan H910-27 ivaretas. Tiltaket kan i s&
fall giennomfares som en mindre endring (jf. pbl § 12-14). Dersom det blir aktuelt & bygge «i hayden, for
eksempel 4—-6 etasjer, vil sannsynligvis det utlgse krav om ny reguleringsplan.

§ 1.2.4 | gjeldende reguleringsplaner (H910-soner) der det er tillatt oppfart garasjebygg inntil 35 m?, kan det
tillates oppfaring av garasjebygg pa inntil 50 m2.

Retningslinje til § 1.2.4: Det skal sikres i hvert tilfelle at garasjebygget ikke medfarer okt
trafikksikkerhetsrisiko, ikke stenger/bygger igjen eventuelle etablerte snarveier eller reduserer bokvalitetene
(sol, utsikt, lysforhold, etc.) pa tilstatende tomter / nabolagstomter og ikke pavirker vannveier negativt i
omradet.

KPA opphever to av reguleringsplaner i Sentrumsomrade:

. Reguleringsplan for Rorbuanlegg i Ytre havn (H910-47 i KPA)

(...) arealet inngér i ny, helhetlig omradeplan for «Sjofronten». Eventuell ny aktivitet knyttet til arealet
avgrenset av Rorbuanlegg i Ytre havn skal ha behov for sjatilknytning, veere kompatibel med matproduksjon
og degndriften av denne, samt hensynta tilstatende boligomrader.?

. Reguleringsplan for Vagvann steinbrudd (H910-26 i KPA)
«arealet settes av til framtidig boligformal (med ev. kompatibel naeringsvirksomhet).»3
. Deler av reguleringsplan Indre havn (plan H910-14) arealet som omfattes av OMR 15 D,

prosjekt «Skjervay brygge», oppheves, og arealet settes av til framtidig fritids- og turistformal.

Reguleringsplanen "Skjervay brygge", er vedtatt av kommunestyret og skal vaere en del av sentrumsplanen.

2 Planbestemmelser og retningslinjer i KPA, side 7
3 ltem
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Kommunedelplaner

Det er ingen gjeldende kommunedelplan i omradet.

4.3 Gjeldende reguleringsplaner

A 1i%, ! i' = b ; . *-.i: =3 By 2 '\ e i '\\,‘,};, __:'q__/' ! |
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Figur 7 Oversikt over de gjeldende reguleringsplanene i Skjervay. Noen av planene er innenfor plangrense for
omradeplanen. | denne oversikten er ikke reguleringsplanen «Skjervay brygges tegnet inn. «Skjervay brygge» inngdr i
H910_14.
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Figur 8 De gjeldende reguleringsplanene i omrade Vagavannet.

Oversikt over reguleringsplanene viser at omradet er i ganske stor grad regulert giennom mindre planer.
Alder pa planene varierer fra 1967 til 2011.

Tabell 2 Oversikt over reguleringsplaner i planomradet

Navn Sted Formal Vedtatt K-sak
H910 10 | Vagen Boligomrade, offentlig bygg 21.06.95 | 39/95
H910 14 | Indre havn Industri, kontorer, off. bygg NB! 27.11.87 | 119/87
mange endringer etter 1987.
H910_14 | Indre havn Skjervay brygge 13.06.18 | 32/18
H910_15 | Industriomrade Indre Industri 09.11.94 | 42/94
havn
H910_16 | Skjervgy sentrum Boliger, industri, forretninger, off. 1973
bygg, parkering
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H910 21 | Ytre havn Forretninger, industri. Endringer. 13.06.90 | 30/90
Delvis overdekket av Skjervay
sentrum fra -73
H910 22 | Sandvaghaugan Boliger, off. bygg 12.03.97 | 2/97
H910 23 | Sandvagen Boliger, off. bygg, smabathavn. 12.06.92 | 69/92
H910 24 | Kveldssolveien og Boliger, menighetshus 05.04.67 | 31/67
menighetshus 26.04.95 | 28/95
H910 25 | Vagvannet Friluftsomrade, grendehus, parkering, | 29.09.93 | 48/93
friluftsomrade fareomrade
H910 26 | Vagvann steinbrudd Steinbrudd 29.04.96 | 26/96
H910 27 | Hollendervika Boliger, off. bygg, forretning. 21.06.95 | 38/95
Endringer.
H910 28 | Industriomradet ved Sorteringsanlegg for avfall 27.02.98 | 4/98
Hollendervika
H910 29 | Modellflyplass Modellflyplass 29.09.00 | 44/00
Hollendervika
H910 41 | Fiskenes Boliger, renseanlegg 15.06.11 | 20/11
4.4 Pagaende planer

Trafikksikkerhetsplan for Skjervay kommune og skiltplan for Skjervay tettsted er igangsatt.

4.5

e Kulturminneloven

e Lov om klimamal (Klimaloven)

e Retningslinjer for INON-omrader

e Den europeiske landskapskonvensjonen

¢ Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging

¢ Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging

e Statlige planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen langs sjgen

e Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging i kommunene

e Fylkesplan for Troms 2014-2025

e Regional Transportplan for Troms 2014-2023

o  Forskrift om farlig last pa norske skip

Temaplaner/andre planer av betydning for planarbeidet

o  Forskrift om tiltak for & forebygge og begrense konsekvensene av storulykker i virksomheter der
farlige kjemikalier forekommer (storulykkeforskriften)

e Barn og unge og planlegging etter plan- og bygningsloven — temaveileder

e Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning
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5 Beskrivelse av planomradets eksisterende forhold

Sentrumsomradet er en sammenblanding av flere hovedfunksjoner som kan deles i sentrumsfunksjoner,
industri og havn, samt vei og tidligere avfallsdeponi som ligger utenfor sentrum. Skjervay sentrum ligger
langs havna — Vagen - som bestar av kommunens kaier, og en del av flytebryggene til fiske- og fritidsflaten.
Den sterste av kaiene er "dampskipskaia" hvor hurtigruta og godsbatene legger til. Inntil kaiene er det
etablert industrivirksomhet som i hovedsak er knyttet til bat- og fiskerineering. Ogsa oppdrettsneeringen har
viktig rolle i Skjervgy havn med blant annet et industrianlegg (lakseslakteri) og ventemerde i havneomradet.

Innenfor planomradet finnes det ogsa andre funksjoner som i utgangspunktet ikke hgrer til sentrumsformal,
for eksempel campingplass.

Det er to veier som preger utforming av bystruktur — Strandveien og Havnegata. Det er Strandveien som kan
anses som hovedferdselsare gjennom Skjervay sentrum. Langs Strandveien ligger mange av de
sentrumsfunksjoner som er typisk a finne i slike urbane omgivelser — butikker, kaféer, boliger, hotell, skole og
flere andre. Bebyggelsen pa oversiden av Strandveien er hovedsakelig lav boligbebyggelse.

5.1 Naturgitte forhold

5.1.1 Topografi og landskap

Skjervay er preget av kyst klima. Planomradet preges av tett bebyggelse, veistruktur og industri som falger
den naturlige kystlinjen og danner en naturlig vag/havn som er beskyttet mot nord, s@r og vestsiden, med
apning mot @st. Topografien i denne delen av planomradet er relativ flat og gradvis stigende fra bukta mot de
tre landsidene. Stigning i terrenget fortsetter utover planomradet. Deler av den naturlige vagen er i lgpet av
sin historie fatt flere utfyllinger, kaier og moloer.

| den urbane delen er det en streng skillelinje mellom industri relevant for fiskeri og oppdrett, og den
bebyggelsen som rommer det lokale neeringslivet og boliger.

Formen pa vagen, og med molo pa hver side av den, danner beskyttelse og gode rammer for Skjervay som
fiskerihavn. Pa hver side av bukta er det en molo som ogsé markerer avslutning pa sentrumsbebyggelse.
Veien til moloen i sar strekker seg gjennom bebyggelsen og utdanninginstitusjon — videregaende skole -, en
liten bukt med grentareal og smabathavn pa den ene siden, og sveert bratt terreng uten bebyggelse og
infrastruktur pa den andre siden.

Den nordlige moloen preges av industri knyttet til oppdrett. | den delen av planomradet er lakseslakteri med
egen ventemerde i havnebassenget lokalisert tett inntil moloen. Landskapet som stiger fra vagen i denne
delen av planomradet er noe brattere enn det som ligger i indre del av vagen. Det topografiske og
landskapsfordelene i indre del av vagen har blitt utnyttet til & etablere bosetning med industri, og er selve
kjernen i Skjervgy sentrum.

Landskapsstrukturen har blitt endret ved flere utfyllinger som gir havnebassenget en form som gjar Vagen
mer praktisk for den lokale flaten samt hurtigruten og godsbatene.

5.1.2 Naturmangfold

Malet for forvaltning med hensyn til naturmangfoldet er at naturtyper ivaretas innenfor deres naturlige
utbredelsesomrade og med det artsmangfoldet og de gkologiske prosessene som kjennetegner den enkelte
naturtype. Mennesker er avhengig av et baerekraftig naturmangfold med et beerekraftig artsmangfold for &
kunne overleve pa jorda. Vare grunnleggende behov som luft, vann og mat er resultat av naturmangfold.

| arbeidet med omradeplanen hentes kunnskapsgrunnlaget fra miljgstatus, artskart og databasen til
miljgdirektoratets database av arter i Skjervey og omgivelsene rundt tettstedet.
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Landskapet

Landskapet er tettbebygd areal med apen struktur. Det er fa deler av planomradet som har lauv- eller
blandingsskog. Pa nettsidene til Miljgstatus.no betegnes planomradet som «Tettbygd areal med apen
struktur».

Tema 2 < ‘

[ Arealdekke 2012 (CLC 2012) 6 @ |
m Bymessig tettbebyggelse ‘
m Tettbygd areal med &pen siruktur
m Industri og handelsomrade
| Ve og jernbane
Havn
Flyplass
| Gruver og massetak
m Deponi
m Byggeplass
Grent tettstedsareal |
Idrett og rekreasjonsomrade |
Fulldyrka mark
Eng og beite
Blandet jordbruksareal
Spredt jordbruksareal
Lauvskog
W Barskog
w Blandingsskog
Hei og lyngmark |
1 Hogst- ag gjengroir =

WartverketMNorsk Polarinstiutt

Figur 9 Oversikt over tettbygd areal og naturomrade. Kilde: Miljgstatus.no

Kartlegging av naturmangfoldet

Databasen til Miljgdirektoratet viser funn av arter som bruker Skjervgy og omgivelsene rundt tettstedet som
sitt leveomrade. Flere av artene faller under kategori neer truet eller sterk truet, samt én sarbar art. To av
registreringene viser ogsa fremmede arter — hagelupin i Skjervay sentrum og regnbuegrret i Vagavannet (se
tabell 3).

Tabell 3 Arter som er registrert i omradet. Kilde: Miljgstatus.no

FUGL STATUS
Krykkje Sterkt truet (EN)
Havelle Neer truet (NT)
Frfugl Neer truet (NT)
Makrellterne Sterkt truet (EN)
Fiskemake Nzer truet (ET)
Svartbak Livskraftig (LC)
FISK

Sei Livskraftig (LC)
Kolmule Livskraftig (LC)
Al Sérbar (VU)
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Regnbuegrret Fremmed art (HI)
PLANTE
Hagelupin Fremmed art (SE)

Lailafjellet
205

miipstatus.no  siervoya

e =

P P : .f. : <

stensn i Bratteidet f4 o ’

Tema =2 < # ' ?/ oy
: ¢/ s Skj Qrvﬂy

™ Arter 6 ® | : // ’ \

Arter av sarlig stor forvaltningsinteresse Finneidet. Ll LS /

Stussnes

) D Answvarsarter (mer enn 25% av |
europeisk bestand i MNorge) b \"O_ . Lt

o D Kritisk truet (CRY), Sterkt truet (EN) og - A 1
Sarbar (VU) i Norsk Radliste Vagen | !

Andre spesielt hensynskrevende . I 151
®D arter \

@ D Spesielle skologiske former v [

b
o Prioritert art etter 7 n
(] Maturmangfoldioven orfiellet v g II\I

D @kologiske funksjonsomrader for
prioriterte arter

® [ Fredete arter 1 /," ' |

Figur 10 Arter med seerlig stor forvaltningsinteresse

Effekt pa naturmangfoldet

Endringer i naturmangfoldet som skyldes naturlige prosesser skjer vanligvis over lang tid, da tilpasser
gkosystemene seg. Pa grunn av menneskers pavirkning i dag, blir arter utryddet hurtigere enn tidligere i
historien. Naturmangfoldet kan pavirkes gjennom klimaendringer, overfiske, forurensing samt parasitter og
sykdommer. Betydningen og stgrrelsen p& inngrep i naturen avgjgr hvor mye naturmangfoldet blir berart.

Tettstedet Skjervgy opplever imidlertid utfordringer tilknytta enkelte fuglearter. Madkebestanden sitt naervaer
pa tettstedet har gjennom en arrekke veert utfordrende. | tillegg er fremmede arter og organismer en trussel
for naturmangfoldet. Arter kan vaere invaderende og gdelegge for andre arter. Det er funnet bade hagelupin
(plante) og regnbuegarret (fisk) i planomradet.

Planomradet for omradeplanen er bebygd og har en moden struktur. Kommunen anser at naturmangfoldet
ivaretas pa en god mate, da endringene i forhold til arealdisponering innen planomradet i liten grad endres i
forhold til dagens struktur. Omradeplanen vil i liten grad pavirke naturmangfoldet. Det er likevel viktig at
Skjervey falger fare-var-prinsippet og har fokus pa& aktsomhetsplikten for & unngé skade pa naturmangfoldet.

Det stilles krav til & ivareta naturmangfoldet. Det finnes eksempler pa ulike tiltak for & imgtekomme dette.
Eksempelvis kan man se pa om det kan legges til rette med omrader eller installasjoner som skal bidra til &
erstatte tidligere hekkeomrader for fugl, eks. spesialtilpassede hekkeflater. Dette kan bidra til & snu en
negativ utvikling av en truet art.
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5.1.3 Lokalklima

Klimaet er kaldt og temperert. Det er en god del nedbgr i Skjervay, selv i de tarreste manedene. Klimaet her
er klassifisert som Dfb i Koppen-Geiger systemet. Systemet kombinerer arlige og ménedlige normaler av
temperatur og nedbgr i samsvar med vegetasjonsfordelingen pa jorden. Den gjennomsnittlige arlige
temperaturen er 0.2 ° C i Skjervay. Gjennomsnittlig nedbgrsmengde er 546 mm per ar.

Tabell 4 Registrering av veerforhold i Skjervay.
Kilde: https://no.climate-data.org/europa/norge/troms/skjerv% C3%B8y-204202/#climate-graph

Januar Februar Mars April Mai Juni Juli August September Oktober Movember Desember

Gjennomsnittstemperatur . -B.7 -8 -8 -1.8 3T B3 1.8 10.4 [} 0.8 -4.8 82
°c)

Min. Temperatur {*C) -13.4 -127 -2.8 -5.4 0.5 58 5z 7 3.1 -1.8 -T.8 -11.8

Maks. Temperatur (*C) -5.8 -5.2 -2 1.8 7 12.8 15.5 13.8 2.8 31 -1.7 -4.5

Gjennomsnittstemperatur . 14.5 15.8 212 28.8 387 487 532 807 428 331 3.4 1722
(°F}

Min. Temperatur {*F) T.8 8.1 14.2 223 228 42.4 45.8 448 378 288 18.00 10.8

Maks. Temperatur (*F) 21.4 228 254 354 448 55.0 =] 588 43.0 378 288 23.8

MNedbar (mm) 54 43 24 20 28 38 &7 45 47 51 &0 &5
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Figur 11 Spylediagram viser gjennomsnittlig nedbar og linjekurv viser gjennomsnittlig temperatur pa Skjervay.
Kilde: https://no.climate-data.org/europa/norge/troms/skjerv%C3%B8y-204202/#climate-graph

Det er en forskjell p& 32 mm nedbgr mellom den tgrreste og vateste maneden. Variasjonen i temperaturen
gjennom hele aret er 21.5 °C.

Klimaendringene vil fgre til at Skjervay kommune i ar 2100 vil ha middels varme vintre og kjglige somre, og
det vil veere 3,2 gradere varmere®. Det vil bli betydelig flere voldsomme regnskurer og 50 % kraftigere
regnskyll. Det vil bli flere vate skred, kraftigere regnflommer i elver og bekker og mer sngsmelteflommer.
Havnivaet vil stige rundt 20 centimeter mot slutten av arhundre, men myndighetene mener kommunene bgr
ta hgyde for 70 centimeter.

Dette vil i tillegg fare til mer flom, skred i bratt terreng og faren for kvikkleireskred kan gke i slike omrader.
Kommunen ma ta hensyn til dette i planleggingen og saksbehandlingen.

4 nrk.no/klima/kommune/5427
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5.1.4 Marin grense - grunnforhold

Hele planomradet ligger under marin grense. Marin grenses angir det hgyeste nivaet som havet nadde etter
siste istid og er 50 meter over dagens havniva. Det er viktig & kjenne den marine grensen fordi den angir det
hayest mulige nivaet for lasmasser som opprinnelig er avsatt i hav og fjord. Noen steder har det utviklet seg
kvikkleire i den havavsatte leiren. Kvikkleire er marin avsatt leire med hgyt vanninnhold som kan kollapse
ved pakjenninger. Kvikkleira kan tale adskillig belastning, men nar det oppstar en overbelastning vil
strukturen bryte sammen og bli flytende. Skred starter nederst og trekker seg oppover i terrenget.
Kvikkleireskred kan utlgses av anleggsarbeid eller erosjon av bekker og elver. Anleggsarbeid vil kunne fierne
statten som holder omradet med kvikkleire stabilt og vil kunne utlgse skred. Erosjon i bekker og skred vil
spise opp statten som holder omradet med kvikkleire stabilt og kan utlgse kvikkleireskred.

Skjervgy kommune har ikke kartlagt fare for kvikkleire i planomrade. Geoteknisk vurdering av fare for
kvikkleireskred kreves for alle typer tiltak under marin grense der det ikke pavises grunt til fiell. Det er
imidlertid gjennomfart flere grunnundersgkelser i planomradet, av kommunen selv, Kystverket og andre.
Kommunen har til hensikt & f& gjennomfgart en overordnet geoteknisk vurdering for planomradet basert pa
tidligere grunnundersgkelser o.l.

Resultatene fra geoteknisk vurdering danner grunnlaget for hvilke omrader som skal avsettes som
hensynssoner eller ikke. Omradene som ikke er friskmeldte skal ha geoteknisk undersgkelser i alle plan- og
byggesaker. Sannsynlighet for kvikkleireskred kan reduseres med ulike tiltak.

Kvikkleireskredet i Gjerdrum er en nasjonal naturkatastrofe som fikk fatale konsekvenser. Tragedien er en
vekker og har aktualisert temaet. Kvikkleireskred kan fa sveert alvorlige konsekvenser og kommunen har
ansvar for & pase at det er gjennomfagrt tilstrekkelige undersgkelser og risikovurderinger.

5.1.5 Havnivastigning

Havnivaendringer oppstar som fglge av at klimaet pa jorda er i endring. De viktigste bidragene skyldes global
oppvarming. Det er fordi vannet utvider seg nar det blir varmere, og fordi is pa land smelter og renner ut i
havet. | tillegg kommer mindre bidrag som fglge av endringer i havstrammer, lufttrykk, vind, grunnvannsniva
og vannstand i innsjaer. Satellittmalinger viser at verdenshavene i gjennomsnitt har steget med totalt 3,2 mm
arlig siden 1993.

Strandlinjene vil ogsa kunne endre seg som fglge av at landjorda er i vertikal bevegelse. Dette er meget
aktuelt for store deler av Norskekysten, hvor landet hever seg med flere millimeter per &r som en
konsekvens av forrige istid: Under istiden presset tung is landet ned. Etter at isen smeltet, har vi fatt en
gradvis heving av landet som fremdeles pagar.

Forskjellen mellom landheving og stigende havniva gir det som kalles relativ havnivdendring. Det er relative
havnivaendringer en observatgr pa land vil oppleve, og det er denne starrelsen som er viktig & framskrive for
& sikre god planlegging og tilpassing i kystsonen.

5> https://www.ngu.no/emne/marin-grense
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Tabell 5 Tabellen oppgir stormflotall og havnivastigning inkludert anbefalt klimapaslag for Skjervay kommune.

Kommune Sted Nzermeste Returniva stormflo Havnivastigning NN2000
maler (i cm over middelvann) med over
klimapaslag middelvann
(icm) (icm)

20 ar 200 ar | 1000 ar

Skjervgy Skjervgy Tromsg 216 233 244 71 18

Sikkerhetsklasse 1: 216 cm (middelverdi) for 20-ars returniva + 71 cm havnivastigning (95
persentilen/klimapaslag) — 18 cm (kartgrunnlag NN2000) = 269 cm (avrundes til 270 cm)

Sikkerhetsklasse 2: 233 cm (middelverdi) for 200-ars returniva + 71 cm havnivastigning (95
persentilen/klimapaslag) — 18 cm (kartgrunnlag NN2000) = 286 cm (avrundes til 290 cm)

Sikkerhetsklasse 3: 244 cm (middelverdi) for 1000-ars returniva + 71 cm havnivastigning (95 persentilen/
klimapaslag) — 18 cm (kartgrunnlag NN2000) = 297 cm (avrundes til 300 cm)

Kommunens egen oversikt viser at det meste av kaiomradet langs Vagen ligger pa kote +3, noe som er i
henhold til sikkerhetsklasse 3.

5.1.6 Ras- og skredfare

Kommuneplanens samfunnsdel 2020-2030 har malsetting om & implementeres klimahensyn i
saksbehandling. Klimahensyn tas til grunn i omradeplanen og avbgtende tiltak iverksettes etter behov.

| Skjervay sentrum er det flere omrader som er markert som aktsomhetsomrade for jord- og flomskred,

sngskred og steinsprang. Faresoner identifiserer skredutsatte omrader. Data baserer seg pa produktark og
datasett fra NVE. Kartleggingen gjort av NVE viser faresoner for skred med nominell arlig sannsynlighet pa
1/100, 1/1000 og 1/5000. Sannsynlighetene gjelder skred som utgjer fare for tap av liv og skader pa bygg.

1:100 betyr at det er sannsynlig at det i snitt vil ga ett skred per hundre ar hvis man legger flere
hundreérsperioder til grunn. Tilsvarende betyr 1:1000 og 1:5000 sannsynlighet for ett skred per tusen ar eller
fem tusen &r i snitt. Dette reguleres i plan- og bygningsloven og teknisk forskrift. For eksempel er kravet til
bygging av sykehus og annen kritisk infrastruktur at skredfaren skal veere pa det laveste nivaet, altsa 1:5000.
For bolighus er kravet 1:1000, mens 1:100 gjelder bygninger som ikke brukes til arbeid eller opphold.

| omradeplanen er det sammen 10 aktsomhetsomrader (fareomrader). De omradene listes opp slik de er
nummerert pa reguleringsplankartet. Listen viser type aktsomhetsomrade:

e H310_1 - Sngskred og steinsprang aktsomhetsomrade

e H310_2 - Jord og flomskred aktsomhetsomrade

e H310_3 - Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_5000
e H310_4 - Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_1000
e H310 5 - Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_5000

e H310_6 — Sngskred og steinsprang aktsomhetsomrade
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e H310_7 — Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_5000
e H310_8 - Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_1000
e H310_9 - Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_100

e H310 10 - Sngskred og steinsprang aktsomhetsomrade

Faresone H310_1 - Sngskred og steinsprang aktsomhetsomrade

Aktsomhetsomréade ligger helt nord i og delvis i planomrade ved Bratta. Den dekker offentlige arealer og
friluftsareal. Omradet er ikke kartlagt. Det er potensiale for sng og steinskred. Omradet bgar kartlegges.

Skjervaytrollet

1'5""1 Kartverket, Geon

Faresone 310_2 — Jord og flomskred aktsomhetsomrade

Ganske sentral i sentrumsomradet er aktsomhetsomrade for jord- og flomskred. Omradet omfatter indre del
av Vagen — smabathavn, med deler av industriomradet og Strandveien, samt flere boliger i retning av
Soltjyven. Omradet er ikke kartlagt. Det er potensiale for jord og flomskred. Omradet bgr kartlegges.
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H310_3 - Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_5000
H310_4 - Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_1000
H310_5 — Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_5000

Disse tre fareomradene presenteres i lag fordi de harer sammen og dekker den sentrale del av Skjervay.
Omrade er analyser av NVE. Analysen viser at skredsoner med 1000 og 5000 érs intervaller.

Omrade H310-3 ligger helt vest i det analyserte omrade, mens omrade H310-4 og H310_5 ligger inntil
hverandre i den sgrlige del av det analyserte omrade.

H310_6 — Sngskred og steinsprang aktsomhetsomrade

Dette omrade ligger p& nordvestsiden av Kollagerneset. Aktsomhetsomradet er ikke kartlagt. Det er farer for
sngskred og steinsprang. Omradet omfatter industriareal, samt ubygde omrader pa land og i sjg. Omradet
bar kartlegges.

Kollagerneset

Dokka
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H310_7 — Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_5000

H310_8 - Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_1000

H310_9 - Skred i bratt terreng, faresone, skredsone_100

H310_10 - Sngskred og steinsprang aktsomhetsomrade

Disse fire fareomradene presenteres i lag fordi de hgrer sammen og dekker den sentrale del av Skjervay.
Omréade er analyser av NVE. Analysen viser at skredsoner med 100, 1000 og 5000 érs intervaller, samt
aktsomhetsomrade for sngskred og steinsprang.

Omrade H310_7-9 ligger inntil hverandre og omfatter Sandvagen og bebyggelse langs Kveldsolveien.
Kartleggingen viser at i omrade H310_7-8 er det tillatt med boligbebyggelse. | omrade H310_9 er det farlig &
etablere bolig, arbeid og lengre opphold.

Omréade H310_10 strekker seg langs fiellsiden fra Steinbergan til Vagadalen ligger inntil hverandre i den
sarlige del av det analyserte omrade. Eventuelle tiltak i omrade H310_10 bgr utredes i forhold til skred.

PR R—— -
m\{
1

5.1.7 Flomfare

Innenfor planomradet er det flere mindre vannlgp i form av bekker og avledningsgrgfter. Til dels krysser
disse vannlgpene en eller flere veger, samt at deler av vannlgpene er lagt i rar.

Gjennom arene har vannlgpene, samt overvannshandteringen for gvrig, veert oppgradert etter en del
hendelser med flomproblematikk p& 1990- tallet. Oppgraderingen har bestatt av nye og starre
overvannsledninger i sentrum, stgrre dimensjon pa stikkrenner og tiltak pa bekkeinntak for de tidligere
utfordrende vannlgp. | tillegg er Skjervgy tettsted inne i en investeringsfase hvor overvann skilles ut fra
fellessystemer pa avigp.

Bekkeinntak og overvannslgp har jevnlig kontroll ift. isdannelse om vinteren og annen tilstopping ellers i aret.
Selv om det de senere ar ikke har veert store utfordringer ift. flom og overvannshandtering, har kommunen
fokus pa problematikken. Fortetting kan gke sannsynligheten for at naturlige traseer for avrenning endres og
hindres. Overvann kan ha en betydning for evnt. utbygging. Pga. klimaendringer vil det bli gkt fare for flom
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grunnet gkte nedbgrsmengder, kraftigere nedbgr i intensitet og hyppighet, og sngsmelteflommer kunne
komme tidligere pa aret. Mer vann i bekker og elver skaper gkning i flomvannfagringen. Flomveier ma tale mer
vann og vedlikeholdet tilknytta flomveier og stikkrenner ma styrkes.

Overvann kan ogsa veere en ressurs. Kommunen bgr vurdere hvorvidt bekker kan vaere en ressurs i parker
o.l

Elva fra Vagavannet er i planomradet merket som hensynssone.Selve Vagavannet er ikke en del av
planomradet, men deler av tilstatende omrader i planomradet er flomutsatt.

5.1.8 Klimatiltak

For & sikre livsgrunnlaget og naturmangfoldet for fremtidige generasjoner ma samfunnet omstilles til et
lavutslippssamfunn og tilpasses et endret klima. Kommunal planlegging er derfor viktig for & redusere utslipp
av klimagasser og energiforbruk. Beslutninger om lokalisering, byggemate og utforming av bebyggelse,
infrastruktur og tjenester, kan pavirke utslipp og energiforbruk i lang tid fremover.

Kommunen skal ha et baerekraftig miljgfokus i videreutviklingen av kommunen®. Herunder bl.a. etablere
ladestasjon for biler og bater, forvalte sjgarealer pa en forutsigbar og beerekraftig mate, samt ivareta
neermiljget pa en miljgvennlig mate.

5.2 Risiko og sarbarhetsaspektet

5.2.1 Forurensing

Det er utarbeidet egen rapport for forurensing i sng. Deler av rapporten gjengis i planbeskrivelsen.
Rapporten vedlegges som en del av plandokumentasjonen.

Forurensing i shg

Kjemiske analyser har pavist en rekke ulike stoffer i urban sng og i nivaer som kan utgjgre en risiko for
vannmiljget nar det smelter. Det er store lokale variasjoner i konsentrasjoner som blir pavist, og
forurensningene er bare delvis korrelerte med trafikkmengden malt som arsdggntrafikk (ADT). Faktorer som
for eksempel grusing, strging, type veidekke, kjgretay, bruk av piggdekk, veaerforhold, kgkjaring og
akselerasjon, vil veere bestemmende for type stoffer og mengder som avsettes i sngen. | tillegg vil stoffer fra
antropogene kilder bidra, slik som industri, forbrenningsanlegg og private boliger.

Sink (Zn), bly (Pb), jern (Fe), kopper (Cu), kadmium (Cd) og nikkel (Ni) er de vanligste metallene man finner i
veiavrenning. | tillegg vil veiavrenningen veere dominert av polyaromatiske hydrokarboner (PAH), petroleum-
forbindelser og partikler.

Metaller i sng er i hovedsak bundet til partikler, men under nedsmeltingen vil mer enn 50 % av metallene
(Cu, Pb, Zn og Cd) Igses ut i vannfasen, mens det resterende vil ligge tilbake som sedimenter etter
nedsmeltingen. Cu og Zn er vist & veere de metallene som lgses lettest ut av sngen.

Resultater har ogsa vist at veisalt gker mobiliteten og transporten av metaller nar sngen smelter (NIVA
2016).

& Kommuneplanens samfunnsdel 2020-2030.
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Partiklene man finner i sngen er av ulik karakter, de er bade av organisk og uorganisk materiale, fra mange
forskjellige kilder, og de varierer sterkt i starrelse og evne til & binde metaller og organiske miljggifter.
Veldokumenterte kilder til partikler kan veere sot fra forbrenning av drivstoff, bremser, bildekk og veidekke.

Skjervgy kommune opplyser at det er salt innblandet i strgsand som brukes pa veier og plasser i kommunen.
Fortauet langs butikkene i Veerret skal strgs med sand uten salt. Fylkesveien skal ikke saltes i sentrum.

Det kan antas at det fra sngdeponier i for eksempel Skjervay vil vaere en avrenning av forurensning til sjg
under smelteperioder, og at en del av forurensningen vil bli liggende igjen knyttet til partikler under
sngdeponiene. Imidlertid tammes snadeponiene ved behov, slik at alt av forurensing, ogsa det som er
knyttet til partikler, vil ende opp i havneomradet.

En del av forurensningen vil sannsynligvis smelte og ende opp i sjgen. | tillegg vil sng som dumpes i havna
bidra med en stgrre andel av forurensing til sjg sammenlignet med om sngen smelter naturlig.

Al forurensning som tilfares havneomradet vil bli pavirket av flere prosesser. Farst vil partikkelbundet
forurensning sedimentere, og hvordan dette spres utover vil veere avhengig av partikkelstgrrelse og
beskaffenhet (synkehastighet), og stremforholdene i havneomradet. Det kan antas at forurensningen vil
veere stearst naer dumpeplassene for sng. | tillegg vil vannlgst forurensning bli pavirket av stramretning og -
hastighet, og fortynning i vannmassene.

Miljotilstand Skjervey havn

Skjervgy havn er en egen vannforekomst i VannNett-Portalen med vannforekomstiD 0403040300-C.
Omradet er beskrevet som beskyttet kyst/fiord og er beskyttet med hensyn til bglgeeksponering. Tidevannet
er beskrevet som middels (1-5 m), vannsgylen er delvis blandet og streamhastigheten er moderat (1 — 3
knop). Pavirkningen er beskrevet som fysisk endring grunnet havneanlegg.

Skjervay havn er et aktivt havneomrade med stor battrafikk. Det er en stor fiskeflate, bade hjemme- og
fremmedflate, som benytter havna, i tillegg til at det er stor trafikk av service/arbeidsbater til
havbruksneeringa, brgnnbater, fartgy i reiselivssammenheng, hurtigruta, hurtigbater, godstrafikk og
fritidsflate. | tillegg er det etablert et prosessanlegg for laks med ventemerd-anlegg lokalisert i havna.

Av punktforurensning er det registrert utslipp fra notvaskeri av avlgpsvann forurenset med kobberoksid.
Anlegget har utslippstillatelse. Totale utslipp pr. maned vil variere med produksjonen. Det manedlige
utslippet beregnes til & ligge pa rundt 8 g kobberoksid. De totale utslippene forventes & gke pa sikt som falge
av gkningen i lakseproduksjonen for de kunder som benytter dette notvaskeriet. Samtidig bygger
notvaskeriet en avdeling i Finnmark som skal avlaste lokaliteten p& Skjervay.

Det er ogsa et punktutslipp fra slakteri for oppdrettsfisk, med utslippsledning p& 20 meters dyp etter sil og
utenfor molo. Utslipp av TOC for 2012 er oppgitt til 29 tonn, men hvordan dette har endret seg siden 2012 er
uvisst. Det er ogsa utslipp av renset kommunal kloakk (rundt 2300 PE). Utslippsledningen for renset
kommunal kloakk ligger pa 46 meters dyp utenfor molo i stramrikt vann, og forventes a pavirke denne
vannforekomsten eller tilgrensende forekomst i liten grad. Avigp fra slakteri fgres ut i egen prosessledning
godt utenfor moloen.

Tilstanden for bunnfauna er beskrevet som moderat til god tilstand, mens for en rekke organiske miljggifter
er tilstanden ukjent. For kopper og kopperforbindelser er tilstanden beskrevet som god. Den kjemiske
tilstanden i vannforekomsten er darlig med hensyn til naftalen, mens det for andre PAH-forbindelser er
beskrevet som god. Ogsa for bly, kvikksglv, nikkel og kadmium er tilstanden beskrevet som god.

Med hensyn til registrert forurensning pa land i umiddelbar tilknytning til havneomradet, er det i
Miljgdirektoratets database Grunnforurensing registrert tre omrader med mistanke om forurensning
(Lokalitets ID 6005-A og 6005-B), lokalitetsnavn Skipsservice, og lokalitet ID 6006-A, lokalitetsnavn
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Skjervayverftet. Om det eksisterer forurensing i disse omradet er det et stort potensial for avrenning fra
grunnen til havheomradet/sjgen.

| avisa Framtid i Nord ble det 31. mai 2017 publisert en video av et punktutslipp i havheomradet som ikke er
beskrevet.

Kommunen har fokus pa a beskyttet miljget i havbunnen og sikre god vannkvalitet i havna.

Figur 12 Punktutslipp i havneomréddet. (Kilde: Framtid i Nord)

Havneomradet er ogsa dumpingplass for sng. Eksempel pa dette er vist i figur 56.
_ - AN [

Figur 13 Dumping av sng i Skjervay havn.
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Miljgtilstand i dag
Swecos anbefaling

Ut fra resultatene sa kan det konkluderes med at brgytesngen fra sngdeponiene i Skjervay sentrum er sterkt
forurenset av ulike metaller, ulike PAH-forbindelser og suspendert stoff. Det kan antas at en stor del av
denne forurensingen vil ende opp i vannmassene i havnebassenget. De stoffene som er bundet til partikler
vil ogsa ende opp i vannmassene og pa havbunnen da sngdeponiene tammes og dumpes i indre havn.

Sweco anbefaler at det etableres et landbasert sngdeponi, der all brgytesng lagres opp gjennom vinteren. Et
omrade kan veere Bratta som drenerer til sjg utenfor moloen pa Skjervay. Det vil bli en avrenning til sjg, men
sjgomradet har sannsynligvis starre stremhastighet sammenlignet med indre havn, og forurensingen vil
gjennomga en starre fortynning og spredning. De stoffene som er bundet til partikler vil bli liggende igjen pa
land sammen med alt av partikuleert materiale. Dette kan samles opp og leveres til godkjent mottak for
deponering.

Skjervgy kommunens eget forsalg

Den andre lgsningen som kommunen foreslar selv baserer seg pa a kjgre bort sng fra lagringsplassene og
alternativet er da & tippe sngen i sjgen.

Det meste av sngen som ma kjgres bort fra depot er fra boligomradene i Skjervay. Denne sngen anser
Skjervay kommune som ikke forurenset. Sweco har ikke foretatt noen malinger av forurensing i sng i
boligomradene utenfor planomradet.

Den sngen som ryddes i sentrum daglig skyves i stor grad direkte pa sjgen. Depotene i sentrum tgmmes ved
behov.

Sammenlignet med andre plasser, stagrre byer osv. anser ikke Skjervgy kommune at forurensing i depot er
problematisk i Skjervay.

Pa bakgrunn av sin egen oppfatning av situasjon gjgr kommunen fglgende:

1. Etablerer fglgende retningslinjer for dumping av sng i sj@:

- Nyfallt sng kan dumpes direkte i sjg uten mellomlagring.

- Etablerer dumpingsplass for sng utenfor Skjervay havn. Sng fra deponier skal dumpes pa anvist
omrade.

- Dersom det skulle oppsta situasjoner som tilsier at sngen som skal dumpes er forurenset vil
kommunen som forsgplingsmyndighet etter forurensingsloven vurdere tiltak.

- Deter ikke tillatt & dumpe sng i sjgen fra anleggsomrader eller andre omrader som kan
inneholde byggeavfall eller annet grovavfall.

- Deter ikke tillatt & dumpe store isklumper i havneomradet p& Skjervay og andre plasser der det
kan komme til hinder for skipstrafikk.

- Deter ikke tillatt & dumpe forurenset sng og annen forurensing i havnebassenget.

- De som bruker sngdumpeplasser ma tilse at den etterlates ryddig og klar for videre bruk.

2. Kommunen sender informasjonsskriv om dette til alle bergrte parter og informerer om dette pa
kommunens hjemmeside.

Kommunen anser at disse tiltakene vil bedre vannkvaliteten i Skjervay havn.
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5.2.2 Stay

Innenfor planomradet er det aller meste av arealet bebygd og planomradet anses som vel etablert.
Planomradet bestar av sjgretta industri, forretninger og boliger. Dette er utviklet over lang tid og Skjervay har
en saeregenhet der sjgretta industri ligger tett pa boligomradene.

Skjervay er definert som statlig fiskerihavn og staten har investert over 150 mill. kroner i Skjervgy
fiskerihavn. | flere saker kommunen har hatt til behandling i tilknytning til havneomradet har Kystverket palagt
kommunen & til rette legge for sjaretta naeringer/ industri fremfor eks. boliger.

Det er arealknapphet pa tettstedet og arealet i sentrum er under sterkt press. Sjgmatproduksjonen i Skjervay
havn har stor betydning bade lokalt og internasjonalt. Skjervgy kommune er opptatt av at Skjervay havn har
og fortsatt skal ha en vesentlig rolle som fiskerihavn. | omradeplanen legger derfor kommunen til rette for at
de sjgretta bedriftene som allerede er i omradet skal ha utviklingsmuligheter. Dette gjelder bl.a. for Skjervay
fisk og skalldyr, Mgre Not, Lergy Aurora, Nofi Oppdrettsservice osv.

P& grunn av at Skjervgy er definert som et maritimt senter i fylkesplanen for Troms og er ei fiskerihavn har
det veert viktig for kommunen & tilrettelegge for virksomheter man mener har behov for sjgretta arealer
Skjervay er ei fiskerihavn og bygd opp over generasjoner som et fiskevaer/ tettsted med neaeringsvirksomhet
og industri tett pa bebyggelsen. Trafikkgrunnlaget pa sj@ og land har endret seg og seerlig pa land har
trafikkmengden gkt som falge av Lerays prosessanlegg i ytre havn. Nar det gjelder evnt. nyetableringer er
det vanskelig for kommunen & definere hva som skal etableres hvor eller utvikles hvor. Kommunen kjenner i
dag ikke til evnt. virksomheter som kommer om ca 10 ar.

Skjervay opplever vekst i arbeidsplassutviklingen og dermed ogsa gkt behov for boliger. Dette sgker
kommunen & imgtekomme med a tilrettelegge for flere boliger innenfor og utenfor planomradet. Det er lite
tilgjengelig areal til boligutvikling i planomradet, det er derfor naturlig & finne en Igsning ved & etablere en
ekstra etasje til boliger pa eksisterende forretningsbygg. Det er ogsa naturlig & se pa hvordan bruksarealene
i eksisterende forretningsbygg kan benyttes pa en bedre mate enn i dag. Forretningsvirksomhetene endres
over tid, og endringer i varehandel og tjenesteyting bidrar til at forretningslokaler star tomme. Kommunen
gnsker at deler av forretningslokalene vendt ned mot sjgen kan benyttes til boenheter. Det er bl.a. flere av
den eldre befolkningen som gnsker & bosette seg sa naert sentrumsfunksjonene som mulig. At det
tilrettelegges boenheter som tar hensyn til dette er positivt og i trdd med kommunens samfunnsplan om
varierte botilbud tilpasset ulike livsfaser og livssituasjoner.

De overordna grepene Skjervgy kommune gjgr i omradeplanen henger sammen med innholdet i den
helhetlige samfunnsanalysen kommunen gjorde i forbindelse med den vedtatte kommuneplanens
samfunnsdel

Strandveien og Havnegata er de mest trafikkerte veiene i Skjervay. Persontrafikk, tungtransport og det
meste av annen trafikk benytter seg av disse to veiene. Trafikken medfgrer utfordringer knyttet til trafikkstay.
Stgy er ogsa en utfordring knyttet til industrien. Dette er saerlig ei utfordring i ytre havn ved prosessanlegget
til Lergy.

Kommunen kjenner til at det er gjort to ulike staymalinger innenfor planomradet:

1. Langs FV 866 er det gjort en staymaling i tilknytning til et bolighus som ligger tett pa Strandveien.
Vurderingen viser at bade innendgrs og utendgrs stgyniva anses a ligge under tiltaksgrensen som er
satt.

2. |tilknytning til Leray Auroras prosessanlegg for laks er det gjort staymalinger. Malingene er gjort i
2017. Kartet gir et godt bilde av dagens situasjon. De fleste av staykildene er i denne malingen
parkerte trailere. Samtidig var eks. 2020 et &r med mindre aktivitet enn 2018 og 2019 som igjen ga
mindre stay. Vurderingen viser at staynivaet som er malt for de nzermeste boligene ligger under
tiltaksgrensene som er satt. Dersom trailere star parkert neermere boligene farer dette til gkt stay.
Bedriften gjer ulike tiltak for & begrense stgy, og sammen med kommunen har de fokus pa a
opprette traileroppstillingsplasser utenfor sentrum og nedenfor egen fabrikk.
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Hvordan bil- og tungtrafikk i lag med skipstrafikk pavirker omgivelser pa Skjervay med hensyn til stay er
likevel uklart. Stgy oppfattes subjektivt. Og det er heller ikke gjort noen beregninger av stgy utover punktvise
malinger. Seerlig er det omradene som er satt av til industri og lager tilknytta omrader avsatt til
sentrumsformal som vil veere krevende i forhold til handtering av stay.

5.2.3 Lukt

De gangene Swecos fagfolk var i Skjervay var det ikke registrert noen lukt i sentrumsomradet. | forbindelse
med registrering av forurensing i sng ble det gjort en visuell observasjon av det som eventuelt kan vaere kilde
for ubehagelig lukt i indre havn. Det er observert et rar i omrade mellom Terminalkaia og Lergy. Reret slipper
mest sannsynlig ut biologisk avfall. Det er flere muntlige kilder i forbindelse med workshop, samtale og
folkemgte avholdt i Skjervay, som bekrefter dette. Ifalge muntlige kilder lukter det ubehagelig og farer til
misfarging av sjgen.

| tillegg er det ogsa meldt om to andre kilder for ubehagelig lukt — fiskebater i havna og kommunens eget
renseanlegg.

Det er gjort observasjoner av bater som slipper ut drivstoff i indre havn. | tillegg til ubehagelig lukt farer
utslipp av denne typen til misfarging og forurensing av sjgen.

P& bakgrunn av tilbakemeldinger vil kommunen avdekke luktproblematikk. Ifglge kommunen slipper anlegget
ut ubehagelig lukt av ukjente grunner. Lukten merkes i omradet ved kloakkrenseanlegget. Feilen gjentas ikke
daglig eller regelmessig. For a avdekke luktproblematikk er det laget egen rapport. Etter befaring pa
avlgpsrenseanlegget, gjennomgang av FDV-dokumentasjon og diskusjoner med driftsoperatarer for
avlgpsrenseanlegget er Sweco Norge AS av den oppfatning at avlgpsrenseanlegget fungerer etter
forutsetningen og driften av anlegget er god. | utgangspunktet er det ikke behov for ytterligere tiltak pa
luktfierning pa avlgpsrenseanlegget. Sweco Norge AS sin vurdering er at anlegget har tilstrekkelig
luktfierning pa avlgpsrenseanlegget nar det er i normaldrift. Problemet med lukt oppstar under driftsstans.
Hvis det etableres gode prosedyrer for & handtere luktproblematikk under driftsstans og vedlikehold av
anlegget burde det veere lite sannsyning at det oppstar fremtredende lukt ogsa under driftsstans og
vedlikehold.

Oppgradering av utlgpskum fra avigpsrenseanlegget vurderes a veere det tiltaket som kan ha starst effekt pa
luktproblematikken. Tiltaket bgr gjgres umiddelbart.

Annen luktproblematikk i planomradet bar utbedres, szerlig pga. at industri og boliger ligger sa tett inntil
hverandre i sentrumsomradet. Seerlig gjelder dette for omradet rundt Nofi Oppdrettsservice.

5.3 Kulturminner- og kulturmiljo

Det er registrert tre automatisk freda kulturminner som inngar i planomradet og seks SEFRAK-registrerte
bygg.
De tre automatisk freda kulturminnene er deler av kirkestedet ved Skjervay kirke, helleristning i Hjalmar

Mikalsens vei og boplass i Strandveien i Vagen. De tre automatisk freda kulturminnene er av nasjonal
interesse og det er et nasjonalt ansvar a ivareta ressursene.
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Til hvert kulturminne er det en hensynssone rundt selve kulturminne er som en ekstra beskyttelse rundt det
automatisk fredete kulturminnet. Ogsa hensynssonen er bandlagt etter kulturminneloven. Og det er ikke tillatt
med noen form for inngrep innenfor hensynssonen.

Det ene automatisk fredete kulturminnet ligger i Hjalmar Mikalsens vei 5. Det er et helleristningsfelt som er
beskrevet slikt i databasen til Riksantikvaren:

«Helleristningsfelt, bestar av falgende figurer: Konturhogd med ca. 1 cm brede furer: 1 rein, 45 cm lang, 40
cm hay. 1 "strekmenneske" 45 cm hgy, og 1 "strek". Feltet ligger pa et N@-SV gaende svaberg som heller
svakt mot NV. Lengde x bredde er 5,5 x 2,2 meter. Feltet ligger inne i en Kkjeller i et privat hus (jordkjeller).
Skuringsstriper lgper pa tvers av feltet og det gar sprekker langs etter berget. 2 sikre figurer er en
menneskefigur og en rein. Her er ogsa en uidentifiserbar figur og muligens en vertikal strek 80 cm N& for
menneskefiguren. Kulturminnet er bergkunst fra steinalder og har vernestatus som automatisk fredet.»

De tre automatisk freda kulturminnene er merket med hensynssone H730_1, H730_2 og H730 _3i
plankartet.
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Figur 14 Kartutsnitt viser kulturminnets beliggenhet.

Fra kirka og ned mot sjgen skal det veere frisiktomrade. Dette for & gjare kirka synlig fra sjaveien.
Frisiktomradet er merket som hensynssone H140 1 i plankartet.

5.3.1 SEFRAK:-registrerte bygninger

Det er seks SEFRAK-registrerte bygninger innenfor planomradet. SEFRAK er et landsdekkende register
over eldre bygninger og andre kulturminner i Norge. Navnet er en forkortelse for SEkretariatet For
Registrering Av faste Kulturminner, som var navnet pa den institusjonen som pabegynte arbeidet med
registeret. | dag ligger ansvaret for registering og vedlikehold av data hos Riksantikvaren. Registeret ble
bygd opp gjennom et stort anlagt feltarbeid i &ra 1975 til 1995. Alle bygninger fra fgr ar 1900 ble registrert,
foruten ruiner og en del andre kulturminner. | Finnmark ble grensa for innfaring i registeret satt til aret 1945.

At et hus er registrert i SEFRAK gir det ikke automatisk vernestatus og legger heller ikke spesifikke
restriksjoner pa hva som kan gjgres med det. SEFRAK-registeret sier ikke noe om objektenes verneverdi.
Samtidig kan ogsa objekter som ikke er registrert i SEFRAK ha verneverdi.
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Bolighus, Bakeri, Strandveien 33, Veeret, Skjervoy

Bygningstype Annen boligbygg./sek. reindrift

Opprinnelig funksjon Bolighus for temporaer bruk

Naveerende funksjon Hus for annen omsetningsvirksomhet, se merknad
Tidfesting 1800 tallet, fierde kvartal

SEFRAK-nummer 1941-0010-057

Bygningsnummer 11605443

Opprinnelig sosialt miljg Annet innen naeringsdrift, se merknad.

Figur 15 Strandveien 33

To-etasjer hgy trebygning med helvalmat tak. Kjelleretasje utfgrt i mur. Bygningene har liggende panel
oppdelt av 3-fags krysspostvinduer. Vinduene er hgyreiste og danner en kvadratisk orden i fasaden med tre
vinduer plassert. Vinduene er uten sprosser.

Helvalmtak har takopplett p& to av sidene. Et takopplett mot sgra@st — i retning Vagen - og to takopplett pa
sgrvestsiden i retning Skjervay kirke. Opplettene har tak som i sin form etterlikner helvalmtaket.

Bustadhus, Kiilgarden, Strandveien 37, Varet, Skjervgy

Bygningstype Annet kulturhus
Opprinnelig funksjon Enfamiliebolig
Naveaerende funksjon Velhus m.v.
Tidfesting 1800 tallet, tredje kvartal
SEFRAK-nummer 1941-0010-056
Bygningsnummer 11605605
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Killgarden har dominerende plassering i sentrum. Med sin langside henvender bygningen seg til Vagen.
Langs den samme siden er det ogsa veikryss mellom hovedhandelsgate i Skjervay, Terminalkaia og Lergy-
fabrikken.

!
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Figur 16 Kiilgarden

Bygningen har trefasade av stdende panel.

Kiilgarden er en bygning som har sin opprinnelse fra begynnelsen av 1800-tallet — padbegynt i 1805. Gardens
plassering var av stor betydning da handelsstedet ble etablert og bygd opp av Henrik Kleeboe Rasch.
Dagens utseende er resultat av ombygging pa slutten av 1800-tallet. Denne ombyggingen ble gjort av
Theodor Kiil, som var gift med den fagrste eierens sgnnedatter - derav navnet Kiilgarden. Ombyggingen
resulterte i dagen utforming — lengde og panel, vinduer med omramming, samt veranda i senempirestil.

I motsetning til de prinsipper til senimpirestil hvor det legges stor vekt pa symmetri har Kiilgarden mangel pa
sadan na, noe som skyldes pabygningen pa slutten av 1800-tallet. Den gangen fikk bygningen dagens
lengde og panel, vinduer med omramming samt veranda i senempirestil. Forlengingen var i sgrvestlig
retning.

Inngangspartiet er innglasset med smale, hgye vindusflater. Inngangen er overdekt av et saltak med gavl i
retning av Vagen. En stor glassflate i midten av gavlen etterlikner dens form. Inngangspartiet har elementer
som hgrer til ulike bygningsstiler — sveitserstil og klassisisme. Den blondeaktige dekoreringen som preger
gavlpartiet er gjenkjennelig fra sveitserstilen. Mens de rene klassiske former som preger innramming av
glass er fra den klassiske perioden — empirestilen.

Opp til inngangspartiet farer en sidetrapp uten overdekning.

Fasadens balanse praver & gjenvinnes ved forlengelse av inngangspartiet med en veranda med gjerde av
enkle stdende bord — stakittgjerde. Nedre del av verandaen er innrammet av kryss levegg. En slik utforming
gir bygningen tyngde og en slags overvekt mot midten av fasaden.

Vinduene er et godt eksempel pa senempire, med typiske torams vinduer med en oppdeling av to glass med
en tynn sprosse, slik at en far inntrykk av krysspostvindu. Over vinduene er vasshelle som etterligner kapitel
pa en dorisk sayle.

Saltak er tekket med skiferheller. Mest sannsynlig var taket tekket med torv pa begynnelsen av 1800-tallet,
mens dagens skifertak kom i forbindelse med den omfattende ombygningen pa slutten av 1800-tallet.
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Brygge, Strandveien 52, Skjervey

Bygningstype Lagerhall

Opprinnelig funksjon Hus for omsetning av dagligvarer/bransjevarer
Navaerende funksjon Hus for importhandel, engroshandel
Tidfesting 1900 tallet, farste kvartal

SEFRAK-nummer 1941-0010-055

Opprinnelig sosialt milje Neeringsdrivende i handel og tjenesteyrker

Bygningen er bolighus som ligger mellom Fylkesvei 866 og Vagen. Huset henvender seg til Vagen. Det har
sin arsak at huset ble bygd pa begynnelsen av 1900-tallet da kommunikasjon og aktivitet i Vagen hadde
st@rre betydning enn landveier.

Figur 17 Strandveien 52

Bolighuset skiller seg fra sine omgivelser med sin form. Mansardtak gir huset dominerende form tekket med
skifer. Dessverre huset mister mye av sin dominerende form pa grunn av den korte avstand til veien. Den
hadde mest sannsynlig mer romslige omgivelser i sin samtid da den ble bygd.

Bygningen er toetasjer hay. | tillegg har den en lav loftsetasje. Den er kladd med liggende trepanel.

Vinduene har klassisk inspirert ruteoppdeling. Det er hele vinduer som er delt opp av sprosse — 3x3 ruter.
| toppen av gavisidene er det et lite vindu med halvsirkel form.

Pa baksiden av huset er det et takopplett som mest sannsynlig kommet i tiden etter at huset ble bygd. |
tillegg er det et mindre pabygg i farste etasje. Pabygget har ingen vinduer, kun en dgr som mest sannsynlig
er en inngangsdgr. Daren av nyere dato. Taket pa pabygget er dekt med shingel.

Pa husets nordvegg er det ogsa et pabygg. Pabygget har to vinduer i klassisk form med sprosser.
Inngangspartiet har en tilbaketrukket dar, Inngangen er markert med buedpning. Mest sannsynlig kom
bueapningen i forbindelse med pabygningen. Pabygget er kun i farste etasje. Over er en veranda med
stakittgjerde.

Bustadhus, Strandveien 111, Sandvagen, Skjervoy

Bygningstype Enebolig

Opprinnelig funksjon Bolighus for eier/bruker
Navaerende funksjon En familiebolig
Tidfesting 1900 tallet, farste kvartal
SEFRAK-nummer 1941-0010-001
Bygningshummer 11609511

Opprinnelig sosialt milje Bonde
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Bustadhus, Strandveien 133, Sandvagen, Skjervgy.

Bygningstype Enebolig

Opprinnelig funksjon En familiebolig
Navaerende funksjon En familiebolig
Tidfesting 1900 tallet, andre kvartal
SEFRAK-nummer 1941-0010-028
Byghingshummer 11609384

54 Barn og unge

Planomradet er avgrenset til deler av Skjervay sentrum. Planomradet er et modent omrade som i dag er
bebygd. Det er arealknapphet pa tettstedet og resterende areal i sentrum er under sterkt press. Det er lite
ledige arealer i planomradet. Innenfor planomrédet er det en videregaende skole, men ingen barne-
/ungdomsskole eller barnehager. Disse er likevel i neer tilknytning til planomradet.

Dagens sentrum er i liten grad preget av aktiviteter for barn og unge. Det er kun én lekeplass i planomradet
som er tilrettelagt for barn og unge — Seppolaparken. Lekeapparater appeller til smabarnsforeldre med barn i
alder 0-9 ar. Det er ingen byrom i planomradet som er tilrettelagt for ungdom. Det eksisterer likevel ulike
friomrader/ lekeplasser utenfor planomradet. Det er neert til friomrader pa tettstedet. De siste arene er det
opparbeidet flere sentrumsnaere uteomrader med gapahuker, bélplasser og lignende som er attraktive for
innbyggere i alle aldre a bruke.

Tross manglende tilrettelegging for barn og unge i planomradet er denne befolkningsgruppen aktiv bruker av
sentrumsomradet. De yngste og unge i samfunnet bruker sentrumsomradet gjennom daglige aktiviteter som
myke trafikanter, handlende eller mgtes pa lokale kafeer. En slik gruppe er aktive brukere av gang- og
sykkelveier. Slike veier er av varierende kvalitet i Skjervay. Noen sentrale omrader mangler fortau og er
direkte farlige & bevege seq i for bade barn, unge og voksne.

Planomradet er viktig fordi det er influensomréde for barn og unge for bevegelse til deres aktivitetsomrader.

For & synliggjere ute- og lekearealer for barn og unge er det satt opp en oversikt over lekeplasser/ friomrader
neert eller innenfor planomradet i fig. 18.
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Figur 18 Oversikt radiusavstand pa 100 meter for leke- og friluftsarealer i og utenfor planomradet

5.5 Friluftsliv og rekreasjon

5.5.1 Friomrader og friluftsliv

| den sarastlige del av Vagen er det et stort grentomrade som har beholdt sin opprinnelige utforming og
strandlinje — Sandvagen og Kollagerneset.

Kollagerneset har stigende terreng som avsluttes med et platd som er 26 meter over havet. P& plataet er det
helseinstitusjon som bestar av en sammensatt bygningskropp. Omradet rundt bygningen er opparbeidet og
tilrettelagt som uteomrade for brukere og ansatte. En sti og mablering i omradet er inviterende for aktiv bruk,
seerlig pa sommerstid. Solforhold i omradet er gode.

Den ubergrte delen av Kollagerneset er lite opparbeidet og det finnes ingen stier eller utemgbler som f.eks.
sittebenk, balplass eller utsiktspunkt. Det er lite som tyder p4 omradet er populeert friomrade hos
lokalbefolkningen. Det kan ogsa skyldes ulendt terreng, samt mangel pa tilrettelegging.

Sandvagen er et relativt stort og flatt grantomrade som heller mot sjgen og sandstrand. Pa sgrsiden av
grentomradet er det et lite skogholt. Omradet er veldig lett tilgjengelig for den lokale befolkningen siden det
er flere boliggater og veier i umiddelbar nzerhet. Det er ogsa en liten sti gjennom omradet.

De gode landskapskvalitetene, adkomstmulighetene og umiddelbar neerhet til tettstedet antyder et godt
friomrade som brukes i forbindelse med fritidsaktiviteter. Dette bekreftes fra flere hold i samtaler med
lokalbefolkningen. Omradet har i starre grad vaert populeert tidligere enn i dag. Det kan skyldes mangel pa
tilrettelegging og mabler som forventes i slike omrader i var samtid. | sommerhalvaret er det ogsa mulighet til
bading siden sjgvannet i Sandvagen lett varmes opp grunnet lav vanndybde. Strandlinjen er godt beskyttet
mot bglger. Sandvagen er etablert som et nzerfriluftsomrade.
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Figur 19 Ortofoto av Kollagerneset og Sandvagen

5.5.2 Parker

Det er to parkomrader i sentrum. Seppolaparken som ligger nedenfor radhuset og Kirkeparken som en del
av arealet knyttet til Skjervay kirke.

Seppolaparken

Parken ligger i et hellende terreng og har etablert grannstruktur med plen, busker, treer og blomsterbed.
Parken brukes ogsa som en gangforbindelse mellom radhuset og Strandveien. Det er lekeapparater og en
sittebenk midten av parken. Det er ogsa en benk i nordre del som er litt mer tilgjengelig. Parken er til en viss
grad tilrettelagt for barn og smabarnsfamilier, men er mest sannsynlig vanskelig & ta i bruk av folk med
nedsatt funksjonalitet.
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Figur 20 Bilde av Seppolaparken.

Kirkeparken (omrade nedfor kirkegjerdet)

Omrade nedenfor Skjervgy kirke kan defineres som parkomrade. Omradet er relativt lite og i dag har parken
ganske begrenset bruk. Parken er en naturlig forlengelse av kirkens uteareal som ligger utenfor
planomradet. Parkarealet er i hellende terreng med plen. Det er ingen treer eller mgbler i parkomradet.

PO i A R Y e AR
e o — = =

Figur 21 Kirkeparken (Kilde: Google)

PLANBESKRIVELSE — PLAN OMRADEREGULERING FOR SKJERV@Y SENTRUM 5427201901 SIDE 44 AV 115



SWECO %

5.6 Teknisk infrastruktur

Avlgpsanlegg pa Fiskenes

| planomradet er det avlgpsrenseanlegg i omrade Fiskenes. Ifglge tilbakemeldinger fra kommunen og
innbyggere s& kommer det ubehagelig lukt fra anlegget. Pa bakgrunn av det er lukt konsekvensutredet som
eget tema. Sweco har laget rapport som kartlegger og foreslar avbgtende tiltak for & fierne ubehagelig lukt
fra avlgpsanlegget. Se vedlegg 4.

Avfallsmottak pa Fiskenes

Ikke s& langt fra avlgpsanlegget er det et gammelt steinbrudd i omrédet Bratta. Steinbruddet er ikke lengre i
drift. Kommunen bruker omradet som avfallsmottak for bio-/hageavfall. | omradet lagres ogsa krabbeteiner.

e bk e s

Figur 22 Gammel steinbrudd er tatt i bruk som avfallsmottak for hageavfall og lagerplass for krabbeteiner.

Kaiomrade

Skjervay er en viktig fiskerihavn og har en livskraftig fiskeindustri. Det vil si at Kystverket og Troms og
Finnmark fylkeskommune er en viktig faktor i utvikling av fiskerihavnen. Kystverket har hatt en viktig rolle i
utvikling av fiskerihavner, dette ansvaret skal overtas av fylkeskommunen. | tillegg har kommunen ansvar for
forvaltning av kommunens kaier, og en del av flytebryggene til fiske- og fritidsflaten. Den stgrste av kaiene
som kommunen har ansvar for er «dampskipskaia» hvor hurtigruta og godsbéatene legger til. Denne har en
lengde pa 215 meter og en dybde pa 8 meter. | tillegg er det flere kaiomrader som tilhgrer kommunen.

Den stgrste industriaktaren er Lergy. Deres kaianlegg ligger mellom «dampskipskaia» og Fiskenes. Lergy
bruker kaia til & dekke sine behov. | forbindelse med kaia er det ogsa installert en ventemerde i havna.

Det andre store industriomradet er ved Kollagernes (Dokka), som ligger pa sarsiden for Vagen. Innerst i
Vagen er det en smabéathavn, mens nord for Vagen er rester etter verftsindustri og flere kaier som ikke har
en kontinuitet. Kailinjen er veldig brutt og en av de mest sentrale omradene mangler kai. De ulike kaiene har
ogsa varierende hgyde. Deler av kaiomradene i Skjervay er under hgyde C +3 m: kote +2,6 m Lergy-kaia,
+2,4 m Seppolaberget, +2.3 m ved Industriveien, mens andre kaier har hayde over C +3 m. Hgyde p& molo
er C+6,2 m ved Steinbergan (Stussnesmoloen) og C+7 m ved Fiskenesodden (Fiskenemoloen).
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Figur 24 Kailinjen er brutt, samt at en av de mest sentrale omradene i havna mangler kai.
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Ifalge regjeringens Kyststrategi 20217 belyses viktigheten av a legge til rette for gkt gkonomisk vekst. Det er
viktig & legge til rette for verdiskaping i havneomradene i kommunen. Kommunen er opptatt av at
neeringslivet kan utvikles ved & bygge videre pa eksisterende styrker, seerlig i tilknytning til kysten.

5.7 Trafikk

| dette kapitlet gijennomgas Swecos vurderinger av forholdene med dagens situasjon. | tillegg gis Swecos
vurderinger pa tilbakemeldinger som har kommet frem i medvirkningsmgater (workshop).

Trafikksikkerhet

| planprogrammet heter det at trafikkulykker i perioden 2008—2017 skal gjennomgas. | henhold til Statens
vegvesens handbok V723 «Analyse av ulykkessteder» bagr man ikke analysere ulykker lenger tilbake enn 8
ar. Dette skyldes at bade kjaretgyparken og trafikantenes adferd vil kunne endres over tid. Normalt sett
baseres trafikksikkerhetsvurderinger pa siste 5-arsperiode, men pa steder med lite trafikk kan perioden gkes
til 8 ar. Siden det er relativt lite trafikk pA FV866 velger vi & velge en utvidet periode pa 8 ar. Figuren under
viser inntrufne trafikkulykker i omradet i perioden 2011-2018.

7 https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/kyststrategi/id2862477/
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Figur 25 Registrerte trafikkulykker i og i neerheten av planomradet i perioden 2011-2018. Kilde: Statens
Vegvesen (https://www.vegvesen.no/fag/trafikk/trafikkdata).

Av figuren ser vi at det har inntruffet 4 trafikkulykker i planomradet i perioden. Ulykkene er fordelt pa
uhellskategori som fglger:

o 1 Bilulykke, alvorligste skadegrad: «lettere skadd»
e 2 MC-ulykker, alvorligste skadegrad: «lettere skadd» i begge ulykker

o 1 fotgjengerulykke, alvorligste skadegrad: «alvorlig skadd»

Oversikten nedenfor gir noe mer informasjon om ulykkene:

o Ulykke 1: Ulykken skjedde i kryss. Ulykken skjedde i form av «venstresving foran kjgrende i motsatt
retning». Det var markt med veibelysning og snhg/isbelagt vei da ulykken skjedde.
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e Ulykke 2: Ulykken skjedde pa veistrekning utenfor kryss. Ulykken skjedde i form av «mgting under
forbikjaring i hgyrekurve». Ulykken skjedde i dagslys, og det var delvis sng/isbelagt vei.

e Ulykke 3: Ulykken skjedde i en avkjarsel. Ulykken skjedde i form av at «fotgjenger gikk langs veien
og ble pakjart av ryggende kjagretay». Ulykken skjedde i dagslys, og det var tarr, bar vei.

e Ulykke 4: Ulykken skjedde pa veistrekning utenfor kryss. Ulykken skjedde i form av «uhell med uklart
forlap hvor enslig kjgretay kjarte utfor veien». Ulykken skjedde i dagslys, og det var sng/isbelagt vei.

4 ulykker pa 8 ar er langt under definisjonen av en ulykkesstrekning, som krever 10 ulykker pa en strekning
pa 1 kilometer i henhold til handbok V723. Oversikten og figuren viser at ulykkene heller ikke er konsentrert i
ett bestemt kryss. Totalt sett gir ikke de registrerte trafikkulykkene grunnlag for & si at noen av veiene eller
kryssene i planomradet er spesielt trafikkfarlig.

Selv om veinettet i planomradet ikke er spesielt trafikkfarlig nar vi ser pa ulykkesdata, kan veinettet likevel
oppleves som utrygt. | henhold til trafikksikkerhetshandboken er det ikke slik at opplevd utrygghet korrelerer
med faktisk risiko. Dette skyldes at man kompenserer for opplevd utrygghet ved & gke oppmerksomheten og
bevege seg mer aktsomt. P& denne maten kan man redusere den reelle risikoen for ulykker. Opplevd
utrygghet bar likevel ikke bagatelliseres, da den kan gi redusert mulighet for livsutfoldelse.

Frisikt

Frisiktsoner avsettes som henynssoner i reguleringsplanen. Dette for & unnga pakjaringselementer innenfor
vegens sikkerhetsomrade. Det skal sikres tilstrekkelig kjgreareal i vegkryss for & unnga at starre kjgretay ma
benytte motgaende kjarefelt.

5.7.1 Forhold for gadende og syklende

Figur 24 viser hvor det er anlagt fortau eller gang-/sykkelvei i planomradet. Veier med tilrettelegging i form av
fortau er vist med grant, mens gang-/sykkelveier vist med blatt. Rgdt viser veier der det verken er fortau eller
gang-/sykkelvei, men hvor vi har undersakt om dette finnes. Veier og gater uten farge er altsa ikke kartlagt.

| medvirkningsprosessen kom det gnske om & prioritere trafikksikkerhet for befolkningen, seerlig barn og
unge. Trafikksikkerhet er viktig & sikre gode oppvekstsvilkar for barn og unge. Omradeplanen vurderer
trafikkforholdene og innspillene tas med videre i trafikksikkerhetsplanen som faglger planstrategien 2020-
2023.

PLANBESKRIVELSE — PLAN OMRADEREGULERING FOR SKJERV@Y SENTRUM 5427201901 SIDE 49 AV 115



SWECO %

‘ Nordveien

I

‘ Strandveien N 1
1

1

I

& H Havnegata ‘

| Strandveien V ‘

‘ Industriveien ‘

| H. Mikalsens vei ‘
| Sandvaghaugan ‘
""""J Strandveien S |

Kveldsolveien

Strandveien
adkomstvei

Figur 26 Oversikt over utbygde fortau og gang-/sykkelveier i planomréadet.

Av figuren ser vi at det er anlagt et tilbud i form av fortau eller gang-/sykkelvei langs hele FV866, Strandveien

og i Havnegata, men ellers er det darlig tilrettelegging for gdende og syklende i omradet. | det falgende har vi
gitt en naermere vurdering av hvordan de forskjellige veiene og gatene fremstar for gdende og syklende.

Disse kapitlene kan oppsummeres pa fglgende mate:
De to kryssene mellom Havnegata og FV866, Strandveien vurderes som utfordrende. Dette gjelder

]
seerlig det sgndre av de to kryssene.
Med forbehold om at det kan ha bilitt gjort tiltak siden Googles gatebilder ble tatt i 2010, ser det ut til

at samtlige gangfelt over FV866 Strandveien har behov for opprustning i form av belysning og
oppmerking for & mate dagens krav til utforming. Ved noen gangfelt er det ogsa behov for ytterligere

tiltak som opparbeiding av ventearealer og lignende. | og med at fartsgrensen er 50 og 60 km/t
vurderer vi det som meget viktig at gangfeltene har korrekt utforming.
Det bgr etableres fortau eller gang-/sykkelvei langs FV866 mellom Malenaveien og «Strandveien
adkomstvei» for & koble beboerne i Kveldsolsveien, Strandveien S og Hilmar Mikalsens vei til

eksisterende nettverk av fortau og gang- og sykkelveier.
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e Det bgr etableres fortau eller gang-/sykkelvei langs den delen av Strandveien N der det gar
tungtrafikk til industriomradet nord for sentrum.

Strandveien syd for Rypeveien

Syd for Rypeveien er FV866 apnet i ny trasé, og «gamleveien» brukes nd som gang-/sykkelvei.
Tilretteleggingen for gdende og syklende vurderes her & veere god.

FV866 mellom Rypeveien og Malenaveien

Langs denne delen av FV866, Strandveien er det etablert sammenhengende gang-/sykkelvei mellom
Rypeveien i syd og Malenaveien i nord. Gang-/sykkelveien er belyst og vi vurderer at standarden er god.
Over FV866, Strandveien er det to steder anlagt gangfelt som forbinder gang-/sykkelveien pa den ene siden
med bebyggelsen p& motsatt side.

-— Malenaveien

Sklerva  skjervoya

“_‘—'—-—-ﬂ| Rgnning @stgards vei

Figur 27 Beliggenheten til de to gangfeltene i FV866 mellom Malenaveien og Rypeveien

Disse gangfeltene ser ikke ut til & ha fullgod standard i henhold til handbok V127 «Kryssingssteder for
gaende», se 21 og 22.
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Figur 29 Gangfeltet ved Regnning Dstgards vei

Gangfeltet ved Malenaveien burde merkes p& nytt. Dette inkluderer taktil oppmerking, men ser ellers ut til &
ha god standard. Nar det gjelder gangfeltet ved Regnning @stgards vei er vi usikre pa om belysningen er i
henhold til gjeldende standard, som tilsier intensivbelysning i henhold til hAndbok N100. Fortauet pa
vestsiden (hgyre pa bildet) ser ut til & ha for darlig dekke, og i tillegg mangler det oppmerking. Fartsgrensen
pa denne delen av FV866 er 60 km/t, og da er det ekstra viktig at gangfeltene har riktig utforming.

Eksisterende gangfelt pa stekninger med 60 km/t kan sikres gjennom:

e Signalregulering av gangfelt (se handbok til SVV N303).
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e Planskilte lgsninger (se handbok til SVV N100).

e Nedsatt fartsgrense i kombinasjon med fartsdempende tiltak.

FV866 mellom Malenaveien og Strandveien adkomstvei

P& denne delen av FV866 mangler det tilrettelegging, og fartsgrensen er 50 km/t ifalge NVDB. Gaende og
syklende fra syd kan imidlertid krysse Strandveien i gangfeltet ved Malenaveien og bruke Strandveien
adkomstvei for & komme seg til fortauet langs Strandveien lenger vest. Krysset inntil Helsesenteret er
trafikkfarlig, seerlig for gdende. Situasjon for gdende oppleves usikker i kombinasjon mellom vogntog, glattvei
og uoversiktlig trafikksituasjon. Imidlertid ville et fortau eller gang-/sykkelveivaert vaert et tilbud for & knytte
beboerne i Kveldsolveien, Strandveien S og Hjalmar Mikalsens vei til nettverket av fortau og gang-
/sykkelveier i Skjervay.

Figur 30 FV866 Strandveien like syd for Kveldsolveien

Troms og Finnmark fylkeskommune, som er veieier, skal utbedre kryss inn til helsesenteret.
Fylkeskommunen star for prosjektering og kontrahering av prosjektet og skal sikre gangfelt med gang- og
sykkelvei fra krysset inn til helsesenteret og noen meter bortover til videregaende for a trekke gaende til &
benytte snarveien som gar opp til Malenaveien.
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Figur 31 FV866 Strandveien krysset inn til Helsesenteret

FV866 Strandveien mellom Strandveien adkomstvei og Strandveien V

Denne strekningen av FV866, Strandveien gar fra Strandveien adkomstvei i gst, til Strandveien V i vest/nord.
Strandveien V er avkjgringen til Coop-butikken. Fartsgrensen pa strekningen er 50 km/t ifalge NVDB.
Strekningen er tilrettelagt i form av et belyst fortau pa sydsiden/vestsiden av kjarebanen.

Selv om det er bra at det er anlagt fortau pa strekningen, er var vurdering at strekningen likevel har
mangelfull tilrettelegging for gdende og syklende. For det ferste mangler det et fullgodt tilbud til syklende, da
sykling pa fortau ikke regnes som et godt tiloud. Fortauet er rustet opp fra Nordveien til Strandveien
ankomstvei. Ideelt sett burde det veert anlagt gang-/sykkelvei langs strekningen for a gi et godt tilbud til
syklende ogsa.

SN
p

Figur 32 FV866 Strandveien, gangfelt ved busstopp.

Det er to gangfelt pa denne strekningen, og beliggenheten er vist i figur 29. Figur 31 og 32 viser gatebilder
fra gangfeltene.
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Figur 33 Beliggenheten til gangfelt pa strekningen

Figur 34 Strandveien.
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Figur 35 Busstopp ved krysset Strandveien — Industriveien.

Ingen av gangfeltene ser ut til & ha fullgod standard i henhold til h&ndbok V127 «Kryssingssteder for
gaende». Belysningen er neppe god nok i noen av gangfeltene, og det mangler ogsa skikkelig venteareal pa
en av sidene. P& noen veistrekninger er oppmerkingen slitt bort. Og ved asfaltering tar det tid far
oppmerkingen av gangfelt gjgres. Gangfeltet ved bussholdeplassen er dessuten utformet pa en sann mate
at de gdende bruker samme arealet som bussen bruker for & mangvrere seg inn i busslommen.

I tillegg til gangfelt over Strandveien er det langs strekningen en rekke avkjgrsler og sideveier som fortauet
krysser. Det er for mange av disse til at vi kan vurdere dem enkeltvis innenfor rammene av dette prosjektet.
Generelt sett kan vi imidlertid si at inntrykket er at kryssene og avkjgrslene stedvis er utflytende, noe som gir
lang kryssingsavstand.
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FV866 Strandveien mellom Strandveien V og Strandveien N

Langs denne strekningen er det tilrettelagt med fortau pa begge sider av FV866 Strandveien. Fartsgrensen
er 50 km/t. Fortauene ser ut til & veere i bra stand. Det mangler imidlertid spesiell tilrettelegging for syklister,
som ma sykle i blandet trafikk. Et enkelt tiltak for & gke trygghetsfalelsen for syklistene er & redusere
fartsgrensen. Fartsgrense 40 km/t vil veere en riktig fartsgrense i henhold til «<NA-rundskriv 2018/10
Fartsgrensekriterier».

Figur 36 FV866 mellom Strandveien V og Strandveien N

Det er ett gangfelt over FV866, Strandveien p& denne strekningen. Dette ligger like nord for
bussholdeplassen nord for Strandveien V (avkjaringen til Coop). Oppmerkingen ser ogsa ut til & veere
mangelfull. For gvrig vurderes gangfeltet & holde brukbar standard, det er f.eks. anlagt venteareal pa begge
sider. Arealet pa hgyre side pa bildet under er en gang-/sykkelvei med tillatt bilkjgring til noen fa boenheter,
og dette vurderes som akseptabelt.
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Figur 37 Gangfelt ved bussholdp/assen nord for COOP.

Ogsa pa denne strekningen krysser fortauene en rekke avkjgrsler og sideveier, og vi kan ikke vurdere alle
enkeltvis. Inntrykket er at noen av disse kryssingene er utflytende, noe som gir ungdig lange
kryssingsavstander.

Vi gnsker imidlertid & trekke frem krysset Strandveien - Havnegatas sgndre del, som er vist i 35. Etter var
mening er dette krysset et av de mest utfordrende i Skjervay nar det gjelder sikkerhet for gdende og
syklende. Siden det er fortau pa begge sider av Strandveien, vil det si at det ene fortauet krysser Havnegata.
Hgyresvingende biler kommer i konflikt med gaende og syklende rett frem i Strandveien. Dette er en vanlig
og vanskelig konflikt, men det spesielle med akkurat dette krysset er at det er gnskelig at godstrafikken skal
kigre her, noe den i varierende grad gjar i dag. Kryssingsavstanden er pa cirka 20 meter. Dette er meget
langt, men samtidig krever sporingskurvene til trailere at avstanden ma veere stor. Vi har imidlertid ikke
sjekket om krysset er overdimensjonert. Bedre trafikksikkerhet for gdende og syklende kan oppnas ved &
bygge om krysset og trekke kryssingspunktet inn i Havnegata, hvor kryssingsavstanden kan gjgres smalere.
Alternativt kan det etableres planfri kryssing. Begge disse tiltakene vil veere omfattende.
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Figur 38 Krysset FV866 Strandveien - Havnegatas sgndre del-

PLANBESKRIVELSE — PLAN OMRADEREGULERING FOR SKJERV@Y SENTRUM 5427201901 SIDE 58 AV 115



SWECO %

Helt i nord pa strekningen finner vi krysset FV866 Strandveien - Havnegata - Strandveien N. Dette krysset
markerer endepunktet pa tilretteleggingen for gdende og syklende i Skjervay. Krysset fremstar som
utflytende, og det er ikke anlagt gode kryssingspunkter mellom fortauet pa den ene siden og boligveien
Strandveien N pa den andre siden.

Det mangler ogsa et godt, tilrettelagt kryssingspunkt for gdende mellom bussterminalen/fergekaien og
fortauet. Tatt i betraktning at tunge kjaretgy ma svinge med liten radius i dette krysset, kan det vaere
vanskelig for sjafgrene & oppdage gaende og syklende. Det bar gjares en egen detaljregulering for krysset,
gjerne i sammenheng med terminalkaia.

By % Strandveien N
| strandveien [ L7 i, NE SN
L o '-l':'l - g

Figur 39 Krysset FV866 Strandveien - Havnegata - Strandveien N
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Kveldsolveien og Hjalmar Mikalsens vei

Disse veiene har relativt lik utforming og funksjon, derfor vurderes veiene samlet.

Veiene mangler tilrettelegging i form av fortau eller gang-/sykkelvei. Det er imidlertid ingen krav om
tilrettelegging her, siden det er blindveier som betjener noen f& eneboliger. Innerst i Kveldssolveien er det
etablert ei smabathavn. Trafikkvolumet er begrenset. Fartsgrensen er 30 km/t.

Figur 40 Kveldsolveien.

Strandveien S og Sandvaghaugan

Disse veiene har mer trafikk enn Kveldsolveien og Hjalmar Mikalsens vei. Grunnen til dette kan veere at
innerst i Sandvaghaugan er et legekontor som vi ma genererer mer trafikk. Fartsgrensen er 30 km/t.

Strandveien S og Sandvaghaugan mangler tilrettelegging i form av fortau eller gang-/sykkelvei.
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Figur 41 Strandveien S

Industriveien

Industriveien er en adkomstvei som betjener et industriomrade. | tillegg gir veien adkomst til Nord-Troms
videregdende skole. Veien ender blindt og fartsgrensen er 30 km/t. Veien mangler tilrettelegging for myke
trafikanter. Det finnes ikke oversikt over hvor mange som gar eller sykler til skolen. Erfaringsmessig er det
mange som far skoleskyss til videregaende skoler, som normalt sett har et mye starre opptaksomrade enn
for ungdomsskoler og barneskoler.

Figur 42 — Industriveien
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Havnegata

Havnegata er en adkomstgate til et industriomrade. Gaten er ikke en blindvei. Fartsgrensen er 30 km/t ifglge
NVDB, men vi ser ikke skilting som tilsier dette. Vi antar derfor at man kjgrer som om fartsgrensen er 50
km/t. Gaten preges av utflytende asfaltomrader, med uklare skillelinjer mellom hva som er kjgrevei og hva
som er parkeringsplasser og avkjgrsler. Det er anlagt et fortau langs nesten hele strekningen mellom de to
kryssene med FV866 Strandveien, med unntak av en kort strekning lengst nord. Fortauet fremstar med
darlig standard og stedvis manglende belysning.

Nord for FV866, Strandveien mangler det tilrettelegging for gdende og syklende.

Etter var vurdering er det et stort behov for & gi bedre tilrettelegging for gadende og syklende dersom man
ansker at gaten skal trafikkeres av disse trafikantgruppene. Ettersom Strandveien gar parallelt med
Havnegata, kan det veere et alternativ & bruke Strandveien som hovedvei for gdende og syklende. | krysset
Strandveien - FV866, Strandveien - Havnegata er det behov for tiltak for & gi bedre forbindelser mellom
bussterminalen og fortau- og gang-/sykkelnettet.

Figur 43 Havnegata mellom de to kryssene med FVV866 Strandveien
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Figur 44 Havnegata nord for FV866 Strandveien

Strandveien nord

Strandveien nord gir adkomst til noen boliger, men deler av veien brukes ogsa av trafikk til og fra
industriomradet og Hotell Maritim Skjervey. Det kan derfor forventes en del trafikk ogsa av starre kjeretay i
denne veien. Veien mangler tilrettelegging for gdende og syklende, men veien er delvis belyst. Selv om
fartsgrensen bare er 30 km/t er var vurdering at det er behov for et tilbud for gadende og syklende her.

Figur 45 Strandveien nord
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5.7.2 Forhold for kollektivreisende

Bussreisende

Det ligger til sammen seks bussholdeplasser i planomradet, alle sammen langs Strandveien. Plasseringen til
holdeplassene er vist i figur 43.

Skjervey skole |
R = "

Figur 46 Bussholdeplasser i planomradet (kilde: gulesider.no)

En busslomme bgr veere 3 m bred og sa langt at det er plass til det antall busser som forventes & stoppe der
samtidig. Det ma avsettes minst 2 meter til ventende passasjerer, men dette kan veere en del av gangveien.
Flere busstopp er smale, korte og det er ikke tilstrekkelig areal for passasjer og buss. Brgytekanter pa
vinteren vil i tillegg stjele areal fra bussholdeplassen.

Det er behov for & se pa hvordan busstoppene kan utbedres. Enten ved & gjare dem starre, eller ved &
etablere kantstopp. Dette skal gjares i trafikksikkerhetsplanen.
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Samtlige holdeplasser betjenes av rute 155 Skjervgy—Storslett. P Langslett er det overgang til en rekke
ruter, blant annet rute 150 mellom Tromsg og Alta. Holdeplassene vurderes a gi god dekning av Skjervay. Ut
fra det vi kan se er det ingen av boligene i tettbebyggelsen som ligger mer enn 1 km i gangavstand fra
naermeste bussholdeplass. Lengste gangavstand ser ut til & vaere mellom boligene innerst i Nordveien og
Skjervay bussholdeplass. Denne avstanden er cirka 700—900 meter.

Det ser ut til at bussholdeplassene jevnt over holder lav standard. Noen steder mangler det leskur, og vi kan
ikke se at rutetabeller finnes pé holdeplassene. En opprustning av holdeplassene ville gjort kollektivtilbudet
mer attraktivt.

Figur 47 Bussholdeplass Skjervay vgs. holder enkel standard
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Antall avganger er vist i figur 48, som viser et utdrag av rutetabellen for rute 155 i retning Storslett.

== 155 Skjervey-Langslett-Storslett
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Figur 48 Utdrag av rutetabell

Rutetabellen, og dermed busstilbudet, fremstar som vanskelig a sette seg inn i. Alle avganger har en eller
annen form for merknad knyttet til seg. Farste avgang har for eksempel merknaden «DX67», som betyr
daglig unntatt lgrdag og sgndag. Rutetabellen hadde vaert enklere a sette seg inn i om det hadde veert

sakalte stive avganger, det vil si samme avgangstidspunkt samme dag.

Selv om rutetabellen er vanskelig & sette seg inn i, er det 0—1 avganger per time. Med under 1 km til
naermeste holdeplass kan vi karakterisere beboernes tilgang til kollektivtransport som «Darlig tilgang» eller
«Middels god tilgang» i henhold til den nasjonale reisevaneundersgkelsen fra 2013/2014, se figuren under.
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'Kollektivtilbudet er klassifisert etter antall avganger i timen pa
hverdager og avstand til den holdeplassen som vanligvis bmlkes:
<1lkm 1-15km overl5km

Minst 4 pr. time 1 2 3
2-3 pr. time 2 ] 3
1l pr. time 3 4 5
Amnenhrer time [ sjeldnere 4 5 5
1) Svert god nipang
Minst 4 avganger pr. time og under 1 km til holdeplassen
2) God nfpang

2-3 avganger pr. time ogunder 1 km til holdeplass, eller minst 4
avganger pr. ime og 1-1.5 km til holdeplassen

3) Muddelr god tilganyg
1 avgang pr. ttme og nnder 1 km til holdeplass, eller 2-3 avganger pr
time og 1-1.5 km til holdeplassen

4) Derlig rilgang
Avgang hver annen time eller sjeldnere og under 1 km til holdeplass
eller 1 avgang pr. tme og 1-1,5 km til holdeplassen

3) Snzer dariiy eller ifke noen tifgang ril kollekrivrransport
Ikke noe kollektrvtilbud innen 1,5 km fra boligen, eller avganger
sjeldnere enn hver annen time og 1-1.5 km til holdeplassen

Figur 49 Klassifisering av tilgang pd kollektivtransport basert pa antall avganger per time og avstand til
neermeste holdeplass

Oppsummert fremstar busstilbudet som relativt darlig. Vi antar at busstilbudet kun benyttes av de som ikke
kan bruke andre reisemidler. Tilbudet er sannsynligvis mest brukt for & frakte mennesker til og fra Skjervay,
og ikke internt pa Skjervay. Vi er samtidig enige med Statens vegvesen? i at det neppe er noe seerlig
potensial for & gke antall kollektivreiser pa grunn av lavt kundegrunnlag og spredt bebyggelse. Nar det er
sagt, bar holdeplassene rustes opp slik at de som faktisk bruker, eller gnsker & bruke kollektivtilbudet, far en
bedre reiseopplevelse enn i dag.

Tilrettelegging for gdende og syklende har trolig et stagrre potensial for & gke andelen miljgvennlige reiser.
Imidlertid peker Statens vegvesen pa at saerskilt tilpassete kollektivigsninger for spesifikke trafikanter (eldre,
fritidstiloud og pendlere) og bestillingslgsninger, kan veere et hensiktsmessig svar pa kollektivtransport i
smabyene i Nord-Norge.

8 Rapporten «Smaby Nord. Baerekraftig mobilitet i smabyene i Nord-Norge — statusrapport med aktuelle
tiltak», utarbeidet av Statens vegvesen Region nord, datert 27. mars 2019
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Batreisende

Stoppestedet Skjervgy kai er samlokalisert med bussholdeplassen Skjervay, lengst nord i FV866,
Strandveien.

'.-'T“-.'W.

Skjervay kai

Skjervey hurtigrutekai

Figur 50 Lokalisering av stoppested for bét

Stoppestedet betjenes av hurtigbat linje 3 «Tromsg - Skjervgy», som har seks avganger til og fra Tromsg per
uke (til sammen tolv avganger). Stoppestedet betjenes ogsa av hurtigbat linje 9 «Skjervgy — Kvaenangen -
Vortergy» med 3—4 avganger per uke per retning, avhengig av arstid. Hurtigruten anlgper ogsa Skjervagy og
har en avgang i hver retning hver dag.

Kaia/bussterminalen fremstar som lite tilrettelagt for gdende og syklende. Det bgr gjennomfares en
detaljregulering av havneterminalen.
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Figur 51 Kai og bussterminal

Ellers gjelder vare vurderinger som er gjort knyttet til andre fagtema:

e Kryssingspunktet over Havnegata mellom eksisterende fortau og kai/bussterminal fremstar som lite
attraktiv.

e Vi er usikre pa hvor stort potensial det er for & gke kollektivtransporten pa grunn av manglende
passasjergrunnlag.

5.7.3 Forhold for biltrafikk

Trafikkvolum

Trafikkvolum pa veinettet er oppgitt i NVDB. Det er kun pa FV866 det er oppgitt trafikkvolum. Veien er delt
opp i flere deler, angitt med radt og blatt, og tallet som peker pa én del, gjelder for denne delen.

P& FV866 pa vestsiden av broen mellom Skjervay og Kagen ligger det et sakalt niva-1-tellepunkt, som
registrerer trafikken kontinuerlig. Dette betyr at oppgitt trafikkmengde over broen, bgar vaere relativt sikkert.
Det er ingen tellepunkter naermere Skjervgy sentrum, noe som betyr at tallene er beheftet med en viss
usikkerhet.
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ADT 3325, 5 % tunge ~——p

Skjervoy
Stussne
Finneidet 3
ADT 1275, 5 % tunge [
Sjoburdneset Vager
ADT 850, 8 % tunge F .
Ennskjeerneset
| ADT 750, 7 % tunge R
| ADT 900, 15 % tunge |
=3 ~ Enesat
Sandora

Tellepunkt

Figur 52 Trafikkvolum (ADT) i henhold til NVDB

Figuren viser at trafikkvolumet pa FV866 pa Skjervay varierer fra 750 kjt/dagn til cirka 3300 kjt/dagn. Dette
er relativt sma trafikkmengder med tanke pa trafikkavvikling, og erfaringsmessig gir disse trafikkmengdene
lite eller ingen kg og forsinkelser pa veinettet. Vi viser for gvrig til vurderinger knyttet til godstrafikk i pkt.

5.7.4.
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Utforming av FV866

FV866 er den viktigste veien for biltrafikk pa Skjervay. Fartsgrensen er 60 km/t lengst syd i planomradet, og
reduseres til 50 km/t like syd for Malenaveien. | henhold til hAndbok N100 skal nett for godstrafikk med
dimensjonerende kjgretgy lastebil, vogntog eller modulvogntog ha kjgrebanebredde 3,25 meter. Handboken
sier ogsa at hovednett for personbil bgr ha kjarefeltbredde 3,25 meter ved fartsgrense 50 km/t og 60 km/t.
Dette kravet er ikke oppnadd pa eksisterende FV866 ifalge NVDB. Mellom Malenaveien og Skoleveien er
oppgitt kjgrebanebredde 5,6 og 5,7 meter. Nord for Skoleveien er kjgrebanebredden 7 meter. Selv om
kjgrebanebredden er for smal, sier vi ikke at to lastebiler ikke kan mgtes i FV866. Asfaltert bredde
(dekkebredde) er bredere enn kjgrebanebredden, s& lastebilene kan legge seg litt ut pa skulderen ved
behov.

Var totalvurdering er at den delen av FV866 som (skal) trafikkeres av godstrafikk, bgr breddeutvides for &
imgtekomme krav gitt i hdndbok N100. Dette er et stort tiltak som vil matte konkurrere mot andre tiltak i
Statens vegvesens Region nord.

5.7.4 Forhold for godstrafikk

Volum

| det tidligere omtalte tellepunktet ved Skattarsund bru var ADT for lange kjgretay® 79 kjt/degn i 2016, 96
kjit/dggn i 2017 og 119 kjt/dggn i 2018. Vi antar at mye av denne trafikken skal til industriomradet nord i
Havnegata.

Volumet av godstrafikk (og annen trafikk) er i utgangspunktet ikke stort nok til at det kan forventes
kapasitetsproblemer i veinettet. Imidlertid er det et problem med parkeringskapasiteten i industriomradet fordi
mange lastebiler ankommer samtidig. Det er ogsa utfordrende med tanke pa stay og lokal luftforurensning at
lastebiler som ankommer pa kveld og natt, star parkert med motoren pa for & holde varmen mens de venter
pa betjening morgenen etter.

Kjorerute

Godstrafikken bruker hovedsakelig Strandveien, far vi opplyst, selv om skiltingen oppfordrer til & bruke
Havnegata, se figur 53. Grunnen til at godstrafikken velger a ikke bruke Havnegata, er at Havnegata
oppfattes som bratt og med krapp kurvatur inn mot krysset med FV866 Strandveien. Dette gir problemer
vinterstid. Det er spesielt utfordrende for trafikk fra industriomradet, siden trafikken i Havnegata har vikeplikt
for trafikken i FV866 Strandveien. Av frykt for & matte starte i motbakke, velger sjafarene heller & bruke
Strandveien.

9 Kjgretpy over 5,6 meter
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Figur 53 Skilting som anbefaler bruk av Havnegata, sett fra FV866 mot nord

Det kan bli utfordrende & fa til en god lgsning som ivaretar alle trafikantgrupper i krysset. Dersom
godstrafikken blir tvunget til & bruke Havnegata, vil det bli konflikter mellom gaende og syklende som skal
rett frem i Strandveien, og godstrafikk som svinger til hgyre inn i Strandveien.

Vi gjentar var vurdering av at det sgndre krysset Strandveien - Havnegata antakelig er det mest utfordrende
punktet med tanke pa trafikk i Skjervay.

5.7.5 Gjennomgang av tilbakemeldinger ang. trafikk/ trafikksikkerhet fra
idéverksteder og samtaler med Skjervgy kommune

Det er gjennomfart 5 idéverksteder/arbeidsseminarer med forskjellige samfunnsgrupper:
¢ Representanter for ungdom
e Administrasjon i kommunen
e Politikere i kommunen
o Neeringslivet (fiskeri, oppdrett, verft/lager)
e Forretningslivet (butikker, kafeer med mer)
| tillegg er det gjennomfart flere samtaler om temaene trafikk og trafikksikkerhet.

Det er laget et kart som illustrerer tilbakemeldingene som har kommet fra de forskjellige samfunnsgruppene
ang. trafikk/ trafikksikkerhet. Tilbakemeldingene er nummerert, og under kartet er det gitt en beskrivelse av
hver tilbakemelding. Vi har gitt en trafikkfaglig vurdering av tilbakemeldingene.
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Figur 54 Tilbakemeldinger etter idéseminarer med ulike samfunnsgrupper
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Tilbakemelding 1 — Trafikkregulering i Havhegata og FV866 Strandveien

Tilbakemelding fra mgter

Denne tilbakemeldingen er todelt. Den fgrste delen gar pa at rundkjgring vurderes som en bedre lgsning enn
dagens situasjon nar det gjelder avvikling av trafikk til/fra godsterminal, bussterminal og stoppested for
hurtigbat.

Den andre delen gar pa at det foreslas & enveisregulere Havnegata for smabiler og busser, fra sgr til nord.
Samtidig foreslas det & enveisregulere FV866 Strandveien i motsatt retning mellom de to kryssene med
Havnegata. Godstrafikken skal i henhold til forslaget likevel kunne bruke begge gatene i begge retninger.

Trafikkfaglig vurdering av rundkjgring

Vi er enige i at det nordre krysset Havnegata - FV866 Strandveien har en uheldig utforming, men dette
gjelder hovedsakelig pa grunn av forhold for gdende og syklende. Med ADT litt over 3000 vil det
erfaringsmessig ikke veere avviklingsproblemer for biltrafikken i krysset.

| akkurat dette krysset kan det vaere aktuelt & dimensjonere en eventuell rundkjgring for modulvogntog. Dette
gjelder selv om det i dag ikke er aktuelt & kjgre modulvogntog pa FV866 Strandveien i henhold til NVDB.

I henhold til hdndbok N100 bgr ytre diameter i rundkjgringer veere minst 30 meter, og minst 40 meter pa
hovedveier. Pa figur 52 har vi grovt skissert hvor stor en rundkjgring med diameter 40 meter faktisk vil bli.
Skissen er utarbeidet ved & male lengde pa flyfoto kartlasningen til finn.no.

Figur 55 Grovskisse av en rundkjaring med ytre diameter 40 meter
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Av figuren ser vi at en slik rundkjaring vil legge beslag pa arealer bade p& parkeringsplassen og
bussterminalen. En rundkjaring er heller ikke en typisk «bylgsning» for kryss. | vart forslag til reguleringsplan
vurderes en rundkjgring i dette krysset, selv om det heller burde reguleres en «oppstrammet» utgave av
dagens krysslgsning.

Trafikkfaglig vurdering av enveisregulering

Enveisregulering med unntak for lastebil som kan kjare i begge retninger, er etter var oppfatning ikke mulig i
henhold til regelverket gitt i handbok N300 «Trafikkskilt». | henhold til hdndboken etableres
enveisreguleringer med skilt 526 «Enveiskjaring» og skilt 302 «Innkjaring forbudt». | henhold til hdndboken
kan ingen andre kjgretgy enn sykkel unntas fra enveisreguleringen.

Figur 56 Venstre: skilt 302 «Innkjaring forbudt», hgyre: skilt 526.2 «Enveiskjaring».

Det er imidlertid fullt mulig & enveisregulere Havnegata og Strandveien, men da méa dette gjelde alle
kjgretay, eventuelt med unntak for sykkel. Dette tiltaket har flere fordeler. For det farste vil godstrafikken i
Strandveien bli halvert, hvis det er sann at godstrafikken i begge retninger utelukkende bruker Strandveien i
dag. | tillegg frigjgres veibredde som kan brukes til andre formal, for eksempel bredere fortau, etablering av
sykkelfelter eller annet.

Ulempen med tiltaket er at veinettet blir mer kronglete & bruke for bilister. Total kjgrelengde vil ogsa bli
lengre. Trafikk som kommer fra syd og som skal til boligomradene langs enveisreguleringen, ma farst kjgre
nordover Havnegata og s& sydover FV866 Strandveien for & komme inn til boliggaten sin. En annen ulempe
er at busser ma fa forskjellige traseer avhengig av kjareretningen. Dette gir en uoversiktlig situasjon for
passasjerene.

Slik vi oppfatter dagens skilting, er det gnskelig at det er godstrafikken som skal bruke Havnegata. Da virker
det for oss rart at det kun er godstrafikken som skal ha toveis trafikk i FV866, Strandveien. Her kan vi ogsa
opplyse om at ADT 3000 ikke behgver & utelukke et trivelig gatemiljg der mennesker gnsker & oppholde seg.
For eksempel kan vi nevne en doktorgradsavhandling!® som verken kan avvise eller bekrefte hypotesen om
at motorisert trafikk er til hinder for sosial aktivitet.

Vi anbefaler heller at man ser pa tiltak for & lede all eller deler av godstrafikken via Havnegata. Dette fordrer
imidlertid at man far en trygg kryssing for gdende og syklende i krysset Havnegata - FV866 Strandveien.

19 Einar Lillebye: The Street as an extended Road Notion — The Architectural and Functional Significance of
the Street as a Social Arena, NTNU, Trondheim, 2006
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Tilbakemelding 2 — Forslag om utvidelse av busstopp

Tilbakemelding

Det har kommet gnske om a utvide busstopp i Strandveien.

Trafikkfaglig vurdering av tilbakemeldingen

Det fremgar ikke av tilbakemeldingen om utvidelsen gjelder i lengderetning, slik at bussen far starre
mangvreringsareal, eller om det er gnskelig med stgrre ventearealer for passasjerene. Dagens
bussholdeplasser i planomradet fremstar med enkel standard, og holdeplassene burde veert rustet opp.
Tilbakemelding 3 — Kryssing av Strandveien — Havhegata

Tilbakemelding

Kryssing Strandveien — Havnegata oppfattes som farlig. Derfor foreslas det en undergang eller bro over
Strandveien.

Trafikkfaglig vurdering

Vi er enige i at denne kryssingen er utfordrende, og vi viser til vare forslag til tiltak i krysset.

Tilbakemelding 4 — Forslag om utvidelse av busstopp
Tilbakemelding
Det har kommet gnske om & utvide busstoppet som ligger lenger sar i Strandveien.

Trafikkfaglig vurdering av tilbakemeldingen

Vi viser til vare vurderinger av tilbakemelding 2.

Tilbakemelding 5 & 6— gnske om gang-/sykkelvei langs Vagen (indre havn)
Tilbakemelding

Tilbakemelding 5 og 6 er naert knyttet til hverandre og er derfor omtalt samlet. Tilbakemelding 5: «Molo til
molox»-prosjektet som foregar i regi av Skjervay kommune prgver a etablere gang-/sykkelvei langs Vagen
(Indre havn). Befolkningen etterspgr sikrere gangvei, seerlig langs Strandveien.

Tilbakemelding 6: Deler av Strandveien oppfattes som uoversiktlig. Hgy fart, bratt terreng og is pa veien
danner situasjoner som oppfattes farlige bade for kjgrende og for myke trafikanter. Det er saerlig sving fra
Bekkefaret til Skjervagy sentrum som oppfattes vanskelig om vinteren.

Trafikkfaglig vurdering av tilbakemeldingen

Som var gjennomgang av forhold for gdende og syklende langs Strandveien viser, er vi enige i at
strekningen nord for Malenaveien ikke fremstar med fullgod standard. Vi er derfor enige i at det er behov for
tiltak. Dette kan enten skje i form av standardheving av eksisterende fortau langs Strandveien, eller er ny,
parallell forbindelse langs Vagen.

Nar det gjelder svingen fra Bekkefaret til Skjervay sentrum, antar vi at det er strekningen mellom
Malenaveien og Strandveien adkomstvei som menes. Vi er enige i at det er behov for et tilbud til gdende og
syklende pa denne strekningen.

Tilbakemelding 7 — Siktproblemer knyttet til kryssing av FV866

Tilbakemelding

Det er darlig sikt for kjgrende og myke trafikanter som vil krysse FV866 mellom Bekkefaret og Vagavannet.
Det ettersparres tiltak for & sikre bedre kryssing. Noen foreslar etablering av fartshump og god/bedre skilting.
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Trafikkfaglig vurdering av tilbakemeldingen

Vi er enige i at gangfeltet ikke holder fullgod standard og derfor bar rustes opp. Fartsgrensen pa stedet er 60
km/t og da kan det ikke etableres fartshump i henhold til handbgkene. | stedet ber det satses pa korrekt
belysning, skilting og oppmerking. Det er ogsa mulig a etablere trafikkgy, slik at de kryssende kun behgver a
forholde seg til én kjgreretning av gangen. Med disse tiltakene bar kryssingsstedet fa tilstrekkelig sikkerhet.
For gvrig anbefales en generell opprusting av alle gangfeltene over FV866 Strandveien.

Tilbakemelding 8 — Etablering av hvileplass for lastebilsjaferer
Tilbakemelding

Rasteplass (hvileplass) for lastebiler skal etableres utenfor sentrumsomradet. | dag velger mange av
lastebilsjafgrene & overnatte i sentrum med motor paslatt. Parkeringssituasjonen utenfor fabrikk Leray
Aurora er uoversiktlig og forstyrrende, seerlig med stgy nattestid.

Trafikkfaglig vurdering

Vi er enige i at en hvileplass for lastebiler utenfor sentrum er en god idé, og tiltaket er derfor innarbeidet i
reguleringsplanen.

6 Beskrivelse av planforslaget

6.1 Formal

Omradeplan for Skjervay sentrum regulerer 38 formal av forskjellige kategorier. Hovedkategorier er
Bebyggelse og anlegg, Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur, Grgnnstruktur, Landbruks-, natur og
friluftsformal samt reindrift, Bruk og vern av sj@ og vassdrag med tilh@rende strandsone.

Total arealstarrelse for hele planen er 1218,9 daa.

6.2 Kompakt planomrade

En samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging fremmer helse, miljg og livskvalitet. Det bidrar til &
utvikle sentrum til et baerekraftig tettsted og lokalsamfunn.

Planomradet er i stor grad utbygd. Det er hgy arealutnyttelse og en moden, tettbygd utbyggingsstruktur.
Dette legger til rette for et kortreist hverdagsliv. Det er kort vei til sentrumskvaliteter, naturopplevelser,
kulturopplevelse som legger til rette for & benytte gang- og sykkelvei istedenfor bil. Utbyggingsstrukturen
legger opp til & benytte beerekraftig transport.

Skjervay tettsted har et kompakt og beerekraftig bysentrum. Det legges til rette for a bygge en etasje i
heyden i Strandveien. A ha variert botilbud i sentrum vil tilrettelegge for innbyggere i ulike livsfaser.

| etablert bebyggelse der det er aktuelt & Iafte etasjer for & etablere boliger eller ominnrede deler av arealet
vil dagens friomrader veere disponible for barn og unge. Nye boenheter som etableres fra grunnen av skal
det stilles krav til lekeomrader.
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Figur 57 Planomréade.
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Tabellen nedenfor gir oversikt og reguleringsformalene som inngar i planforslaget iht. pbl. § 12-5 og § 12-6.

Tabell 6 Arealformdl og deres starrelse i daa.

Reguleringsformal

BEBYGGELSE OG ANLEGG

Starrelse (daa)

Boligbebyggelse 69,0
Sentrumsformal 23,5
Forretninger 7,7
Offentlig eller privat tienesteyting 26,4
Undervisning 5,8
Fritids- og turistformal 10,4
Steinbrudd og masseuttak 75,1
Neeringsbebyggelse 27,0
Hotell/overnatting 2,1
Bensinstasjon/vegserviceanlegg 4,7
Energianlegg 1,4
@vrige kommunaltekniske anlegg 8,2
Forretning/kontor/industri 2,0
Forretning/industri 0,1
Industri/lager 140,1
Sum areal denne kategori 403,7
SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK

INFRASTRUKTUR

Veg 47,9
Fortau 0,5
Torg 0,1
Gang-/sykkelveg 25,3
Annen veggrunn — tekniske anlegg 9,9
Annen veggrunn — grgntareal 22,9
Leskur/plattformtak 0,1
Kai 1,2

Kommentar
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Havneterminaler
Molo
Kollektivholdeplass
Parkering

Sum areal denne kategori

GRONNSTRUKTUR
Friomrade

Park
Vegetasjonsskjerm
Vannspeil

Sum areal denne kategori

LANDBRUKS-, NATUR- OG FRILUFTSFORMAL
SAMT REINDRIFT

LNFR areal for ngdvendige tiltak for landbruk og
reindrift og gardstilknyttet naeringsvirksomhet basert
pa gardens ressursgrunnlag

Friluftsformal

Sum areal denne kategori

BRUK OG VERN AV SJ@ OG VASSDRAG MED
TILHORENDE STRANDSONE

Bruk og verne av sjg og vassdrag med tilhgrende
strandsone

Ferdsel
Havneomrade i sj@
Smabathavn

Akvakulturanlegg i sjg og vassdrag med tilhgrende
landanlegg

Naturomrade
Friluftsomrade i sjg og vassdrag

Sum areal denne kategori

11,4
10,5
0,4
21,9

152,2

29,2
16,1
2,1
3,9
51,4

12,3

12,4

24,7

116,1

33,1
315,2
88,4

33,5

0,4
0,3

586,9
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Sum totalt alle kategorier 1218,9

6.3 Bebyggelsens plassering og utforming

Planen viderefgrer noen av dagens formal og aktiviteter, samt tilrettelegger for omdanning og etablering av
nye formal.

A ta inspirasjon fra fiskevaer ved kysten skal prioriteres. Gjenbruk av stedets historiske betydning er en
meningsfull ramme. Stedet har iboende kvaliteter og muligheter ved & forsterke fiskeveerstilen med rorbuer i
et fiskevaer. Det vil ogsa veere positivt & utvikle de grgnne lungene langs vagen og bevare grgntomradene for
& fremme livskvalitet.

Det er positivt at det legges til rette for temporaere byrom. Det er muligheter til & skape et mangfoldig
gatemiljg med varer, opplevelser og sitteplasser pa fortauet og i omradet hvor det er passende for et byrom.
Mange av bedriftene i handlegaten er allerede flinke pa & bruke fortauet. Mer aktivitet vil skape attraktivitet i
tettstedets sentrum. Det er mulig & tilrettelegge for flere sitteplasser ute p& sommer og vinterhalvéret. A ha
sesongbetonte sentrumsmiljger vil skape mer aktivitet bade sommer og vinter. Der dette gjares er det viktig
a ta hensyn til funksjonshemma, svaksynte og blinde, og at det er naturlige passeringspunkt for
befolkningen. Dette vil bidra til & skape et attraktivt lokalsamfunn.

Grunnet stgrrelsen presenteres planen i flere deler fra nord til sar.
Omradet Fiskenes

Dette omradet, som ligger lengst nord i planomradet, er ikke utbygd, figur 57. Pa navaerende tidspunkt
brukes omradet til to hovedformal — friluftsformal og gvrige kommunaltekniske anlegg.

Planen viderefgrer formalene. Omrade gvrige kommunaltekniske anlegg — o_BKT1 er tidligere steinbrudd
som kommunen bruker i dag som avfallsplass for hageavfall. De to andre arealene som hgrer til det samme
formal o_BKT2, o_BKT3 og o_BKT4. Formal o_BKT2 er kommunens avlgpsrenseanlegg som finnes i dag.
Formal gvrige kommunaltekniske anlegg o_BKT3 er ikke utbygd i dag. Den settes av for eventuelle fremtidig
behov for etablering av nye kommunaltekniske anlegg. Omrade o_BKT4 settes av til areal som kommunen
gnsker & bruke som rampe for & dumpe sng i sjgen.

Gjennom hele omradet viderefgres dagens vei. | tillegg reguleres gang- og sykkelvei som hovedsakelig vil
brukes av beboere i boligfeltene rundt Fiskenes. Dette tiltaket vil gke trafikksikkerheten, samt bolyst og
trivsel blant beboere i omradet. P& oversiden av veien reguleres nytt boligomrade B1.

P& nedsiden av veien reguleres store friomrader, formal GF1-3.

Deler av Fiskenes omfattes av aktsomhetsomrade for sngskred og steinsprang. Dette reguleres som
fareomrade med krav om videre undersgkelse ved eventuell utbygning innenfor aktsomhetsomradet.
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Figur 58 Omrade Fiskenes

Industriomrade Lergy, sentrumsformal og havneterminal

Dette omradet ligger mellom Fiskenes og handlegata Strandveien, figur 58. | omradet viderefgres dagens
industriomrade som er tatt i bruk av Lergy — fiskeindustri. Som en del av anlegget er det ogsa regulert
akvakulturanlegg i sjg og vassdrag med tilhgrende landanlegg. Leray bruker omradet til ventemerde for
levende fisk. Formalsgrensen falger dagens kaikant og tillater at deler av havneomradet fylles ut.

Frem til dette industriomradet fgrer det to veier. En er Havnegata (o_SV4) som avsluttes i industriomradet.
Den andre er Strandveien (o_SV5) som strekker seg nord for industriformélet. Begge veiene er oppgradert
med eget felt for gang-/sykkelvei. Dagens vei som forbinder sammen Havnegata og Strandveien, formal
0_SV3, viderefgres i planen. Det samme gjgr gang-/sykkelvei o_SGG3.

| omrade o_BOP1 reguleres bygg Kiilgarden til kulturminne. Kiilgarden brukes til offentlig/privat tjenesteyting.
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Figur 59 Industri, sentrumsformal og havneterminal.

Dagens godstransport, hurtigruta og hurtigbat reguleres til havneterminal. Adkomst til omradet er
viderefaring av dagens veisituasjon. Deler av omradet regulert til havneterminal omfattes av sikringssone
Frisikt (H140_1). Grunnen til det er & sikre kontakt mellom sjg/havna og Skjervey kirke som er plassert
utenfor planomradet. | sikringssonen tillattes nye byggetiltak med makshgyde C+10. Alle nye tiltak i
hensynsonen skal skje i samrad med antikvarisk myndighet.

Krysslgsning i Havhegata — Strandveien nord

Dagens krysslgsning Havnegata — Strandveien i nord foreslas viderefgrt. Det er utredet mulighet for
rundkjering i stedet for dagens kryss, men slik lgsning vil veere arealkrevende. | Igpet av planperioden har
det kommet flere forslag som er tatt opp til faglig vurdering, men ingen av forslagene synes & veere
realistiske & gjennomfare.

Dagens krysslgsning kan betegnes som mindre heldig. Veilinjene er flytende, mens forhold for syklende og
géende ikke er tilstrekkelig. Likevel, med ADT pa litt over 3000, vil det erfaringsmessig ikke vaere
avviklingsproblemer for biltrafikken i krysset.

Et av forslagene har veert & skille Havnegata og Strandveien fra hverandre. Dette forslaget kan virke bra for
a gke sikkerhet for gdende og syklende, samt skille tungtrafikk fra industriomradet og terminalen fra trafikk i
Havnegata. Dessverre er hovedutfordringen ved dette forslaget avvikling av kollektivtrafikk som har sin rute
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gjennom Havnegata og til batterminalen. Avvikling av kollektivtrafikk vil ikke vaere mulig dersom det ikke
finnes snuplass for buss, og ikke mulighet for & levere/hente passerer ved batterminalen.

Figur 60 Et av forslagene som var tatt opp til vurdering var & holde havnegata og Strandveien adskilt fra
hverandre. Dette forslaget vil svekke kollektivtilbudet i Skjervay.

Det andre forslaget som har blitt drgftet i lgpet av planprosessen er regulering av rundkjgaring i stedet for
dagens krysslgsning for Havnegata — Strandveien. Rundkjgring dimensjoneres for modulvogntog. Dette
gjelder selv om det i dag ikke er aktuelt & kjgre modulvogntog pa FV866 Strandveien i henhold til NVDB.

I henhold til hAndbok N100 bar ytre diameter i rundkjaringer veere minst 30 meter, og minst 40 meter pa
hovedveier. | figur 65 er det grovt skissert hvor stor en rundkjgring med diameter 40 meter faktisk vil bli.
Skissen er utarbeidet ved & male lengde pa flyfoto kartlgsningen til finn.no.
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Figur 61 Grovskisse av en rundkjaring med ytre diameter 40 meter.

Av figur 60 og 61 ser vi at en slik rundkjaring vil legge beslag pa arealer bade pa parkeringsplassen og
bussterminalen. En rundkjgring er heller ikke en typisk «bylgsning» for kryss.

Viderefaring av dagens krysslgsning gir mulighet til & viderefare dagens parkeringsplasser som finnes
nedenfor hotellet. Innkjering til parkeringsplassen er markert med en pil i figur 61. | omradet er det flere
positive konsekvenser for myke trafikanter som na vil f& egen gang-/sykkelvei langs Havnegata og
Strandveien, og videre til industriomradet og boligfeltet i omradet Fiskeneset.
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Figur 62 Utsnitt fra et av alternativene som er vurdert tidligere. Rundkjoring vil kreve store arealer og redusere
antall parkeringsplasser ned for hotellet med ca. 30-40%.

| tillegg til samferdselsformal reguleres det flere andre viktige formal for Skjervgy sentrum. Nedenfor
rundkjaringen settes det av et stort omrade for havneterminal. Det gir mulighet til videre utbygging av dagens
terminal og gjerne et strammere trafikkbilde innenfor det omradet. Omradet bgr reguleres gjennom egen
detaljregulering. Her er det rom for flere funksjoner, som f.eks. godsterminal og havn for turist- og
cruisebater. Deler av havneterminalen omfattes av restriksjon som falger med i omrade for frisikt.

Pa oversiden av rundkjgringen viderefgres dagens hotell og offentlig eller privat tjenesteyting. Det er fa
muligheter for utvidelse av dagens hotell. Det samme gjelder ogsa formal for offentlig eller privat
tienesteyting o_BOP1. Innenfor omradet reguleres Kiilgdrden som bygg, kulturminne som skal bevares. Det
er eneste bygning i denne planen som far slik status.

Handlegata Strandveien og industrivei Havhegata

De to hovedforbindelsene i sentrum har status som misviser den faktiske tilstand i Skjervgy. Strandveien
som egentlig er en handlegate med mange attributter, tilsier at denne veien bgr kalles for gate. P& den andre
siden er Havnegata en gate med flytende veilinjer hvor forhold mellom vei, parkering og tilfeldig lagring av
forskjellige gjenstander er uavklart. Det er ikke fortau eller sykkelvei i Havnegata. Omgivelsene assosierer
ikke til en sentrumsgate.
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Langs Strandveien reguleres gang-/sykkelvei pd begge sider. Dagens gateparkering pa astsiden av veien
viderefgres. Dette gjgres etter gnske fra naeringslivet, samt at det er nok areal for de nevnte
samferdselsformalene. | denne delen av Strandveien reguleres eneste busslomme i sentrum. De andre
busstoppene reguleres med kantstopp. Dette valget gjgres siden det ikke er nok areal for busslommer, og
fordi slike tiltak vil utlgse ungdvendige store tiltak. Kantstopp ansees som en god lgsning og mer trafikksikker
lgsning enn dagens underdimensjonerte busslommer. Antall busser som stopper i sentrumsomradet er
ganske lav. Det samme er ADT som er litt over 3000.

Figur 63 Strandveien og Havnegata med de tilstatende formal i sentrum.

Havnegata reguleres med gang- og sykkelvei pa den ene siden langs sentrumsformal. Dette vil gke
sikkerheten for myke trafikanter og oppfordre til starre bruk av sykkel i sentrum. Mellom Havnegata og
Vagen reguleres stort industri- og lageromrade 1/L2. Det vil si at dagens formal viderefares og utvides.
Planen tillater at deler av dette omradet kan fylles ut. | deler av dagens industri-/lageromrade reguleres
parkering, o_P6. Dette gjares for & regulere parkeringssituasjon i dette omradet. Innkjgring til
parkeringsomradene er anvist med pil for avkjarsel. | lgpet av planprosessen ble det foreslatt at dagen
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industriomrade /L2 erstattes av sentrumsformal for & f& et mer trivelig og bovennlig sentrumsmiljg, men
Skjervay kommune velger & ikke ga videre med det forslaget. | omrade /L2 reguleres bunkringsanlegg BV1
og forretning og industri F/I.

Mellom Strandveien og Havnegata reguleres sentrumsformal. Pa gateniva til Strandveien tillattes ikke
boligformal, ellers er det ingen andre restriksjoner som falger formalet. Arealet som vender mot Havnegata
kan tillattes til boligformal. Det tillates boliger i pabygg av ny 3.etg. over forretningsbyggene i Strandveien 40-
82 pa nedsiden av veien. Deler av arealet kan benyttes til takterasser.

Planen sikrer at de etablerte snarveiene mellom Strandveien og Havnegata viderefgres som fortau.

P& vestsiden for Strandveien reguleres to parker. Begge parkene finnes i dag som grgnne omrader. Park
GP2 reguleres med krav om opparbeidelse med lekeutstyr for barn. Alle parker skal tilrettelegges for bruk av
alle aldersgrupper.

Parkering som brukes i forbindelse med aktiviteter i Skjervay kirke videreferes med det samme formal —
parkering. To av feltene mellom parkene reguleres til sentrumsformal, BS2 og BS4. De resterende arealene
vest for Strandveien reguleres til boligformal. Planen sikrer at alle veier opparbeides med gang-/sykkelvei.

Vagen

| dette omradet er det flere formal som viderefares, men planen innferer ogsa flere nye formal og lgsninger
som vil gke trafikksikkerhet og omrade for rasfare.
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Figur 64 Vagen.

Innerst i Vagen reguleres smabathavn. | det samme omradet er det aktsomhetsomrade for ras. Fareomradet
omfatter Strandveien og flere av boligtomter i naerheten. Det betyr at alle fremtidige tiltak i fareomradet ma
dokumenteres i forhold til ras og rasfare.
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Nord for Vagen reguleres sentrumsformal. | praksis betyr det viderefgring av dagens situasjon som er
sammenblanding mellom forretning, kontor og bolig.

| omradet mellom Strandveien og smabéathavn reguleres fritids- og turistformal, BFT1-3, samt mindre kaier,
SK1-3. Dette formalet gir mulighet til utvikling av Skjervay som turistmal. Innerst i Vagen viderefgres dagens
situasjon, parkering o_P9.

Sarast for Vagen reguleres eksisterende industri og lageromrade I/L4, samt forretning, kontor og industri
FIK/I.

Planen foreslar et nytt formal, gang-/sykkelvei, langs Strandveien og langs Vagen. Flere slike veier i omradet
vil gke trafikksikkerheten for beboere og besgkende i omradet. Dagens busslomme langs Strandveien har
ingen fortau og det er direkte trafikkfarlig for gaende som skal stige av eller pa buss. Planen regulerer
undervisningsformal — dagens videregaende skole. Mange av elever gar eller sykler til skolen. | tillegg har
kommunen arbeidet lenge med egen plan for fortau gjennom hele Skjervay. Planen kalles «Molo-til-molo
prosjektet». Prosjektet realiseres giennom denne planen.

Nord for videregdende skole viderefgres dagens industri- og lagerareal med mulighet til utfylling nord i formal
I/L3. I tilknytting til industri-/lagerarealet reguleres forretningsformal BF.

Pa Sandvaghaugen reguleres offentlig- eller privat tienesteyting, o BOP2. Formalet omfatter dagens
helsebygninger og legger til rette for litt stgrre utnyttelse av tomten. Store deler av Sandvagen og
Kollagerneset reguleres til friomrade.

Planen legger til rette for etablering av en mindre park ved siden av videregaendeskole, mellom Industriveien
— Strandveien — Hjalmar Mikalsens vei. Parken vil gke trivsel for beboere og ungdom som oppholder seg i
denne delen av Skjervay sentrum. Her vil Vagelva vaere en ressurs.

Sandvagen

Selve Sandvagen er ubebygd areal som tradisjonelt er blitt brukt som friomrade. Planen viderefarer
Sandvagen for allmenn bruk og regulerer det til park. Parken settes av som hensynssone — bevaring
kulturmiljg. Det er ingen bygninger i parken, men det er indikasjoner at det i omradet kan finnes rester etter
fysiske/ arkeologiske kulturminner. Derfor ma alle tiltak i omradet skje i samrad med
kulturminnemyndighetene.

En del av parken er strandlinjen og sjgen pa utsiden. Planen regulerer en mindre del av sjg som vannspeil,
som ikke bgr endres og som i likhet med parken omfattes av hensynssone — bevaring kulturmilja.

Resten av bassenget som tilhgrer Sandvagen reguleres til smabathavn. Omradet egner seg godt til formalet
siden det er beskyttet av molo og Kollagerneset.
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Figur 65 Sandvagen.

Langs nordvestsiden av Sandvagen reguleres fritids- og turistftormal. Det er en utvidelse av dagens funksjon
som finnes i omradet. Formalet strekkes seg fra Sandvaghaugan til spissen av Kollagerneset.

De eksisterende boligfeltene i Kveldsolveien og Strandveien viderefgres. Det samme er tilfellet med
bensinstasjon som ligger ved FV866, formal BV2.

Store deler av gstsiden av Sandvagen omfattes av fareomrade for rasfare. | likhet med andre rasomrader i
planen ma alle tiltak i fareomrade dokumenteres.

FV866

Fylkesvei 866 (FV866) viderefares i reguleringsplanen. Planen farer ikke til noen endringer eller nye formal i
dette omradet mellom Skjervey sentrum og @rnveien.

Parkeringsareal, energianlegg, naeringsbebyggelse steinbrudd og masseuttak

| den sgrligste delen av planomradet er det regulert fire hovedformal — parkering, energianlegg, steinbrudd
0g masseuttak og naeringsbebyggelse.

Parkering o_P12 er regulert etter gnske fra kommunen og neeringslivet om a ha en venteplass for kjgretay
som transporterer fisk fra Skjervay sentrum. Alle kjgretgy som skal til Skjervey skal vente pa klarsignal fra
Lergy for & hente last. | dag venter vogntog flere timer og degn pa last. Som regel star de parkert rundt
omkring i Skjervay, noe som farer til stgy pa nattestid siden mange av kjgretayene ma bruke aggregat for &
holde varme i kupeen.

Innenfor omrade o_P12 tillattes servicebygg for matservering og salg av drivstoff, samt dusj og toalett.
Omréade P12 skal ha belysning pa parkeringsarealene og tilgang til 220V strgmforsyning.

PLANBESKRIVELSE — PLAN OMRADEREGULERING FOR SKJERV@Y SENTRUM 5427201901 SIDE 90 AV 115



SWECO %

Dagens steinbrudd og energianlegg viderefgres i planen. Energianlegg og hgyspentkabler er satt under
hensynssone for hgyspenningsanlegg. Det tillattes ikke aktiviteter i hensynsonen.

Dagens Bunnpris-bygg viderefgres i formal for naeringsbebyggelse BN2. Omrade BN1 reguleres til &
viderefgre dagens neeringsvirksomhet i omradet.

Dagens grustak viderefgres i planen gjennom formal BSM.
PATRCLLANN G R

Figur 66 Neeringsbebyggelse, energianlegg, parkeringsareal steinbrudd og masseuttak.

Verdiskapning — og arbeidsplasser

Regulering av store areal for industri gker mulighet for etablering av flere arbeidsplasser. Det er ingen
konkrete tall som viser hvor mange nye arbeidsplasser det vil opprettes som konsekvens av
reguleringsplanen. Planen legger til rette for utvidelse av dagens industri, lager og naeringsomrader. Slike
formal langs havnebassenget utvides ved regulering av fyllingsomrader.

Pa landomrader reguleres starre areal for fritids- og turistformal. Det vil gi mulighet for etablering av fasiliteter
som turistneaeringen trenger i Skjervay, seerlig i lgpet av vinterhalvaret nar behovet er starst. Regulering av
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sentrumsformal viderefgre dagens struktur i sentrumsgater. Planen gir rammer for etablering av forretninger i
forste etasje langs Strandveien.

I tilknytting til naeringsaktivitet i Skjervay sentrum etableres stgrre parkeringsareal utenfor sentrumsomradet
for & avlaste sentrum for ventende godstrafikk.

Kommunen tilrettelegger for neeringsarealer utenfor planomradet.

6.4 Trafikk

Forhold for biltrafikk

Det foreslas ingen nye veier for biltrafikk. Ulike alternativer for trafikkavvikling i Skjervay er vurdert, og
dagens trafikkavvikling kan ikke forandres uten stgrre endringer i veistruktur i sentrumsomradet. Planen
foreslar mindre utbedringer for avvikling av trafikken for & gke trafikksikkerhet ved f.eks. utbedring av
veikryss Strandveien — Havnegata i sgr, oppstramming av Havnegata for & fa klarere skille mellom vei og
annen areal. Med tanke pa trafikkavvikling vurderes veinettet & ha god nok kapasitet til ogsa & handtere en
eventuell generell vekst som falge av fremtidige utbygginger og befolkningsvekst.

Godstrafikk

Det er foreslatt etablering av hvileplass for lastebiler i syd.

N

SVIL

Figur 67 Areal avsatt til hvileplass for lastebil

Dette tiltaket vil gi et bedre tilbud for lastebilsjafarene, og kan sann sett sees pa som et arbeidsmiljgtiltak. |
tillegg reduseres sty og lokal forurensing i Skjervay sentrum fordi man unngar at lastebiler star i Skjervay
sentrum med motoren i gang pa natten. Dette vil vaere seerlig viktig med tanke pa at godstrafikken er ventet &
pke sammenlignet med dagens trafikk.

Forhold for gaende og syklende

Store deler av dagens fortau reguleres til gang- og sykkelvei i planforslaget. Det er tatt hensyn til molo-til-
molo-lgsningen med etablering av sammenhengende gang-/sykkelvei mellom tettstedets to moloer. «Molo til
molo prosjektet» vil tilrettelegge for at innbyggere og besgkende i alle aldre kan ferdes langs havna og i
sentrumsomradet i trygge omgivelser. Dette gir muligheter for & etablere flere sosiale mgtesteder for alle.
Bedre gang- og sykkelveier tilrettelegger for bedre folkehelse.
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Planen gir etter var mening en standardheving av tilbudet for gdende og syklende. Den starste forbedringen
er at man far et sammenhengende gang-/sykkelnett langs, eller parallelt med, hele FV866, Strandveien.
Dagens «missing link» mellom Malenaveien og Strandveien adkomstvei fijernes, og beboerne i
Kveldsolveien, Strandveien S og Hjalmar Mikalsens vei kan med planforslaget ga pa gang-/sykkelvei uten &
matte krysse FV866 Strandveien.

Hele veinettet i planomradet er oppgradert med gang- og sykkelvei. Dette vil betraktelig gke sikkerhet for
myketrafikanter, samt gjgre sentrumsomradet mer attraktivt for bilfribruk. Plan for «Molo-til-molo-prosjektet»
blir i praksis vedtatt med omradereguleringen.

For & ivareta flere av innspillene og momentene i denne planen igangsettes Trafikksikkerhetsplan og
skiltplan i 2021. Troms og Finnmarks fylkeskommune har forslag til forbedring av «shellsvingen» for gdende
og syklende.

Kollektivtrafikk

Det forutsettes at dagens plassering av bussholdeplasser opprettholdes videre og at bussholdeplassene
opprustes i henhold til gjeldende krav i forbindelse med etablering av foreslatte gang-/sykkelveier langs
FV866. Flere av dagens busstopp méa reguleres med kantstopp siden det ikke er nok areal til busslommer i
henhold til tekniske krav. Men hensyn til fa antall bussavganger i Skjervay sa vil ikke det skape en utfordring
i trafikkbildet.

Dagens bussterminal/havneterminal foreslas regulert til ny havneterminal. Vi har ikke sett skisser av hvordan
man ser for seg at ny lgsning for kollektivtransport skal bli her, men antar at det vil bli en egen
detaljreguleringsprosess for dette omradet. | prosessen antas det at de kollektivreisende sine interesser vil
bli ivaretatt pa en bedre mate enn i dag, hvor det i liten grad er gode gangarealer.

Etter var vurdering vil de kollektivreisende sin starste gevinst i forbindelse med planforslaget veere knyttet til
forbedringen av gang-/sykkelnettet. Planforslaget gir altsa sterst (positive) konsekvenser for
spaserturen/sykkelturen til og fra bussholdeplass/havneterminal. Selve kollektivreisen, altsa den delen av
reisen som foregar om bord i bussen eller baten, blir i praksis ikke pavirket av planforslaget.

Trafikksikkerhet

Det er ingenting som tilsier at dagens veinett er spesielt ulykkesutsatt, men vi kan likevel ikke utelukke at
man opplever utrygghet knyttet til veinettet. Flere tilbakemeldinger i lgpet av planprosessen har omtalt
trafikksituasjon i Skjervgy som utrygg.

Planforslaget legger opp til etablering av flere nye gang-/sykkelveier. Dette betyr at man kan ga og sykle
uten konflikter med biltrafikk i starre grad enn i dagens situasjon. Forutsatt at kryssingspunkter opparbeides i
henhold til Statens vegvesens handbgker, vil hensynet til trafikksikkerhet vaere ivaretatt i planforslaget.
Planforslaget vil etter var mening ogsa gi forbedret opplevd trygghet nettopp pa grunn av de nye gang-
/sykkelveiene.
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7 Spesielle vurderinger og anbefalinger

| dette kapitlet gis det noen vurderinger for temaer vi anbefaler at man arbeider videre med i planen, f.eks. i
eventuelle etterfglgende detaljreguleringer.

71 Kjeremgnster i FV866 og Havnegata og utforming av krysset
FV866 Strandveien - Havnegata

Det har veert foreslatt a innfgre enveiskjgring i Havnegata og Strandveien for all trafikk unntatt godstrafikken.
Vi har vist at denne reguleringsformen ikke er mulig i henhold til Statens vegvesens handbgker. Vi foreslar i
stedet 4 tilrettelegge for at godstrafikken velger Havnegata, i alle fall i retning nordover, mens annen trafikk
bruker Strandveien.

Lastebilsjafgrene velger i stor grad & ikke bruke Havnegata i dag, i alle fall retning sydover. Dette skyldes at
Havnegata har vikeplikt og sjafarene risikerer & matte stoppe i oppoverbakke, noe som oppleves som
utfordrende pa vinteren. Det har derfor blitt snakket om man kan se pa muligheten for & endre
vikepliktsforholdene i krysset, slik at FV866 nord for Havnegata far vikeplikt mens forkjgrsveien gar i traseen
FV866 syd for Havnegata og i Havnegata. Dette kan skiltteknisk gjares ved hjelp av skilt 206 «Forkjersveg»
med underskilt 822.5 «Forlgp av forkjgrsveg». Statens vegvesen har i dialog med kommunen gitt
tilbakemelding om at dette ikke er mulig. Arsaken er at forkjgrsveien ma veere fylkesvei. Et evnt. makebytte
av vei mellom kommunen og fylkeskommunen for Strandveien og Havnegata, kan utredes. Kommunen bar
ha dialog med fylkeskommunen om hvordan dette kan Igses.

Figur 68 Skilt 206 «Forkjorsveg» med underskilt 822.5 «Forlgp av forkjersveg»
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I henhold til hAdndbok N300 er imidlertid uklare vikepliktsforhold i kryss sikkerhetsmessig uheldig, og slike
typer kryssutforminger bar unngés. Krysset bar justeres/ombygges slik at kryssutformingen i starst mulig
grad er tilpasset forkjgrsreguleringen. | henhold til hdndboken skal veien med vikeplikt i denne type kryss
markeres med fysiske tiltak som for eksempel avbgyning av tilfarten mer vinkelrett inn mot forkjgrsveien,
anlegg av trafikkay i tilfarten, innsnevring av tilfarten og sa videre. Samtidig skal det iverksettes forsterket
vikepliktskilting og oppmerking med for eksempel forvarsling av vikeplikt, tosidig plassering av vikepliktskilt
ved vikelinje og oppmerking av vikesymbol. Det forutsettes at gjennomgéende vei (far ombygging) er
underordnet med hensyn til status og trafikkmengde. Eksempel pa skilting, hentet fra handbok N300, er vist i
figur 69.
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Figur 69 Eksempel pa skilting av forkjarsvei 90 grader gjennom kryss

Alti alt, slik vi leser handbok N300, er ikke problematikken i krysset FV866 Strandveien - Havnegata noe
man kan «skilte seg ut av» uten & supplere med fysiske tiltak. Bortsett fra & la krysset veere som det er i dag,
er kanskje den enkleste Igsningen & skilte innkjaring forbudt i FV866 Strandveien nord for Havnegata, slik at
all trafikk mot nord ma velge Havnegata. Alternativt kan man bruke skilt 306.5 «Forbudt for lastebil og
trekkbil» dersom man kun gnsker & fierne tungtrafikken fra FV866 Strandveien. Skiltet kan suppleres med
skilt 808.301 «gjelder giennomkjaring», slikt at det fortsatt vil veere mulig med varelevering. Ulempen med
dette underskiltet er at gjennomkjaring forbudt kan veere vanskelig for politiet & handheve.

Figur 70 — Skilt 306.5 «Forbudt for lastebil og trekkbil»

Pa denne maten far man i alle fall flyttet all godstrafikk som skal mot industriomradet, bort fra Strandveien
gjennom sentrum. Utfordringen med dette tiltaket er konflikten mellom gang- og sykkeltrafikk over Havnegata
og all biltrafikken som skal svinge til hgyre ned Havnegata. Gang-/sykkelveien som er vist i reguleringskartet,
bar trekkes noe lenger inn i Havnegata, hvor sjafarer av biler og lastebiler lettere kan fa gye pa de som
bruker kryssingspunktet. Lgsningen bidrar ogsa til & dempe syklistenes fart over punktet. Det vil veere behov
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for konstruksjoner for a realisere denne lgsningen, og vi ma anta at tiltaket blir relativt kostbart. En
grovskisse av tiltaket er vist i figur 71.

&
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G/S-veg trekkes inn i
Havnegata

Figur 71 Grovskisse av justert gang-/sykkelvei

Dersom man gnsker a flytte all godstrafikk til Havnegata, bar denne trolig oppjusteres til forkjarsvei. | sa fall
bar krysset bygges om, slik at dagens gjennomgaende Strandveien i sentrum, blir en tydelig sidevei. Dette
innebaerer & rette ut svingen ned mot Havnegata. Tiltaket er grovt skissert i figur 72. Svart felt viser ny trasé
for forkjarsvei, blatt felt angir ny trasé for vikepliktsregulert vei. Man kan ogsa legge merke til at gang-
Isykkelveien er trukket ned pd samme mate som i figur 77. Det grgnne feltet angir et restareal som kan
brukes til trafikkgy mellom sidevei og gang-/sykkelveien pa vestsiden.
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Figur 72 Grovskisse av justert kryss

Lgsningene som er presentert i dette kapitlet, er kun grove ideer. Vi understreker at teknisk
giennomfarbarhet av tiltaket ikke er vurdert. Vi mener at dette krysset bgr vies mer oppmerksomhet enn det
som har veert mulig innenfor rammene av dette prosjektet. Dersom man skal gjgre endringer i krysset, er det
nadvendig & prosjektere krysset for & kontrollere stigning, sikt, svingrader og lignende.

Det ma gjgres en detaljregulering av lgsningen for dette krysset.

7.2 De viktigste trafikktiltakene i planen

Plankartet viser en rekke mulige tiltak knyttet til trafikk, seerlig nar det gjelder gang-/sykkelnettet. Som omtalt
tidligere mener vi at noen av tiltakene er viktigere & f& gjennomfart enn andre tiltak.

o De to kryssene mellom Havnegata og FV866, Strandveien vurderes som utfordrende. Dette gjelder
seerlig det sgndre av de to kryssene.

e Samtlige gangfelt pa FV866, Strandveien ser ut til & ha behov for opprustning for & mate dagens
krav til utforming. | og med at fartsgrensen er 50 km/t og 60 km/t vurderer vi det som meget viktig at
gangfeltene har korrekt utforming.

e Det bgr etableres fortau eller gang-/sykkelvei langs FV866 mellom Malenaveien og Strandveien
adkomstvei for & koble beboerne i Kveldsolsveien, Strandveien S og Hilmar Mikalsens vei til
eksisterende nettverk av fortau og gang-/sykkelveier. Ogsa i Strandveien S vest for Sandvaghaugan
kan det veere behov for fortau.

e Det ber etableres fortau eller gang-/sykkelvei langs den delen av Strandveien N der det gar
tungtrafikk til industriomradet nord for sentrum.
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Parkering

Dagens parkeringslgsning langs Strandveien viderefares. Det er langsgaende parkeringsplasser i retning
sgr-nord som er regulert inntil forretningene i et av Skjervgys mest sentrale gater.

Flere nye parkeringsplasser reguleres i sentrumsomradet. | utgangspunktet er dette et noe uvanlig valg
siden det i slike sentrumsplaner velges a fierne eksisterende parkeringsplasser. | Skjervay er
parkeringssituasjon meget uoversiktlig. | mange av gatene og trafikkarealer, seerlig langs Havnegata og
langs Vagen parkeres det etter behov. Situasjon er meget alvorlig i omrader hvor skillet mellom veiareal,
fortau og annet trafikkareal, eller et annet formal er visket bort. Som tiltak for & begrense parkering og
stramme opp trafikkareal og gke trafikksikkerhet er det ngdvendig & regulere areal for parkering.

Areal som reguleres til parkering er knyttet til omradet langs Havnegata og deler av omradet langs indre
havn, knyttet til smabathavner.

| lzpet av medvirkningsprosesser har det blitt foreslatt flere andre tiltak for a regulere parkering i sentrum. Et
av forslagene er etablering av et parkeringsanlegg under Seppolaparken. Et slik tiltak vil gi flere
parkeringsplasser i sentrums, samtidig apne mulighet til & erstatte dagens parkeringsplasser med et annet
formal, som f.eks. fortau eller sykkelvei. Parkeringsanlegg under Seppolaparken foreslas ikke i denne
planen. Det méa eventuelt avklares gjennom egen reguleringsplan.

7.3 Friluftsliv og naermiljg/luteoppholdsareal

Privat uteoppholdsareal

Denne kommuneplanen har ingen bestemmelser som privat uteoppholdsareal. Det finnes ingen
bestemmelser i kommuneplanen eller andre retningslinjer som behandler dette temaet. Stgrrelse om
uteoppholdsareal kan bestemmes gjennom kommuneplanens arealdel eller detaljregulering.

Felles uteoppholdsareal (inkludert lekeplasser)

Kommunen har ansvar for & skape mangfoldige bomiljger som passer for innbyggere i alle livsfaser.
Arealformalet grannstruktur bevares etter plan- og bygningsloven §12-5 nr. 3. Det er viktig a ivareta
grgnnstruktur i sentrum. Friomrader skal ikke omdisponeres. Uteoppholdsarealer skal veere en sosial
mgteplass for barn og unge, men ogsa veere en attraktiv mgteplass for voksne og eldre.

Eksisterende grgntomrader i planomradet vil ikke bli vesentlig bergrt av omradereguleringen. Det er flere
friomrader/lekeplasser utenfor planomréadet, sentrumsnaere uteomrader med gapahuker, dagsturhytte,
balplasser og lignende som er attraktive for innbyggerne a bruke.

Det er fire omrader som defineres som park i planen. De fire omradene er av varierende kvalitet og har ulike
utgangspunkter i henhold til landskapsutforming, grgntareal, beplanting og tilgang til vann/sjg. Starrelsen og
tilgjengelighet til de fire parkene varierer. Det er 100 meter gaavstand fra boligomrader til leke- og
oppholdsplasser som er relativt tett opp til planomradet og dermed er kravene til leke- og oppholdsplasser
ivaretatt.

Folkehelse

Friluftsliv og folkehelse ma ses i sammenheng med tilgang til idrettsarenaer, lekeplasser og
uteoppholdsareal og utendars mgteplasser samt gregntomradet, parker og lignende. Friluftsomradene er for
det meste utenfor planomradet, men det er korte avstander i sentrum og det er kort vei til friluftsomrader.
Sandvagen nzerfriluftsomrade er et tilrettelagt omrade for alle aldersgrupper.
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A anlegge flere gang- og sykkelsti vil stimulere til bedre folkehelse og vaere positivt i forhold til forebygging av
psykiske og fysiske lidelser. Idag er det tilrettelagt gang- og sykkelsti fra krysset inn til Malenaveien opp
Vagadalen og videre langs den gamle Langbakken ned til Skattgra. Etablering av mer sammenhengende
gang- og sykkelsti vil fremme trafikksikkerhet og tilrettelegger for bedre folkehelse.

“Molo til molo” prosjektet skal sikre gang- og sykkelvei fra molo til molo. Det vil skape en attraktiv rute for
beboere og besgkende, og fremme folkehelse.

Barn og unges oppvekstvillkar

Kommuneplanens samfunnsdel overordnede malsetting er & bidra til & gi alle barn og unge best mulig
oppvekstsvilkar. Barn og unges oppvekstsvilkar skal prioriteres i Skjervay sentrum for & forebygge sosial
ulikhet og skape gode bomiljger. Barn og ungdom skal sikres gode og trygge oppvekstsvilkar, uavhengig av
kjgnn, etnisitet, religion, funksjonsnedsettelse og seksuell orientering. Alle skal ha likeverdige muligheter. Det
skal legges til rette med areal som skaper trivsel for barn og unge. Det er begrensede muligheter til &
etablere nye leke- og oppholdsarealer for barn og unge i planomradet ettersom det meste av arealet i
planomrédet er utbygd.

Lekeplasser
Det er 12 friluftsomrader/ uteoppholdsareal i neerheten av planomradet. Det er fire friluftsomrader/
uteoppholdsareal innenfor planomradet.

Barn og ungers interesser i henhold til lekeareal blir ivaretatt utenfor planomradet. Barne- og
ungdomsskolen, barnehagene og Sandvagen har mulighet til & brukes som lekeareal for store og sma. |
tillegg er idrettsarenaen utenfor planomradet, men likevel i naerhet til planomradet. Det er etablert ballbinge
og skaterampe utenfor planomradet.

Parkomrader

De fire parkomradene befinner seg i falgende omrader:
e Sandvagen neerfriluftsanlegg
¢ Hjalmar Mikalsens vei — Industriveien — ma opparbeides
e Seppolaparken (omrade nedenfor radhuset)

e Kirkeparken (omrade nedenfor kirken) — méa innredes

Sandvagen

Parken i Sandvagen er nytt parkomrade som reguleres gjennom denne planen. Omrédets beliggenhet er
noe utenfor de hovedgatene/veiene i Skjervgy. Parken er tilgjengelig bade for kjgrende og myke trafikanter.
Planen viderefgrer dagens veinett — Strandveien og Kveldsolveien og oppgraderer veinettet langs disse
veiene ved & regulere nye gang-/sykkelveier.

Parken ligger i svakt hellede landskap. Land og vann/sjg forenes i en liten bukt med sandstrand. Deler av
terrenget har skog langs Kveldsolvegen. Liten og skjermet bukt vil mest sannsynlig ha noe varmere
badetemperatur pd sommerstid.

| Sandvagen er det etablert universell utformete benker, dissestativ og sandvolleyballbane og nedenfor er
det grill- og balplass med benker. Omradet passer for befolkningen i alle aldre. Sandvolleyballbane er
spesielt rettet mot ungdommer og vil fremme folkehelsen samtidig som & skape en sosial magteplass.
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Figur 73 Parkomradet i Sandvagen.

Parken i Hjalmar Mikalsens vei — Industriveien

Dette omradet har potensiale til & utvikle seg til en mindre park. Omradet ligger mellom bolig- og
industriomrade, samt den videregaende skolen. Arealet er totalt sett neermere et mal. Det er flere naveerende
egenskaper som bgr videreutvikles for & fa et mgtested mellom de ulike funksjonene i Skjervay. Flere treer
samt bekk som renner gjennom omradet er gode utgangspunkter for a lgfte kvalitet i parken. Helt sgr for
parken er det regulert busstopp. Ved fremtidig utvikling av parken bgr det tas hensyn til trafikkavvikling i
omrédet. Bekken er en ressurs i utviklingen av dette grentomradet. Det er mulig & se pa lgsninger for en
elvepark i forlengelsen av dette omradet, langs bekkefaret fra Vagavannet.
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Figur 74 Fremtidig parkomrade inntil Industriveien og Hjalmar Mikalsens vei.
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Figur 75 Fremtidig parkomrade inntil Industriveien og Hjalmar Mikalsens vei er grodd igjen.

Seppolaparken

Dette parkomradet er etablert og tatt i bruk. Parken ligger i et hellende terreng og har etablert grgnnstruktur
med plen, busker, treer og blomsterbed. Parken brukes ogsd som en gangforbindelse mellom radhuset og
Strandveien, hovedsakelig som deler av skolevei til og fra barne- og ungdomsskolen. Det er lekeapparater
og en sittebenk i parken. Det er ogsa en benk som er litt mer tilgjengelig. Parken er til en viss grad tilrettelagt
for barn og smabarnsfamilier, men er mest sannsynlig vanskelig a ta i bruk av folk med nedsatt
funksjonalitet. Det er behov for vedlikehold, benker og tilrettelegging for innbyggere i alle aldre. Grgntarealer
skal brukes av alle, men barn og unge ber prioriteres som mélgruppe. A ha tilstrekkelig lekeareal vil sikre
gode oppvekstsvilkar.

Figur 76 Bilde av Seppolaparken.
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Kirkeparken (omradet nedenfor Skjervgy kirke)

Omrade nedenfor Skjervgy kirke reguleres til parkomrade. Dagens bruk av parken er ganske begrenset.
Parken er naturlig forlengelse av kirkegarden som ligger utenfor planomradet. Parkarealet er skrdnende og
dekt med plen. Det er ingen traer eller magbler i parkomradet.

Arealstarrelse er for liten til & etablere mange funksjoner — 0,5 daa. Ved eventuell opprustning av parken bgr
det fokuseres pa hvordan den kan tas mer aktiv i bruk ved enkel magblering, belysning og sti. | dette tilfellet
bar det tas hensyn til Skjervay kirke, samt naerhet til biltrafikk og bilparkering.

Kirkeparken ligger i hensynssone (frisiktsone) for kulturminner. Hensynssonen omtales i egen
planbestemmelse.

Figur 77 Kirkeparken.
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8 Virkning av planforslaget

8.1 Overordnede planer

Planen er i trad med overordnede planer i Skjervgy kommune.

8.2 Stedets karakter

Planen endrer ikke karakter og opplevelsen, men bidrar til noen mindre positive endringer. Arealet i
planomradet er i stor grad bebygd. Omradeplanen skal bidra til & avklare bruk av resterende areal pga.
arealknapphet. Det skal etableres ytterligere gang-/sykkelvei, og parkomrade i Sandvagen settes av til
friluftsomrade. Mindre tiltak som park i neerheten av videregaende skole og et nett av gang-/sykkelveier vil
skape positivt inntrykk av tettstedet. En del av gang-/sykkelveinettet er ogsa regulering av «molo-til-molo»
prosjektet. Realisering av et slikt prosjekt vil ake kvalitet og trivsel i Skjervay, noe som ogsa var innspill i
lapet av planprosessen.

8.3 Eksisterende eiendomsforhold

Planen gjer ingen arealinngrep pa eksisterende eiendommer. Planens hovedintensjon er regulering av
formal. | enkelte omrader foreslas det etablering av offentlig vei eller gang-/sykkelvei over privat eiendom.
Dette bar lgses ved egne avtaler for realisering av de aktuelle formal.

8.4 Sosial infrastruktur

Planen viderefarer dagens sosialinfrastruktur. Videregaende skole reguleres i dagens form. To omrader for
offentlig eller privat tjenesteyting (BOP). Det ene BOP-omradet er Kiilgarden som viderefares med dagens
stgrrelse. Kommunen bruker Kiilgarden og andre kommunale bygninger til kulturvirksomhet. Det andre BOP-
omrade er helseinstitusjon pa Sandvaghaugen. Planen tillater at helseinstitusjon kan utvides dersom det blir
behov for det.

8.5 Universell utforming

Planen endrer ikke pa dagens landskapsstruktur. Det viktigste tiltaket som reguleres i planen er forbedring
av eksisterende, og etablering av nye, gang-/sykkelveier og fortau i sentrum for & gke tilgjengelighet for
befolkningen og besgkende. Det stilles ogsa krav om at alle parkomradene i planen er tilgjengelige og
opparbeides med megblering tilpasset alle aldersgrupper. Tilstrekkelig med benker langs gang- og sykkelstier
og handlgpere der det er behov gjer det mulig ogsa for bevegelseshemmede og eldre & bevege seg trygt i
sentrum. A sikre baerekraftige sosiale kvaliteter for en eldre befolkning er viktig for & bedre folkehelse, bedre
livskvalitet og forebygge ensomhet.

8.6 Kulturminner og kulturmiljg

Det er to nye hensynssoner for kulturminner som reguleres i planen. Den ene sonen ligger i tilknytting til
Skjervay kirke som ikke er en del av planomradet, men pa grunn av kirkens kulturhistoriske betydning velger
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planen & hensynta akse mellom kirken og indre havn — Vagen. Omrade H140_1 er regulert til hensynssone
frisikt.

Den andre hensynssonen er omradet som reguleres som park i Sandvagen. Det antas at omradet inneholder
arkeologiske kulturminner. Hensynssonen er viktig for & papeke eventuell kulturhistorisk viktighet ved
fremtidig bruk av omradet. Hensynssonen hindrer ikke bruk av omradet som park- og friluftsomrade.
Omradet H570_1 er regulert til hensynssone bevaring kulturmilja. Det er ikke utfgrt registrering av
kulturminner i omradet, men ved fremtidig bruk er det viktig at det tas hensyn til eventuelle kulturminner i
omradet.

Kiilgarden far egen status som bygg som skal bevares. Kommunen har i mange ar bevisst arbeidet med
renovering av garden. Grunnet de gode historiske og estetiske kvaliteter far bygningen status som
kulturminne av lokal betydning.

Det er tre kulturminner tilknytta planomradet. Til hvert kulturminne er det en hensynssone rundt selve
kulturminne er som en ekstra beskyttelse rundt det automatisk fredete kulturminnet. Ogsa hensynssonen er
bandlagt etter kulturminneloven. Og det er ikke tillatt med noen form for inngrep innenfor hensynssonen.

8.7 Barn og unges interesser

Innenfor planomradet gjeres det endringer for & ake sikkerhet til barn og unge i trafikkbildet. Dagens veinett
viderefgres i planen, men setter klare grenser mellom vei og andre formal. Det reguleres et nettverk av gang-
/sykkelvei og fortau som vil bidra at barn og unge vil ferdes trygd gjennom Skjervgy sentrum fra boligfeltene i
nord, og fra Fiskenes, gjennom sentrum til park i Sandvagen og videre sgrover mot Vagavannet.

Barn og unge vil ha stor glede av & bruk nye gang-/sykkelveier langs kaiomradene og vil kunne bevege seg
trygt helt til moloene pa Skjervay.

Planen foreslar fire parkomrader. To av omradene finnes fra far av — Kirkeparken og Seppolaparken. | tillegg
reguleres to nye parker. En av parkene er i neerheten av den videregaende skolen, mens den andre er et
stort parkomrade i Sandvagen. Det stilles krav om alle parker skal opparbeides med mgblering tilpasset alle
aldersgrupper. Seppolaparken er opparbeidet med lekeutstyr for de minste barna.

8.8 Friluftsliv og rekreasjon

Planen tilrettelegger for bruk av fire parker til friluft og rekreasjon. Opprinnelig var det to granne omrader i
planomradet og med denne planen far de stadfestet sin status og formal. | tillegg reguleres to nye omrader til
park i planomradet, med hver sine kvaliteter. Omradet ved den videregdende skolen rustes opp til & veere et
matested for fastboende i omradet, men ogsa for skoleelever pa videregaende skole. Det andre omradet —
Sandvagen — far en mer tydelig fremtidig bruk enn i dag som tilsier at den kan bli et populzert utfartssted for
befolkningen p& Skjervay og besgkende.

Alle parkene er lett tilgjengelig med regulering av nye gang-/sykkelvei, samt neerhet til parkeringsplasser.

8.9 Teknisk infrastruktur

Planen regulerer ikke infrastruktur under bakkeniva som f.eks. hovedanlegg for vann, avlgp og overvann,
samt fijernvarme.
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Tre omrader som allerede har tatt eller er regulert til gvrige kommunaltekniske anlegg viderefgres i planen.
De tre omradene ligger helt nord i planomradet — Fiskenes. To av de omradene er i fareomrade for rasfare.

| omrade BKT1 har kommunen et avfallsmottak for bio-/hageavfall. | omradet lages ogsa krabbeteiner.
Viderefaring av formalet gir kommunen mulighet til & definere videre bruk av arealet innenfor formal
kommunaltekniske anlegg.

| omrade BKT2 er det et renseanlegg som viderefares i planen. Ogséa formal BKT3 viderefares i denne
planen, selv om den ikke er tatt i bruk. Omradet er i tidligere reguleringsplaner blitt regulert til samme type
formal.

Energi- og hgyspentanlegg ved Vagavannet reguleres innenfor hensynssone for hgyspenningsanlegg. Det
farer til restriksjoner for blant annet utbygning i hensynssonen. Faresonen er 20 meter fra
hgyspentledningsnettet og energianlegget.

Planen regulerer veiinfrastruktur. Veinettet fares i hovedsak videre, med noen mindre endringer — i krysset
Havnegata — Strandveien, samt oppstramming av veien pa mindre strekninger. Starste endringer som vil gke
trafikksikkerheten er klare grenser mellom vei og gang-/sykkelvei og fortau, samt regulering av flere nye
gang-/sykkelveier. Det mest omfattende infrastrukturprosjektet er «molo-til-molo»-prosjektet som binder
sammen moloene i Skjervay. Realisering av prosjektet vil gjgre det mulig for myke trafikanter & bevege seg
trygt gjiennom hele Skjervay sentrum.

Infrastruktur knyttet til kai og havn strammes betydelig opp. Dagens kaistruktur er delt opp. Planen regulerer
store kaiomrader som vil ha kontinuitet og sammenheng. Det vil gjgre det mulig for starre bater & legge til
kai, noe som gker kapasiteten til kaiomradet. Flere nye omrader er utfyllingsomrader. Det gjelder omrader
som er satt av til industri/lager, sentrumsformal og havneterminal. Dagens smabathavner i omradet Vagen
og Sandvagen viderefares.

Planen stiller krav om at alle utfyllingsomrader er pa kote +3,10 meter. Det vil fare til at flere kaier ma bygges
hayrere enn det er dagens situasjon. Deler av kaiomrader i Skjervay er under denne hgyden: kote +2,6 m
Lergy-kaia, +2,4 m Seppolaberget og +2.3 m ved Industriveien.

8.10 Trafikk

Det reguleres store endringer i forhold til gang-/sykkelveinett i Skjervgy. Dagens situasjon er direkte farlig
flere steder. Nedslitt gatestruktur, samt udefinerte samferdselsarealer i tillegg til lite eller ingen tilrettelegging
for kryssing av gater og bruk av kollektiv transport er hovedmangler som denne planen har fokusert pa. Det
har ogsa veert fokus pa trafikksituasjon pa Skjervay.

Tungtransport er en utfordring for trafikk og miljg i sentrumsomradet. Selve trafikkreguleringen er vanskelig &
gjgre noe med ved hjelp av denne planen. Derfor er det satt fokus pa & fa ned antall ventende trailere i
sentrum ved & etablere parkerings-/ oppstillingsplass med gode fasiliteter for slike kjgretay noen kilometer
unna sentrum. | tilknytting til parkerings-/ oppstillingsplass til lastebiler. Det tillattes & opprette formal knyttet
til servicebedrifter for matservering og salg av drivstoff, samt dusj og toalett. Parkerings-/ oppstillingsplassen
skal ha belysning og tilgang til 220V streamforsyning. Etablering av parkerings-/ oppstillingsplass utenfor
sentrumsomradet til ikke & minske antall kjgretgy som frekventer i sentrum, men det vi gi stort utslag for
antall trailere som star parkert rundt i sentrumsomradet mens de venter pa last. Etter at parkerings-/
oppstillingsplass vil dette problemet var borte fra sentrumsomradet. Det vil gke kvalitet i sentrum ved at stgy
og luftforurensing pga. lastebiler som star pa tomgang mens de venter pa last.

Eventuell endring av kjgremgnster ma sees gjennom egen avtale mellom Skjervay kommune og
fylkeskommunen siden de er veieiere av sentrumsgater/veier. For & lykkes skal det lages en skiltplan, samt
flere endringer i veiinfrastruktur.
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8.11 Risiko og sarbarhetsaspektet

Forurensing i shg

Brgytesngen fra sngdeponiene i Skjervagy sentrum er sterkt forurenset av ulike metaller, ulike PAH-
forbindelser og suspendert stoff. Det kan antas at en stor del av denne ende opp i vannmassene og pa
havbunnen da sngdeponiene teammes og dumpes i indre havn.

Sweco anbefaler etablering av et landbasert sngdeponi, der all braytesng lagres opp gjennom vinteren.
Sngmasser bar dreneres til sjg utenfor moloen pa Skjervay. De stoffene som er bundet til partikler vil bli
liggende igjen pa land sammen med alt av partikulaert materiale. Dette kan samles opp og leveres til
godkjent mottak for deponering. Skjervgy kommunen velger enn annen lgsning som er veldig lik de andre
kommuner i Nord-Norge.

Skjervay kommune velger & ikke etablere en landbasert sngdeponi. Kommunen velger en annen lgsning
som baserer seg pa a kjgre bort sng fra lagringsplassene og alternativet er da a tippe sngen i sjgen.

Administrasjon i kommunen mener at sngen fra boligomradene i Skjervgy ikke er forurenset. Sweco har ikke
foretatt noen malinger av forurensing i sng i boligomradene utenfor planomradet.

Den sngen som ryddes i sentrum daglig skyves i stor grad direkte pa sjgen. Depotene i sentrum temmes ved
behov.

Sammenlignet med andre plasser, stgrre byer osv. anser ikke Skjervgy kommune at forurensing i depot er
problematisk i Skjervay.

Pa bakgrunn av sin egen oppfatning av situasjon gjgr kommunen fglgende:
1. Etablerer fglgende retningslinjer for dumping av sng i sj@:

- Nyfallt sng kan dumpes direkte i sjg uten mellomlagring.

- Etablerer dumpingsplass for sng utenfor Skjervgy havn. Sng fra deponier skal dumpes pa anvist
omrade.

- Dersom det skulle oppsta situasjoner som tilsier at sn@en som skal dumpes er forurenset vil
kommunen som forsgplingsmyndighet etter forurensingsloven vurdere tiltak.

- Deter ikke tillatt & dumpe sng i sj@en fra anleggsomrader eller andre omrader som kan
inneholde byggeavfall eller annet grovavfall.

- Deter ikke tillatt & dumpe store isklumper i havneomradet p& Skjervay og andre plasser der det
kan komme til hinder for skipstrafikk.

- Det er ikke tillatt & dumpe forurenset sng og annen forurensing i havnebassenget.

- De som bruker sngdumpeplasser ma tilse at den etterlates ryddig og klar for videre bruk.

2. Kommunen sender informasjonsskriv om dette til alle bererte parter og informerer om dette pa
kommunens hjemmeside.

Kommunen mener dette bidrar til forbedret vannkvalitet i Skjervay havn.

Forurensing i grunn

Det stilles krav til grunnarbeid. All graving skal skje sa langt det er mulig forega tart, slik at det ikke oppstar
fare for spredning av evt. forurensning. Gravingen skal utfgres lagvis slik at forurensede masser ikke blandes
med rene masser.
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Dersom det i forbindelse med gravearbeidet patreffes masser som er tydelig forurenset (f.eks. misfargede
masser eller masser med oljelukt), skal arbeidet stanses inntil miljggeolog har vurdert situasjonen.

Stoy og luftkvalitet

Det er lite ny aktivitet som skal etableres innenfor planomradet, men det &pnes opp for muligheter for
utvikling av eksisterende virksomheter og lignende. Innenfor planomradet er det aller meste av arealet
bebygd og planomradet anses som vel etablert. Planomradet bestar av sjgretta industri, forretninger og
boliger. Dette har utvikla seg over lang tid og Skjervay har en saeregenhet der sjgretta industri ligger tett pa
boligomradene. Skjervay er fiskerihavn og definert som maritimt senter i Troms.

Skjervey opplever vekst i arbeidsplassutviklingen og dermed ogséa gkt behov for tilgang pa boliger.

Dette sgker kommunen a imgtekomme med & tilrettelegge for flere boliger innenfor og utenfor planomradet.
Det er lite tilgjengelig areal til boligutvikling i planomradet, det er derfor naturlig & finne en Igsning ved &
etablere en ekstra etasje til boliger pa eksisterende forretningsbygg. Det er ogsa naturlig & se pa hvordan
bruksarealene i eksisterende forretningsbygg kan benyttes pa en bedre mate enn i dag.
Forretningsvirksomhetene endres over tid, og endringer i varehandel og tjenesteyting bidrar til at
forretningslokaler star tomme. Kommunen gnsker at deler av forretningslokalene vendt ned mot sjgen kan
benyttes til boenheter. Det er bl.a. flere av den eldre befolkningen som gnsker & bosette seg sa neert
sentrumsfunksjonene som mulig. At det tilrettelegges boenheter som tar hensyn til dette er positivt og i trad
med kommunens samfunnsplan om varierte botilbud tilpasset ulike livsfaser og livssituasjoner.

Kommunen har fokus pa a tilrettelegge areal for de bedriftene som allerede eksisterer innenfor planomradet,
slik at disse har muligheter for videre utvikling, samtidig gjgr kommunen flere overordna grep for & bedre
situasjonen med arealknapphet i Skjervgy sentrum:

Nye virksomheter gnskes lokalisert utenfor Skjervay sentrum.

Legger til rette for tyngre industri utenfor Skjervay havn.

| arealplanen er det satt av omrader til forretning/ lettere industri utenfor planomradet.

Det legges til rette for traileroppstillingsplass utenfor sentrum.

Boligomrader utenfor sentrumsomradet utvides.

Det planlegges for flere boliger i hayden pa eksisterende boliger i planomradet (fortetting).

oukrwdpE

| forbindelse med planutredningen er ikke utfart noen beregninger av stgy og luftkvalitet. For a sikre
fremtidige prosjekter stiller planen krav om utredning av staynivd. Kommunen har gjennom prosessen med
planarbeidet jobbet med stayproblematikken og gjort vurderinger utfra en helhetlig tenking. Ei staymaling
tilknytta arbeidet med omradeplanen vil gi et forholdsvis usikkert resultat da aktiviteten i havna vil endre seg
gjennom en tidsperiode og det vil vaere ulik grad av impulsstgy. Stgykilder kan veere annerledes om bare 1-2
ar, teknologiutviklingen vil ogsa bidra til redusert stay pa sikt.

Nar det gjelder stay tilknytta boliger er det i planbestemmelsene stilt krav til utforming av boliger for &
handtere stgypavirkningen. Malet er & sikre god bokvalitet. Staybildet kan redusere bokvaliteter og er
dermed sentralt & sikre for & forbedre livskvaliteten til innbyggerne. Arealene avsatt til sentrumsformal ligger
mellom den trafikkerte hovedgaten og havnearealene, og boliger vil derfor fa stay fra to sider. Stgybildet vil
derfor veere krevende & handtere for & sikre gode bokvaliteter.

Intensjonen er at Skjervay kommune som plan- og byggesaksmyndighet klart angir hvilke staynivaer som
aksepteres fra havnearealene av hensyn til bakenforliggende boliger. Likeledes ma kommunen fastsette
vilkar for bolighbygging for arealer som grenser opp til havnearealene, for eksempel med krav om stille side,
innglassing av balkonger mv.
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Kommunen vil i planbestemmelsene fastsette gvre grenser pa stgy fra ny virksomhet i industri/lager (I/L)-
omrade 1-4 og deler av omradet regulert til sentrumsformal (BS) med utgangspunkt i nasjonal stgyveileder
T-1442/2021 (tabell 2) se tabell 7. Tiltakshaver vet da hvilke gvre grenser for stay ny virksomhet ma veere
innenfor. Dette gir tydelig og forutsigbare vilkar for ny etablering.

Tabell 7 Tabellen viser staysoner og staykilder ihht. Nasjonal stoyveileder T-1442 (2021), tabell 2.

Stoykilde Steyniva utenfor vinduer i Stoyniva Stoyniva utenfor | Steyniva utenfor |Steyniva utenfor
rom med stoyfolsomt utenfor |vinduer irom med| vinduerirom vinduer i rom
bruksformal og pa stille del | soverom, stoyfolsomt med stoyfelsomt | med steyfalsomt
av uteoppholdsareal natt kl. bruksformal og pa |bruksformal og pa | bruksformal og
23-07 stille del av stille del av pa stille del av
uteoppholdsareal | uteoppholdsareal |uteoppholdsareal
dag og kveld, kl. lerdager sen-/helligdag
07 - 23
‘ Veg Laen = 55 dB Lsxr =70 dB
|  Bane | Laen < 58 dB Lsar 275 dB | |
| Luftfart | Laen < 52 dB Lsas <80 B | |
hgﬁ;‘iﬁ:‘n:”ﬂ Uten impulslyd: Lo < 55 dB | Lugn: < 45 dB
i €| Med impulslyd: Len = 50 dB | Lurmax < 60 dB
Uten impulslyd: Uten impulslyd: | Uten impulslyd:
Lden < 55 dB og Levening = 50 Lgen = 50 dB Laen < 45 dB
@vrig industri, dB Luignt = 45 dB Med impulslyd: Med impulslyd:
Med impulslyd: LaFmax = 60 dB Lgen = 45 dB Lgen = 40 dB
Lgen 50 dB og Levening = 45
dB
Havner og Uten impulslyd: Lyen = 55 dB | Lysant < 45 dB,
terminaler | Med impulslyd: Laen 2 50 dB | LaFmax < 60 dB
. Aktivitet bor Lsar = 60 dB
Motorsport Lgen = 45 dB ikke forega
. Aktivitet bor Lapmax < 65 dB
Skytebaner Lgen = 35 dB ikke forega.
Vindturbiner Lgen = 45 dB
Narmiljo- LaFmax = 60 dB
anlegg

Eksisterende industri har et varierende stgyniva. Ved nyetablering av ny industri skal stgynivaet overholdes
og sentrum skal ikke ha stgyende virksomhet. Samlokalisering av industri, veg osv. skaper fordeler for
kommunen. A plassere ny industri utenfor sentrum vil skape mindre stgy i sentrum, mindre slitasje pa asfalt
og skape bedre bomiljg pa tettstedet. | havna er industri prioritert, men det skal ikke etableres bedrifter med
stayende virksomhet. Det jobbes med et forprosjekt som skal se pa ulike lgsninger for landstremsanlegg i
havna. Dette vil bidra til & redusere stay fra bater som ligger til kai.

Stegy- og luftkvalitet blir forbedret av grentomrade. Etablering av stayreduserende vegetasjonstiltak er
vurdert, og lagt til rette for i indre havn mellom industriomrade og Hjalmar Mikalsens vei.
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Planen har egen planbestemmelse for & sikre Iuftkvalitet. Bestemmelsen krever at alle eksisterende og nye
tiltak skal gjennomfgre tiltak i henhold til Forurensingsforskriften § 26-6 Lukt. Luktproblematikk i planomradet
ber utbedres, seerlig pga. at industri og boliger ligger sa tett inntil hverandre i sentrumsomradet.

Grunnforhold

De eksisterende omrader for ras og skred er inkorporert i plankartet - Hensynssone for ras- og skredfare
(H310). Det er ikke gjennomfart videre grunnundersgkelse av sonene. Planen stiller krav om alle i omradene
ma dokumenteres. Det gjennomfares en overordna geoteknisk vurdering av omradet for & friskmelde mest
mulig av omradet innenfor marin grense. Dette gjgres med utgangspunkt i rapporter fra tidligere
grunnundersgkelser i omradet.

9 Oppsummering av risiko- og sarbarhetsvurdering

Det er registrert 12 ugnskede hendelser. Det er 5 hendelser som har naturpakjenning og 7 som er forarsaket
av menneskelig aktivitet.

Noen av de potensielle hendelsene kan minimeres gjennom risikoreduserende tiltak. Noen av de
risikoreduserende tiltak utsettes til detaljregulering eller byggesak. Planen stiller krav om faglig utredning av
skredd og flom ved etablering av nye tiltak i hensynsoner.

Noen av de ugnskede hendelsene behandles ikke i planen. Naturlig hendelse som apent vann kan ikke
felges opp i planen. | prinsippet vil det bety et forbudt mot & bevege seg inntil vannspeil og bruk av bat.

Planen har en rekke tiltak for & sikre myke trafikanter. Bade plankart og bestemmelser reduserer fare for
ugnskede hendelser i trafikk.

Flere av de menneskeskapte hendelsene behandles ikke i planen siden de reguleres gjennom nasjonale
forskrifter og lover: sabotasje/terrormal, Utslipp av farlig last/ oljesal, brann og eksplosjon, kjemikalieutslipp.

Bestemmelsene i planen stiller krav om oppreisning av eventuell forurenset land/sja. Planen regulerer
sikkerhetssone for omrade rundt h@yspentmaster.

| sum viser risiko- og sarbarhetsanalysen at planomradet er egnet for foreslatt utbygging. Noen av
forholdene er av slik karakter at de ma avdekkes i forbindelse med detaljregulering eller byggesak. Ingen av
de forhold som er avdekket i analysen er av slik karakter at de medferer sa stor risiko at de skulle tilsi at
tiltaket ikke bar gjennomfgres.
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10 Oppsummering av konsekvensutredning

I henhold til planprogrammet er det fglgende tema som skal utredes:

e Forurensning
e Trafikk og transport

Det er laget tre fagrapporter knyttet til konsekvensutredningstema forurensning:

o Luktproblematikk Skjervey Avligpsrenseanlegg
e Konsekvensutredning forurensning og vannmiljg
e Vurdering av forurensning i sng

Strandveien og Havnegata er de mest trafikkerte veiene i Skjervay. Persontrafikk, tungtransport og det
meste av annen trafikk benytter seg av disse to veiene. Trafikken medfgrer utfordringer knyttet til trafikkstay.
Stay er ogsa en utfordring knyttet til industrien og havna. Dette er seerlig ei utfordring i ytre havn ved
prosessanlegget til Leragy.

Hvordan bil- og tungtrafikk i lag med skipstrafikk pavirker omgivelser pa Skjervay med hensyn til stay er
likevel uklart. Stay oppfattes subjektivt. Og det er heller ikke gjort noen beregninger av stgy utover punktvise
malinger. Seerlig er det omradene som er satt av til industri og lager tilknytta omrader avsatt til
sentrumsformal som vil veere krevende i forhold til handtering av stay.

| forbindelse med planutredningen er ikke utfart noen beregninger av stgy og luftkvalitet. For & sikre
fremtidige prosjekter stiller planen krav om utredning av stgyniva. Kommunen har gjennom prosessen med
planarbeidet jobbet med stayproblematikken og gjort vurderinger utfra en helhetlig tenking. Ei staymaling
tilknytta arbeidet med omradeplanen vil gi et forholdsvis usikkert resultat da aktiviteten i havna vil endre seg
gjennom en tidsperiode og det vil veere ulik grad av impulsstay. Stgykilder kan veere annerledes om bare 1-2
ar, teknologiutviklingen vil ogsa bidra til redusert stey pa sikt.

Nar det gjelder stay tilknytta boliger er det i planbestemmelsene stilt krav til utforming av boliger for &
handtere stgypavirkningen. Malet er a sikre gode bokvaliteter. Stgybildet kan redusere bokvaliteter og er
dermed sentralt & sikre for a forbedre livskvaliteten til innbyggerne. Arealene avsatt til sentrumsformal ligger
mellom den trafikkerte hovedgaten og havnearealene, og boliger vil derfor fa stay fra to sider. Steybildet vil
derfor vaere krevende & handtere for a sikre gode bokvaliteter.

Intensjonen er at Skjervgy kommune som plan- og byggesaksmyndighet klart angir hvilke staynivaer som
aksepteres fra havnearealene av hensyn til bakenforliggende boliger. Likeledes ma kommunen fastsette
vilkar for boligbygging for arealer som grenser opp til havnearealene, for eksempel med krav om stille side,
innglassing av balkonger mv.

Kommunen vil i planbestemmelsene fastsette gvre grenser pa stay fra ny virksomhet i industri/lager (I/L)-
omrade 1-4 og deler av omradet regulert til sentrumsformal (BS) med utgangspunkt i nasjonal stayveileder
T-1442 (tabell 1) se tabell 7. Tiltakshaver vet da hvilke @vre grense for stgy ny virksomhet ma vaere innenfor.
Dette gir tydelig og forutsigbare vilkar for ny etablering.

Eksisterende industri har et varierende stgyniva. Ved nyetablering av ny industri skal staynivaet overholdes
og sentrum skal ikke ha stgyende virksomhet. Samlokalisering av industri, veg osv. skaper fordeler for
kommunen. A plassere ny industri utenfor sentrum vil skape mindre stay i sentrum, mindre slitasje pa asfalt
og skape bedre bomiljz pa tettstedet. | havna er industri prioritert, men det skal ikke etableres bedrifter med
stgyende virksomhet. Det jobbes med et forprosjekt som skal se pa ulike Igsninger for landstremsanlegg i
havna. Dette vil bidra til & redusere stgy fra bater som ligger til kai.
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10.1 Luktproblematikk Skjervay Avilgpsrenseanlegg

| utgangspunktet vurderes det & ikke veere et prekaert behov for & oppgradere ventilasjonen og/eller
luftrenseanlegget pa avlgpsrenseanlegget. Det er etablert gode prosedyrer for drift av avlgpsrenseanlegget
og det virker ikke & veere noen luktproblematikk under normaldrift.

Hvis det etableres gode prosedyrer for & handtere luktproblematikk under driftsstans og vedlikehold av
anlegget burde det veere lite sannsyning at det oppstar fremtredende lukt.

Oppgradering av kum med apen lgsning (UK1) vurderes & veere det tiltaket som kan ha starst effekt pa
luktproblematikken. Montering av isolert tett lokk pa UK1 er et tiltak som bgr gjgres umiddelbart.

Hvis Skjervgy kommune gnsker & oppgradere Iuftrenseanlegget anbefales a anskaffe et kombinert
luftrenseanlegg med UV-straling og aktivt kull. Det er en lgsning som kan monteres inn i eksisterende
ventilasjonsrom, Lgsningen er rimelig bade i anskaffelse og drift og gir god effekt.

10.2 Konsekvensutredning forurensning og vannmiljg

Dersom ny sentrumsplan ikke vedtas, vil de eksisterende reguleringsplanene gjelde. Med det forventes
situasjonen for forurensning og vannmiljg veere omtrent som i dag fremover, uten en helhetlig vurdering av
hva slags virksomhet som bgr/kan veere hvor.

Ved en konsekvensvurdering, er det viktig & fokusere pa pavirkningene som falger av tiltaket, her etablering
av en omradeplan for Skjervay sentrum.

Konsekvenser for forurensning og vannmiljg henger tett sammen, men det er allikevel forsakt & skille pa
konsekvensene for de to temaene i pafglgende avsnitt.

For sentrumsplan Skjervay foreslas falgende avbgtende tiltak for a redusere eventuelle konsekvenser for
forurensning og vannmilja:

- Det etableres en tippeplass for sng utenfor molo.

Det meste av sngen som ma kjares bort fra depot er fra boligomradene i Skjervgy. Denne sngen
anser Skjervgy kommune som ikke forurenset. Sweco har ikke foretatt noen malinger av forurensing
i sng i boligomradene utenfor planomradet. Den sngen som ryddes i sentrum daglig skyves i stor
grad direkte pa sjgen. Depotene i sentrum tgmmes ved behov. Sammenlignet med andre plasser,
stagrre byer osv. anser ikke Skjervgy kommune at forurensing i depot er problematisk i Skjervay.

- Det etableres egne retningslinjer for dumping av sng i sjg.

- Far utfylling og graving i havneomradet og ved Sgppelhaugen; miljgtekniske grunnundersakelser og
eventuelt utarbeidelse av tiltaksplaner

- Vurdere a sette krav til lokal overvannshandtering
For sentrumsplan Skjervay foreslas falgende oppfglgende undersgkelser:

- Kartlegging av ikke-kartlagte bekker og vassdrag innenfor planomradet

10.3 Vurdering av forurensning i shg

Ut fra resultatene sa kan det konkluderes med at bregytesngen fra sngdeponiene innenfor planomradet er
sterkt forurenset av ulike metaller, ulike PAH-forbindelser og suspendert stoff. Det kan antas at en stor del av
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denne forurensingen vil ende opp i vannmassene i havnebassenget. De stoffene som er bundet til partikler
vil ogsa ende opp i vannmassene og pa havbunnen nar sngdeponiene tsmmes og dumpes i indre havn.

| planen etableres det en tippeplass for sng utenfor molo. Sjgomradet her har sannsynligvis starre
stremhastighet og en annet strembilde sammenlignet med indre havn, og forurensingen vil gjennomga en
stgrre fortynning og spredning.

Tiltaket vil veere et bidrag til & forbedre forurensingssituasjonen i indre havn.

10.4 Trafikale vurderinger

Lasninger som er viser en rekke mulige tiltak knyttet til trafikk, szerlig nar det gjelder G/S-nettet. Som omtalt
tidligere mener vi at noen av tiltakene er viktigere & f& gjennomfart enn andre tiltak.

¢ De to kryssene mellom Havnegata og fv. 866 Strandveien vurderes som utfordrende. Dette gjelder
seerlig det sgndre av de to kryssene.

e Flere av gangfeltene pa i Havnegata og deler av Strandveien ser ut til & ha behov for opprustning for
a mgte dagens krav til utforming. | og med at fartsgrensen pa FV866 er 50 km/t og 60 km/t vurderer
vi det som meget viktig at gangfeltene har korrekt utforming.

e Det bgr etableres fortau eller G/S-vei langs FV866 mellom Malenaveien og Strandveien adkomstvei
for & koble beboerne i Kveldsolsveien, Strandveien S og Hilmar Mikalsens vei til eksisterende
nettverk av fortau og G/S-veier. Ogsa i Strandveien S vest for Sandvaghaugan kan det veere behov
for fortau.

Det bar etableres fortau eller G/S-vei langs den delen av Strandveien N der det gar tungtrafikk til
industriomradet nord for sentrum.
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Veiledere
e SFT 1997. Veileder TA 1468/1997 Klassifisering av miljgkvalitet i ferskvann.
e SFT 2009. Veileder TA 2553/2009 Helsebaserte tilstandsklasser for forurenset grunn.
e Miljgdirektoratet 2016. Veileder M-608 Grenseverdier for klassifisering av vann, sediment og biota.
e Statens vegvesens veileder:
o V120 Premisser for geometrisk utforming av veger
o V121 Geometrisk utforming av vegog gatekryss
o V122 Sykkelhandboka
o V123 Kollektivhandboka
o V124 Teknisk planlegging av veg- og tunnelbelysning
o V126 Byen og varetransporten
o V127 Kryssingssteder for gadende
o V128 Fartsdempende tiltak
o V129 Universell utforming av veger og gater
e Barn og unge og planlegging etter plan- og bygningsloven — temaveileder
e Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning

e Nasjonal stgyveileider T-1442

Rapporter som er utarbeidet i forbindelse med planforslaget:

e Luktproblematikk Skjervay Avigpsrenseanlegg, dato: 31.01.2020
e Konsekvensutredning forurensning og vannmiljg, dato: 17.04.2020

e Sentrumsplan Skjervgy — Trafikale Vurderinger, Dato: 30.08.2019

e Vurdering av forurensning i sng, Skjervgy sentrum, dato: 19.08.2019
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